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Soirée a theme, 20 avril 2018 : NAVIGATION [) Préparation a long terme

I) Préparation a long terme : documentation
rappel : la réglementation impose d’avoir une documentation

quelle documentation ? Au minimum cartes VAC et carte au 1:500 000° (les
cartes au 1:1 000 000e comme celles du SIA ou la Bossy, sont pratiques
pour la préparation, mais moins pour la réalisation de la navigation ensuite,
car elles manquent de détails).

type de support : au choix, papier ou électronique (sur tablette par exemple)

Avantage de la tablette : le poids, avec la bonne application on sait en
permanence ou l'on se trouve (jamais perdu). Inconvenient : panne (tablette
déchargée ou probleme d’électronique), zone vue sur I'écran relativement
faible ce qui limite les choix et donc la prise de décision quand il faut sortir
du schema prévu.

Avantage du papier : ne tombe pas en panne, permet d’avoir une vision a
grande échelle qui facilite les prises de decision. Inconvénient : le poids,
n'indique pas ou I'on est (il faut suivre!ll)




ATTERRISSAGE A VUE
Visual landing

Ouvert & la CAP
Putilic air traffic

Lighting aids : NIL

AMDT 01118 CHG : Espacas.

MORESTEL
AD 2 LFHI ATT 01

AD2LFHITXT 01
07 DEC 2017

AIP FRANCE

MORESTEL
Consignes particuligres | Special instructions

Procédures et consignes particuliéres

QFL 3107 prédérentiel cause emvironnerment.

Roulage au sol sur accotement SW de la bande.
Lutilisation du moteur est interdite ars des
déplacamants sur laire reviiue sitlude davant le hangar,
FRKG avions et ULM situé prés de M'ASI

PRKG : ne pas stationner dans Faxe de la piste.
Frocédures moindre bruit :

ﬂdé:olla;e 13 garder I'axe de piste (erviron 0.5 WM}
justu'a lusing Parin (silo blew) puis prandrehnu 100°

&t poursuivre pendant 1.5 NM jusqu'au circuit de piste
ou départ secteur.

2} jpour les adronefs non basds circuits piste Bmités 4 2

[par aéranef,

3) pour les adronels basés, limder les lours de piste &

3 en configuration RWY 13,

4} aéronafs non basés, stationnement limité & 24 HR,
Pour durée supéieure PPR exploitant ADL

Activités diverses

Activité de voltige (N° 6822} 1351 de 1000 m
cenire sur [ARF de 2000 ft ASFC au FL 080, HJ.

Procedures and special instructions

Preferred QFL: 310° due lo emaronment.

Taxiing an SW stnp shoulders.

Taxiing on paved surface in front of the hangar with
anging on 1s prohibifed.

ACFT and ULM apron located near signal ared.
PAKG: do not park on AEM WY extended centrafing,
Noise abatment procedures:

1) THOF 13 maintain AWY axis (about 0.5 NM) until the
factory Parmin (blua silo) than R.!r! 100° for 1.5 NM untl
the traffic pattern or the sector of departure.

2] for non home-based ACFT, RWY circuits imited fo

2 per ACFT.

) for home-based ACET, Kmit BWY clreuits ar 3 whan
FWY 15 in use.

4) for non horme-based ACFT, PAKG use limited to 24
HA. For a fonger time, PPA from AD operator.

Special activities

Aprobatics activity (N 6822): axis 1331 ewtension 1000
m gentred on ARP!mm 2000 ff ASFC to FL 060, H.)

Informations diverses | Miscellaneous

Horaires saul indication

Contae | Tinetabls s ahenis speciied
UTC HIV : HOR ETE : -1HR / UTC WIN :SUM SKED : -1

1- Situation | Location: 1,5 km NW Marestel (38 - Isére).

2- ATS: NIL

3- VFR de nuit / Night VFR agrée avec imiations (résere &
approved with frmitations rrasenm lor Morestal ACE members).

4 - Exploitant &’ aérodrome / AD operator | ACB.
5- CAA :  DSAC Centre-Est (voir / see GEN).
6~ BRIA: BORDEAUX {voir / soe GEN.

ux memibres de I'ACE de Morested)

7- Préparation du vol / Flight preparation - Acheminement FPLVFR / Addressing VFR FPL - voir { see GEN 12,
B- MET: VFR :voir/ see GENVAC ; IFR :voir / see AIP GEN 3.5 ; Station : NIL.

9- Douanes, Police | Customs, Police : NIL

10- AVT: ga'l;)um\l { Fuel: 100LL, Lubrifiant { Lubricant : NIL.

'R ACB.
Paiement comptant | Cash payment.

|~ 11- RFFS: Niveau 1/ Level 1.

12 - Péril animalier | Wildlife strike hazard : HIL.

13- Hangars pour aéronefs de passage / Transiend aircraft hangars © O/R ACS,

14- Réparations | Repairs © NIL.

15- ACB : de Morestsl TEL 104 74 80 0957 /04 74 96 24 32.

AMOT 01118

& Sendce de Mnformetion Adronaulique, France




Quvert a la CAP
Public air teaffic

18 AUG 18

APPROCHE A VUE
Visual approach

NANTES ATLANTIQUE
AD 2 LFRS APP 01

NANTES ATLANTIQUE
AD 2 LFRS ATT 01

ATTERRISSAGE AVUE

Visual landing

S

ALT AD : 90 (4 hPa)
LAT  : 470825N
LOMG : 001 35 28W

LFRS
VAR 17 W (15)

FIS -120.125- 1134 (5)
ATIS: 126,925 B 02 40 051274
APP : NANTES Approche/Approach 124,425 - 124.250 - 119.4 (s)

A

ILS/DME RWY 03 NT 109.9

WDF

TWR : 118,650 - 110.4 (s) GND (SOL) : 121,650 - 119.4 {s|
T T ] T
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AIRES DE STATIONNEMENT

Parking areas

17 AUG 17

NANTES ATLANTIQUE
AD 2 LFRS APDC 01

Nature
Suvtace

Résistance
Stranglh

RWY | aFu

Dimensions
Dimension

TODA

Revatue
Faved

3 028

21 208 2000 % 45

49 FICWIT

2000
2060

2850 (1)
2900 2690

Aides lumineuses :

1] vour | sea TXT 01

Aire de trafic
Apron

JULIETT :

LIMA &1
poslesistands
1ato2l

a
Postas/Stands 1 alla 20

UTILISATION DES PARKINGS DE L'AVIATION GENERALE
APRON

USE OF GENERAL AVIATION

Ervergure MAX / MAX Span: 15 m
Poids MAX ) MAX weight: 5,7t

Emvergure MAX / MAX Span 15 m
Longuaur MAX / MAX fangth : 12 m
Poids MAX | MAX weight: 2 £

Envergure MAX / MAX Span: 15 m
Poids MAX | MAX weight : 3 1.

Portance | Strangth -
48 FICWIT.

Portance | Strength :
49 FICIWT

Avions des entreprises basaes.
Interdit aux hélicoptires.
Home-bazed companiss ACFT.
Prohibited for hefiapters,

Pour aéronefs [égers de passage.

Irtarclit aux hélieoptbres.

Fer non home-based light weight AGFT,
ibitet for helicoplers.

Desting aux ACE basés, Inferdit aux hélicopléres.
Only for home-based ACE. Prohibited far
helicopters.

Desting aux vols commerciaus.
Only for commercial fiighs.

Dessling aux vols commerciaus.
Only for commercial fiights.

AMDT 1016 CHG: NIL

K
> Pl

HI RWY 0321
Hiligrie APGH $00 m AWY 03

Lighting aids: :
LIH WY 0321

LIH APCH ling 800 m RWY 03

& Semce
e LrTRTION
L~ Ty

AMDT 02115 CHG : Obstaclas 150 et 195, suppression point info pliote.

AMDT 10017 CHG : Utilisation PRKG.




AD 2LFRS TXT 01
01 MAR 2018

AIP FRANCE

NANTES ATLANTIQUE

signes particuliéres | Special instructions

gefiitions d'utilisation de I'AD
D interdit au VAV et aux ULM. Procédure de moind™
brut au décollage.

Pour avions monomateurs &t multimoteurs en régime
VFA d'un poids = 5,7 1, LDG et TKOF AW 03 travers
TWY 8.

Longuewr du roulemant wilisabie : 2050 m depuis TWY
B.

TORA, ASDA ot LDA RWY 03 : Fin des distances,
i lafées situda 50 m avant Pextrémité physique dg

g navigation aérienne
Possiullhédepa 16 e B imites EST du
SIV en dessous de 2500 .
Hotspaot - attention, risque dincursion de piste : unique
[peint d'amét situé frés en amont de la piste,
Procédures et consignes particulidres

Lutilisation des TWY D et E est limitée aux ACFT de
code C (envergure < 36 m ou largeur de frain < 9 m).
Pour les ACFT d'es ure supérieure ou égale &

36 m, circulation omg:lgduire par RC. i

ols d'entrainemen :

ACFT < 57 1 ! imterdits 2230-0600 locale. Hauteur
minimale 1000 #t AAL.

ACFT = 5.7 t :interdits : LUN-VEN 1200-1400 locale et
1800-0B00 locale, SAM. DIM &t JF. Hauteur rinmals ©
1500 ft AAL

Les vols d'entrainement de maniabilité sur TAD en VFR
sonl soumis & autorisation préalatle du contrile. Pour
les ACFT = 5,71, les dermandes sont faites auprés de
la subdivision contréle du SNA Ouest par mail :
ﬂrg—oe—d-ld@aviaﬁm-dvle.gouv.fl. sur PPR PN T2

Circui ’
Lini pour vols i en VFR, avec
instructeur et sur autorisation du conrale.

ACFT < 5,7 12 hauteyr minimale 500 ft AAL,

ACFT = 5.7t hawteur minimale 800 ft AAL,

RWY 03 : circuit main gauche uniquement.

FWY 21 : circuit main droe uniguement.

Limites & un saul appareia Ia fais.

lem unsiﬂe au hrurL

Compte tenu de l'emvirennamant, dans taute la mesure
passible, respacter les circuits publids. Les circuits

& i'Elritl:mt uiilisables wniquement sur autorisation du

ar

AD operating conditions
AD profitifed Wgﬁﬂﬂs’ and ULM, Moise abatement
procsn‘twbr

-gngined and muli-engined AGFT in VIFR fight
weights 5,71, LDG and TKOF RWY 03 abeam TWY

H\V‘t’)angfham’hbh.‘?ﬂb‘ﬂmfmm TWY B

TORA ASDA and LDA RWY 03: End of daclared
distances located 50 m bafore AWY physical axtramily

Alr navigation hazards

Lost of radie contact may eccure EAST Imits of FIS
bedlow 2500 it

Hoispol: caution, risk of incoming in AWY: single holding
point located far upstream of the AWY

Procedures and special i .

The use of TWY D and E is resfricted to cods & ACFT
(wingspan < 38 m or landing gesr width < 3 m).

For ACFT whose wingspan is more than or equal to
36 m, taxing must be perfomed via RC.

Tiaining fights:

ACFT < 5,7 t prohibited 2230-0600 local fime. Minimum
height 1000 ff AAL.
maa?rmﬁedufowm:mwmwm
and 1800-0800 local fime, SAT, SUN and HOL. Minimum

height 1500 ft AAL

Manoewvrability VFA fraining fights on AD are subject
to prior permission from For ACFT =571,
requasrsmusd be au‘dreaseﬂosm Ouest G

by mail
on PPR PN 72 HR.

Low height cirzuits:
Onlj Forrra%" flights VFA, with an instrucior on board
anjm chaarance.

ACFT < &7t mimimum height 500 ft AAL,

ACFT = 5.7 t minimum height 800 ft AAL,

AWY 03 ledt hand circuit oniy:

RWY 21. right hand circut only:

Restricted fo ene ACFT at a fime.

Advices due 1 oise DSINCE:

Noize sansitive platiorm,

Considering the environment, comply with published
cirewits as far as possible. East circuits are avallabie
only an ATC clearance.

i

& Sendoe oe finformation Adronautique, France

AIP FRANCE

AD2LFRSTXT 02
07 JAN 2016

NANTES ATLANTIQUE

VFR spécial

Minima en WFR spécial.

En cas da présance de rafic IFR -

#RR;DEF WIS 5000 m (HEL 800 m), plafond minimal

700h.
W : armivée et départ 1000 f AMSL MAX.
E : pas de restrictions de hautewr,

- Points de compte: rendu

Special VFR
i A i,

With IFR traffic:
mﬂ?uﬁ-mﬂﬂﬂmmmm
W armival and departure 1000 ff AMSL MAX,

E: height nat imiled.

- Reporting paints

Coordonnées
Coordinates

Noms
Names

47705 47" N - 001° 26" 5T W

47522 20° N - 0017 017 16" W

Aond-point du Butay (silo et chéteaw d'eau)
Butay roundal

bout {siko and waler tower)

Pant de'Varades | Varades bridge

AD 2 LFRSTXT 03
04 JAN 2018

AIP FRANGE

NANTES ATLANTIQUE

Procédures d'arrivée

Prarmigr contact sur NANTES Informabon 120125,
Lautorisation de pénétrer dans Mespace de classe D
sera demandee 5 minutes au mains avant Famivee aux
points denlrée. Saul aulorisation ou Instructions
parficuliéres.

Poinds NE, E, SW, W &t MW : 1500 # AMSL.

Sur demande du plote et autorisation du contrdle, des
flingraires difiérents de ceux pubBés sur |a carte AFP
01 pourranl &re suivis. En cas de dairance de rouls
directe vers 'AD, le surval de I'agglomération nantaise
sera systématiquement évite,

Approche & vue : voir atlas IAC page ADZ LFRS ENV
01,

Procédures de départ

47705 02" N-001° 16°08"W  Ciisson

467 50 17" N - 001" 25" 02° W
47509 08" N-001° 23 26" W

Saint Denis Les Lucs
| Chateau deau de la Haye Fouassiér
La Haye Fouassidre water fower

47715 26° N - 001° 41707 W Sautron

AT 12 26" N -0 4T 11" W

Ecluss du canal de |a Martinigrs
Martinére canal lock

4?’ 26'26°N-001°30°00°W 1

4650 49" N-001°5Z 51 W
4706 28" N- 001" 4T 19'W_

Nort sur Erdre

— e

Cordemals

Crallans

(1) Prowimité de pylones de lignes dlectrigues hautes
fension.

{1} high tension slactnic ines with pylons near the roufe.

£ Sendce oe Tinformation Adronautkque, France:

Effectuer les essais mateurs avant de contacter les
services du contrile pour le roulage. Au premier contact
avec la TWR, précizar le point de sortie demandé. Sur
demande du pilote et autorisation du contrdde, des
finéraires dlflarems de ceux publiés sur carte App n
suivis, mais le survol de 'agglomération
slémahquemai avité.

Points NE, E, SW, W 2t MW - 1000 i AMSL.

Procédures de transit

Frarmiar contact sur NANTES Information 120.125. Les
points E1, E2, E3 & W1, W2, W3, W4 publiés sur la
carte APP 01 peuvenl étre imposes en lant que poinis
de reparts par le

Possbilits de perte de cumau radho s limibes Est du
SIV an dessous de 2600 fi.

VFR de nuit

Auions de bous types : le OFU 028° est recommandé
jlesquia un vent armigre de 5 ki sauf si Métal de ka piste
rend son ulilisation impossible,

Equipement AD

Equlpementde Surveillance du trefic ; Puerm'ume
équipé d'un radar secondaine (voir AD 1.0

Activités diverses

Aclivité de mlnaa [M* 6390} 12 km & 'Duast de I'AD ;
activités sur R 2 1700 ft AMSLIFL 055, Actiité
Arésel‘uéepp E usagersadmsés‘ par AVA. PPR NANTES

Arrival procedures

First contact on NANTES Information 120,125,
Clearance to enfer the airspace of class [ will be at
leasf requested 5 minuiss befare amiving o enfry poimfs.
Uniass spocial clearance o instruchions given.

Foints NE, £, S, IW and NW - 1500 ft AMSL.

On pilor’s request and with ATC clearance, fiight routes
diffgrent from those pubished an APP 01 chart mey be
used. In cass of route clearance fo the AD,
averiying of the unban area of MANTES should ahways
be avoiged,

Visual approaches: see |AC atlas page AD2 LFRS ENV
a1

Departure procedures
i ing air traffic

pub\-ahedanAPPm chart
of the urban aea of NANTES

Foinis NE, E, SI, W and NW: 1000 ft AMSL.

Transit proceduras

First contact on NANTES Information 120,125, E1, E2,
E3 and W1, W2, W3, W4 paints &5 described in APP
g}g.\arraan be set as compulsory reparting points by

Risk of lass of radio contact in S1V East limils below
2500 fi.

Night VFR
Al types of alreraft: QFU 0287 is recommended when
taiwind is no grester than 5 ki, except when AWY is
unusahie,

AD Equipment

Traffic surveilance equipment;
igmﬁmmnmsmmmisee

5 .
Ammmmmmmmmnn amn‘nf
overhead RD 723 1700 f AMSLFL E%'
ﬁrasemdpp for users authorized by AL Pmmm

B Sarvice oa fnformation Adrnsulique, Franc:




Soirée a theme, 20 avril 2018 : NAVIGATION [) Préparation a long terme

I) Préparation a long terme : a propos des aérodromes

Si les aérodromes ouvert a la CAP (Circulation Aérienne Publique) sont
accessibles sans autres restrictions que celles inscrites dans les cartes
VAC, il faut savoir que :

- les terrains privés sont soumis a I'accord préalable du propriétaire

- certains terrains militaires peuvent étre accessibles apres avoir demandé
une autorisation prealable

- les terrains a « usage restreint » (par exemple La Fleche, Beauvoir) sont
soumis a une autorisation préalable donnée (sauf instructions contraires)
par la Délégation Territoriale de I'Aviation Civile. Dans I'AIP AD1.1.1.7, il est
précisé que le pilote doit avoir un minimum de 200 hdv et faire sa demande
avec un preavis de 4 jours minimum pour une autorisation occasionnelle et
de 30 jours pour une autorisation de longue durée (autorisation limitée

normalement a 3 mois).

= pour pouvoir utiliser un aerodrome qui possede des procédures IFR, les
ULM sont soumis a autorisation préalable de I'organisme de la navigation
aerienne de cet aérodrome (annexe 4 a l'arréte du 1/ juillet.1992)
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nticiper les problemes en cas de plafond bas, en prévoyant un traj
sans relief (pour cela privilégier si possible, les cartes faisant apparaltre
les courbes de niveau du relief)




a préparation

Anticiper les cas de mauvaise visibilite
en prévoyant un trajet qui permette
de faire du cheminement ou

de pratiquer I erreur systématique

=Exemple : la 1 dereEfé"b e péﬂ#
ssi, on va utiliser

-n-\m'll i




sléments identifiables et non pa
aute tension sont de trés mauvals reperes hormls Iorsqu elle
une forét) - : '

Mauvais point: voie ferrée
sans élément pour recouper

'-..-r
Ko _St-Germa

s Hll:'}’rﬁ!

 Bon point : plusieu Iemen jnm
oie ferrée,..
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AERONAUTIQUE * champ obligatoire.
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FL ma
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Aérodromes de
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o
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I) Préparation a long terme : carburants

Une fois le trajet déterminé, il faut bien entendu adapter les étapes a
I'autonomie de I'avion et vérifier la disponibilité du carburant.

A ce propos, le NCO (réeglement UE 965/2012 applicable depuis le 25 ao(t
2016, qui a remplace l'arrété du 24 juillet 1991) précise dans larticle
NCO.OP.125:

Le pilote Commandant de Bord ne commence un vol en VFR de jour que Si
I'avion contient suffisamment de carburant pour voler en direction de
I'aerodrome d’atterrissage prevu, puis voler au moins 30 minutes a laltitude
de croisiere normale. Il calcule la quantité de carburant nécessaire, y
compris une réserve de carburant pour parer a toute eéventualite, en prenant
en compte : conditions météorologiques prevues, routes suivies et retard
dans le trafic, toute autre situation susceptible de retarder l'atterrissage ou
d’augmenter la consommation de carburant.

“En consequence, il faut notamment adapter la réserve finale au terrain de
mtlnatlon I'attente risque d’'étre plus longue sur un terrain avec du-trafic
commercial que sur un terrain uniquement utilisé pour de I'aviation de loisir.
Il est également de bon ton de prévoir un (ou. plusieurs) terralns de

degagement (meme si ce n'est pas obligatoire).
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Nous sommes préts a partir ? Avant de mettre en route, il nous reste
quelques vérifications de derniere minute a réaliser :

Prendre I'information météo : I'analyse de celle-ci permettra de valider
la faisabilité du trajet initialement prévu,ou a défaut la possibilité
d’utiliser un des itinéraires alternatifs etudiés dans la préparation a
long terme.

La prise des infos méteo ne doit pas se limiter aux seuls terrains de
depart et d'arrivee, mais egalement aux terrains de deroutement
eventuels, aux terrains situés a proximite du trajet et bien entendu a la
Situation genérale.

Jeter un dernier coup d’ceil sur les NOTAM et les AZBA

Meéme remarque que pour la meéteo, ne pas se limiter aux seuls
terrains de départ et d’arrivée.

Bien entendu, les problemes de masse et de centrage auront deja eté
abordés.
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Nous sommes préts a partir ? A propos de la météo :

- la TEMSI donnera notamment des indications générales sur les
conditions de visibilité et plafond.

A noter par exemple :

-

) km < visibilité < 1.5 km 5 km < visibilité < 8 km Obscurcissement

li Qes Hl:iil.;.:.'..

1.5 km < visibilité < § km Visibilité = 8 km

- la carte WINTEM, permettra d’anticiper les problemes de givrage et
de turbulence liée au vent, et de correction de derive en vol

- ne pas oublier aussi dans I'étude des METAR et TAF de rapprocher
les conditions météo des minimas nécessaires pour du VFR Spécial
(au cas ou I'on se rend sur un terrain situé dans une CTR), et
d’intégrer les problemes de vent de travers,

tout.etant bien entendu de realiser le vol en securité et en
espectant la reglementation relative aux conditions VMC .
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Nous sommes préts a partir ? A propos des NOTAM :
Un NOTAM contient a minima les items suivants :
A) terrain concerné B) date début validité C) date fin validité E) motif

Parfois, il est complété par les items suivants :

LFFA-W0381/18
Q) LFRR/QWPLW/IV/ M/AW/000/018/4802N00045W005

A) LFOV LAVAL ENTRAMMES

B) 2018 Mar 18 06:00 C) 2018 Jun 30 23:30 :
E ACTIVITE DE TREUILLAGE NR 924-2 LAVAL ENTRAMMES

' RES MODIFIEES SR-SS
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lll) Réalisation du vol :

« Mise en route : attention sur certains terrains importants, la mise en route
doit étre demandée, méme en VFR, et parfois une intention de vol déposée
au préalable (par exemple a Nantes)

« Radio: avant le premier appel, régler le volume de la radio. Pour cela,
enlever le squelsh (en général en poussant ou tirant le bouton de mise en
marche de la radio), régler le volume (en tournant le méme bouton), puis
remettre le squelsh (toujours en poussant ou tirant le méme bouton).
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' vol contacter en prlorlte les SIV, et en cas de'non- :
TMA que vous étes amenés a traverser (ex Poitiers : SIV 124 ,0 APP
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lll) Réalisation du vol : Radio, que dire ?

La base : immatriculation, type d’appareil, provenance, destination, position,
code transpondeur et toute autre information utile pour que I'on puisse vous
rendre les services de la circulation aérienne. Ainsi par exemple : si vous
nallez pas directement a votre destination, expliquez le trajet prévu ou
souhaite. Méme chose a l'arrivée sur un aérodrome : si vous ne venez pas
directement de votre terrain de départ, donner le secteur/point par ou vous
arrivez.

Quand vous contactez une nouvelle frequence et que I'on vous repond « jali
vos eléments » cela signifie que le contréleur qui vous a transfere, a donné
au controleur qui vous recupere les détails de votre vol : inutile de tout
redire !

De la méme maniére, lorsque vous allez sur 'aérodrome du méme nom que
le SIV, ce dernier aura dans la quasi totalité des cas, donné les éléments au
contréleur APP ou TWR en vous transférant, méme s’il ne vous le dit pas
forcément. La encore, inutile d’en rajouter.

En finale sur une piste indiquez vos intentions : complet ou touch and go.

Si I'on vous signale un trafic et que vous I'avez en vue, faites le savoir !
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lll) Réalisation du vol : a propos du transpondeur

Les Regles de I'Air Européennes Standardisées (SERA) imposent a tous
les appareils munis d’'un transpondeur de le faire fonctionner avec le report
d’'altitude pour tout vol, y compris dans les espaces ou il n'est pas
obligatoire, afin que les organismes de la circulation aérienne charges de
I'information de vol puissent rendre un service efficace.

Rappel : les codes a afficher :

- en I'absence d’autre code donné, 7000 pour un VFR
- 7500 : intervention illicite

- 7600 : panne radio

- 7700 : urgence
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lll) Réalisation du vol : a propos du GPS

Ne pas confondre sur le GPS :

- BRG : relevement du point suivant depuis la position actuelle de I'avion
(ici, La Rochelle LFBH se situe sur une route magnétique 203°)

- DTK : route directe du trongon rentré dans le GPS

(ici, le trongcon LFJB — LFBH, correspond a une route magnétique 206°)
- TRK : route effectivement suivie par I'avion

(ici, route magnétique 218°)

- enfin, la barre de tendance indique 'écart par rapport au trongon choisi
(ici, notre appareil a le troncon initialement prévu a 2 NM sur sa gauche)
Attention ! Les indications du GPS (TRK, BRG, DTK) sont toutes des
indications « sol », c’est a dire gu’elles ne dépendent pas du vent, mais
uniquement des positions relatives des points et de I'avion.
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lll) Réalisation du vol : gestion du vent

Le directionnel qui indique le cap de I'avion, indique donc un déplacement de
I'avion par rapport a I'air et non par rapport au sol. |l va donc falloir intégrer le
vent et la dérive créée.

Une méthode simple : visualiser sur le directionnel

a) a partir du vent sur la carte météo,
calculer la dérive maximale X en
multipliant la force du vent par le
facteur de base

b) visualiser sur le directionnel,

I'angle entre le vent et la route a suivre.
La dérive a appliquer sera du 1/3 de X
si 'angle est inférieur a 30°,

des 213 de X si I'angle est compris

: t 60°, de X si 'angle

GQ,et 90°
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lll) Réalisation du vol : gestion du vent

Exemple :

- vitesse air de 'avion : Vp = 100 kts
- vent en altitude : 090° /25 kts

- facteur de base : 0,6

- dérive maxi : X=15° (25x0,06)

- Route suivie : Rm 050°

- derive : 2/3 X soit 10°

- Cap a suivre : Cm = 060°

Inutile de calculer au degre pres, il
-vaut mieux corriger la derive du bon
Oteé avec une valeur approchee.
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lll) Réalisation du vol : gestion du carburant

Aspect technique / procédures :

- Réservoirs d’ailes : éviter d’avoir un deséquilibre important en vidant
completement un c6té sans utiliser I'autre. Pour cela, une méthode (mais il y
en a d'autres) : débuter par une demi-heure sur le réservoir le plus plein, puis
changer toutes les heures.

- Réservoirs dans le fuselage : utiliser les réservoirs selon la fagcon dont on
veut faire évoluer le centrage (par exemple sur I'Océanair avec 4 personnes a
bord, utiliser en priorité le réservoir du fuselage, avant les ailes, afin de ne pas
étre centré trop arriére).

Aspect réeglementaire : le NCO (encore lui!) dit dans l'article NCO.OP.185 :
le pilote Commandant de Bord vérifie a intervalles reguliers que la quantité de
carburant utilisable n’est pas inferieure au carburant nécessaire pour
poursuivre le vol, le carburant de réserve prévu étant conforme au point
NCO.OP.125 pour atteindre un aérodrome accessible selon le temps.

Bref, c’est au pilote de gerer son carburant pour toujours avoir une solution de
- repli pour un atterrissage !!!

ce qui signifie que la technique qui consiste a assécher un réservoir pour
utiliserau maximum le carburant disponible ne devrait jamais étre employee,
independamment des risques qu'elle engendre. :
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lll) Réalisation du vol : gestion du carburant (suite)

Effets du vent de face : rallongement du temps de vol, aussi : toujours
raisonner en temps d’autonomie restante et non en distance restante. « je suis
parti a —-- heures, avec —-- heures d’autonomie, mon moteur s’arrétera a —-
heures !l »

Attention !!l! souvent les jauges ne sont pas tres fiables :

- si vous n’étes pas limité en poids, faire le plein : assurance du volume de
carburant embarqué

- pour les appareils ou cela est possible, utiliser des jauges visuelles

- a défaut, estimer le carburant restant a 'aide du carnet de route (ce qui
suppose qu'il soit correctement rempli)

Attention !!! (suite) : il peut y avoir de gros écarts de consommation entre un
vol proche de la masse maximale et un vol ou vous n'étes que deux dans un
quadriplace (sans parler du regime moteur utilisé, du fait de mixturer ou non)

Mixturer : avec un indicateur EGT, appauvrir jusqu'au pic EGT, puis ré-enrichir
pour faire redescendre 'EGT de quatre divisions. Sans indicateur EGT,
“rappauvrir jusqu'a une perte de régime puis re-enrichir Iégérement. Mixturer est
vraiment intéressant a partir de 3000 ft. Ne pas oublier de remettre plein riche
avant de redescendre.
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lll) Réalisation du vol : arrivée sur la destination

Ne pas hésiter a se mettre en écoute du terrain d'arrivée le plus tot possible
(méme sans contacter immediatement) afin d’avoir des informations sur les
conditions et le trafic. Penser a prendre I'ATIS quand il existe.

Si la trafic vous semble dense, ne pas hésiter a ralentir a 'approche du terrain,
tant que vous n’'étes pas encore en vue de celui-ci, plutét que débouler
« comme un chien dans un jeu de quille ».

Rappel : intégration dans le circuit :

- terrain contrdlé : suivant les instructions du controleur

- terrain AFIS : en début de vent arriere, sauf s’il n'y a personne dans le circuit

et alors il est possible d’'intégrer directement la base ou la finale

- terrain en auto-information : passage verticale au-dessus des circuits pour

observer la manche a air et 'aérodrome, puis rejoindre le debut de vent

arriere en laissant la priorité aux aéronefs déja dans le circuit et en perdant

I'exces d’altitude a I'extérieur des circuits. Si la piste est déja connue par les

echanges radios entre aéronefs, la verticale n'est plus obligatoire, mais
toujours s’intégrer en début de vent arriere.




;Memarques complémentaires, astuces

. T 1 ells etc... .
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IV) Remarques complémentaires : a propos de météo

1) la visibilité est mauvaise : privilégier le cheminement et I'erreur
systématique

2) le plafond est bas : se dégager du relief

3) la visibilité est mauvaise et le plafond bas : cheminement et erreur
systématique, en se dégageant des zones avec obstacles (éoliennes par
exemple) et du relief

4) le vent est fort et il y a du relief : passer si possible du cote « au vent » du
relief afin de profiter des ascendances et éviter la turbulence et les
dégueulantes qui se trouvent du cété « sous le vent »

9) la turbulence est forte : réduire la vitesse pour limiter les facteurs de
charge subits par 'appareil (et ses occupants )

6) ne pas hesiter a s'informer de la météo devant soi, en appelant les
contréleurs ou les AFIS sur les terrains a proximite, en écoutant les ATIS
“(attention a I'neure d’enregistrement du message), ou en demandant au SIV
« la derniere » de terrains qui vous intéresseraient
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IV) Remarques complémentaires : a propos de météo (suite)

7) Vous décidez de passer au-dessus d’'une couche nuageuse :

- monter franchement au-dessus de la couche (ne pas rester juste au-dessus
de celle-ci) afin de pouvoir observer I'évolution de celle-ci et son état (absence,
disparition ou augmentation des trous permettant de redescendre)

- s'assurer de la météo a destination ou sur la route afin d’étre str de pouvoir
redescendre

- si vous montez au-dessus d'une couche de cumulus le matin, ceux-ci vont se
développer avec la convection au fur et a mesure que la température
augmente, ce qui va vous obligez a monter encore plus ! Dans le méme
temps, la base de ces nuages va augmenter, ce qui augmente le plafond sous
les nuages : est-ce bien necessaire de monter ?

- Attention également : en fin d’apres-midi, les nuages cumiliformes ont parfois
tendance a voir leur sommet « s’étaler » ce qui diminue les espaces libres pour
redescendre sous la couche

- si vous montez au-dessus d'une couche de stratus, en fin d’apres-midi
lorsque la température commence a redescendre, cette couche pourrait

. s'épaissir et dans tous les cas, la visibilité sous cette couche va diminuer
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IV) Remarques complémentaires : a propos de météo (suite)

7) Vous décidez de passer au-dessus d’'une couche nuageuse (suite) :

- FEW ou SCT dans un message signifient que la quantité de ciel couverte par
les nuages est plus faible que la quantité de ciel dégagé : la descente sous ce
genre de couche ne devrait pas poser de gros problemes

- BKN dans un message signifie que la quantité de ciel couverte par les
nuages est plus importante que la quantité de ciel degage, voire méme que les
trous sont peu nombreux : la descente sous ce genre de couche posera
probablement de gros problemes

- en montagne, il n'est absolument pas recommande de vouloir redescendre
Sous une couche (méme si c’est du SCT!!!)

8) ATTENTION ! Les plafonds indiqués dans les messages et cartes météo
sont des prévisions et estimations. Il peut y avoir (notamment avec les METAR
AUTO) de gros écarts entre la réalité des couches nuageuses et ce qui est
indique.

9) pour estimer le plafond de nuages qui subissent la convection, une astuce :
400 ft pour chaque degre d’écart entre la température et le point de rosée
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IV) Remarques complémentaires : a propos de météo (suite et fin)

10) lorsqu’il y a une couche d’inversion, voler au-dessus permet d’avoir des
bonnes visibilites horizontales et de ne pas subir de turbulences dues a la
convection. Attention toutefois : face au soleil la visibilité oblique peut étre
meédiocre voire nulle (effet « miroir » d’aveuglement), rendant difficile
I'identification des repéres au sol.

11) la visibilité se dégrade rapidement autour de vous dans toutes les
directions : le brouillard est en train de tomber, se dérouter sur le terrain le plus
proche, en envisageant I'eventualité d'un pose en campagne.

Deux petites remarques pour conclure sur la meéteo :

- Si vous avez le choix entre plusieurs options, assurez-vous avant de prendre
'une d’entre elle, de pouvoir « faire marche arriere »

-UN DEROQUTEMENT N'EST PAS UN ECHEC ! Et il sera d’autant plus facile a
“realiser qu’il aura eté anticipé et decide tot

ALORS, COMMENT PRENDRE LABONNE DECISION ?
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IV) Remarques complémentaires : Météo et prise de décision

Petite méthode simple, qui n’a pas la pretention de resoudre tous les
problemes, mais qui se veut une aide a la decision. Par exemple :

« cette couche, je passe au-dessus ou au-dessous ? »
- Si je passe au-dessus, il faut étre slr de pouvoir redescendre plus tard
- Si je reste au-dessous, il faut étre sar du relief et des obstacles en-dessous

« avec cette visibilité qui se dégrade, je continue ou je m’'arréte ? »
- quels sont les obstacles ?

« avec cette metéo degagee, je rentre dans le relief ou pas ? »
- quel est le vent ? Il y aura-t-il de la turbulence ?

Bref, se poser les trois questions suivantes et dans cet ordre :

- RISQUES : quels sont-ils ?
- DIEFICULTE : ai-je le niveau de pilotage requis pour faire cela ?
- PLAISIR : et oui, le vol est avant tout pour moi un plaisir !!

un exemple valant mieux qu'un long discours , regardons la suite...
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IV) Remarques complémentaires : Météo et prise de décision

Situation : plafond de 500 a 1000 ft sur le trajet cotier, avec passages pluvieux
reduisant la visibilité a 4 km, vent turbulent avec rafales a 30 kt

Risque : pas de risques di au relief, mais les mauvaises visi rendront difficiles
le repérage d’autres appareils. A noter : des aerodromes regulierement le long
de la c6te pour dérouter en cas de besoin.

Difficultés : aucune pour la navigation car cheminement le long de la cote. Par
contre nécessité d’'une attention de tous les instants a cause des visi faibles :
prevoir une fatigue plus importante qu’un vol habituel.

Plaisir : aucun !

Autre solution : non !
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IV) Remarques complémentaires : Météo et prise de décision

Situation : vol Mauléon — Challes les Eaux. Plafond de 1500 a 2000 ft sur le
trajet avec averses jusqu’au travers de Montlugon.

Risques : plafond bas avec du relief sur la fin du trajet. Solution : faire du
cheminement en évitant le relief, le long du Rhéne

Difficultés : aucune, si ce n’est quelques zones et centrales nucléaires a éviter.
Plaisir : oui bien sur, méme si ce n’est pas grand soleil !
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IV) Remarques complémentaires : Météo et prise de décision
Question : cela turbule sous les cumulus, pourquoi ne pas monter ?

Réponse : au fur et a mesure que la température va augmenter dans la
journée, les cumulus vont se développer et il deviendra de plus en plus difficile
de rester au dessus et de redescendre.

Risques : a part un peu de turbulence, difficultés : aucune, plaisir : of course !!
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IV) Remarques complémentaires : Météo et prise de décision
Evolution de la situation en 3 photos : (la météo ne prévoyait pas cela)
Probleme : le plafond descend, quelques averses

Probléme (bis) : plus de GPS a bord et il n'y a que des lacs et de la forét
Probleme (ter) : la nébulosité est importante

Solution : d’abord contacter le terrain d’arrivée qui est a 15 minutes : plafond
de 900 ft stable. Ensuite : pour éviter le relief qui accroche par endroits et pour
cause d'absence de GPS, faire du cheminement le long des voies ferrees,
routes importantes et rivieres. Se préparer a un atterrissage en campagne. A
noter : deux avions devant nous qui nous renseignaient sur I'évolution de la
metéo.

Risques : oui, diminués en partie par le cheminement, car les reperes suivis
sont dans des creux.

Difficultés : le faible plafond n’'offre pas beaucoup de vision devant et donc de
“'points de reperes, plus stress de par la météo degradée.

Plaisir : oul, une fois arrive !

i% f_




Soirée a theme, 20 avril 2018 : NAVIGATION V) Remarques complémentaires

IV) Remarques complémentaires : a propos de carburant

a) si vous risquez d’étre a court de carburant, réduisez votre vitesse vers la
vitesse de finesse maximale de votre appareil. C'est alors que vous pourrez
parcourir la plus grande distance avec le carburant qu'il vous reste.

b) en dépannage et a titre exceptionnel, il est possible de compléter un
reservoir avec de I'essence auto, pour rejoindre un terrain ou I'on pourra
trouver de TAVGAS100LL ou de 'UL91. (une utilisation a grande échelle
d’essence auto nécessite I'utilisation d’additifs sous peine d'endommager les
soupapes, et de plus entraine des modifications des performances de
I"appareil).
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IV) Remarques complémentaires : en vol

- Eviter de passer verticale un aérodrome sans étre sur la fréquence
correspondante si vous n'étes pas suffisamment haut pour vous dégager de
toute activité éventuelle (para, voltige,...) et ce méme si vous étes en contact
avec le SIV

- depuis le 29/03/2018, de nouvelles zones sur les cartes : RMZ : zone a radio
obligatoire et TMZ : zone a transpondeur obligatoire
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- depuis juillet 2016, autour des aerodromes AFIS, zone « d'exclusivité de
service », de 3 NM de rayon, du sol a une hauteur de 2000 ft. Dans ces zones,
la seule frequence a utiliser est celle du terrain AFIS. Sauf exception, ce ne sont
" pas des RMZ, méme si la radio est obligatoire dans la circulation d'aérodrome
~ des terrains AFIS.

s,

- lorsque I'on vous signale un trafic proche de votre altitude et que.vous ne Ie

voyez pas, prquz I'initiative de changer d’altitude ! - el
S | - -
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IV) Remarques complémentaires : un petit tour en montagne !

Indépendamment de la visibilité et du plafond dont I'importance est encore plus
grande avec du relief qu’en plaine, ce sont les conséquences du vent lorsqu'il
est assez fort et de I'ensoleillement qui doivent étre prises en compte en région
montagneuse :

- le vent suit le relief et crée ascendances et descendances, et s’accélére sur
les crétes

- par effet venturi, les pressions diminuent sur les crétes et du coup l'altimétre y
sous-estime l'altitude reelle

- les versants ensoleillés sont sources d’ascendance, alors que les versants a
'ombre peuvent étre le lieu de courants descendants.

BREF, EN MONTAGNE, IL EST IMPERATIF DE CONNAITRE LE VENT ET
D'’ANTICIPER SES EFFETS
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Soirée a theme, 20 avril 2018 : NAVIGATION V) Remarques complémentaires

OUF ! Nous volila presque rendus a la fin de notre
ballade.

Tout ce qui a été abordé peut sembler faire une

« masse d’informations » importante et ingerable, mais
par petites touches, je suis sur que vous finirez par
intégrer tout cela lors de vos prochains vols.

Un consell, (encore!), peut-étre le plus important :

sl vous le pouvez, volez a deux pilotes, cela diminue la
charge de travail dans les moments difficiles, en
repartissant les roles

Malgre toutes ces recommandations, ces consignes,
. ces avertissements, etc... n‘'oubliez pas qu'il y a aussi
(surtout!)......
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Soirée a theme, 20 avril 2018 : NAVIGATION V) Remarques complémentaires

Des jours avec des vols comme celui-ci :
RISQUE : NUL
DIFFICULTE : AUCUNE
PLAISIR : TOTAL
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Ou encore :
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