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Arrété du 12 juillet 2019
relatif aux procedures générales de
circulation aérienne pour l'utilisation des
aérodromes par les aéronefs



Arrété du 12 juillet 2019, relatif aux procedures générales de circulation aérienne
pour 'utilisation des aérodromes par les aéronefs.

Qui est concerné ? Tous les usagers de I'espace aérien, pilotes et prestataires
des services de la circulation aérienne (AFIS et controleurs)

Objet : définir les procédures d'utilisation des aérodromes par les aéronefs en
abregation et remplacement de l'arrété du 17 juillet 1992

Quand ? |e texte entre en vigueur le 2 septembre 2019.

Remarque : cet arrété redéfinit notamment les compétences des autorités
pouvant fixer ou modifier les consignes particulieres applicables a la circulation
aerienne et les conditions d’acces des ULM de classe 2, 3, 4 et 6 aux
aerodromes pour lesquels une procédure aux instruments est publiée.

Ca se présente comment ? un arréte et une annexe



Arrété du 12 juillet 2019, relatif aux procedures générales de circulation aérienne
pour 'utilisation des aérodromes par les aéronefs.

Ca cause de gquoi cet arréte ?

Des regles relatives a I'intégration et a I’évolution des aéronefs
dans la circulation d’aérodrome

Mais attention !

Des consignes particuliéres de circulation aérienne spécifiques a un aérodrome
peuvent étre établies en fonction notamment des types de trafic et de la configuration de
I'aérodrome, ou de son environnement, ...

Ces consignes particulieres sont publiées par la voie de I'information aéronautique.




Arrété du 12 juillet 2019, relatif aux procedures générales de circulation aérienne
pour l'utilisation des aérodromes par les aéronefs : ANNEXE

ANNEXE : REGLES D’INTEGRATION ET D’EVOLUTION DANS LA CIRCULATION
D’AERODROME

PARTIE A.— DEFINITIONS

PARTIE B. - DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES A LA CIRCULATION D
AERODROME

PARTIE C.-— DISPOSITIONS COMPLEMENTAIRES POUR LES ALTIPORTS ET
ALTISURFACES

PARTIE D.- REGLES SPECIFIQUES AUX HELICOPTERES
PARTIE E.- REGLES SPECIFIQUES AUX PLANEURS

PARTIE F. - REGLES SPECIFIQUES AUX AERONEFS ULTRALEGERS MOTORISES
(ULM) ET AUX PLANEURS ULTRALEGERS (PUL)

PARTIE G.- REGLES SPECIFIQUES AUX BALLONS HABITES

(en bleu : parties traitées dans cette présentation)
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pour l'utilisation des aérodromes par les aéronefs :
ANNEXE
PARTIE A : DEFINITIONS

Pour l'application de la présente annexe, les renseignements suivants sont
dénommeés parametres :

— piste en service ;

— direction et vitesse du vent a la surface, et variations significatives ;

— visibilité dans la direction du décollage et de la montée initiale, si elle est
inférieure a 10 km ou, le cas echéant, valeur(s) actuelle(s) de la RVR pour la
piste a utiliser ; Visibiitéau-sel

— quantité de nuages bas et hauteur de leur base, ou mesure instrumentale de
la hauteur de la base des nuages, si disponibles ;

— température de I'air pour la piste a utiliser ;

— calage altimetrique QNH et, soit sur une base reguliere par accord local, soit

a Ia demande de Iaeronef calage altlmetrlque QFE —p%es&eﬁ—a%mespheﬁque—a

— niveau de tranS|t|on, si nécessaire ;
— heure exacte.

Services ATS : services de la circulation aérienne tels que définis dans le
reglement (UE) n° 923/2012.
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Et pour commencer : le circuit d’aérodrome !

Oups ! C'est pas ca !
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pour l'utilisation des aérodromes par les aéronefs : ANNEXE
PARTIE B : DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES A LA CIRCULATION D’AERODROME

Voila un vrai circuit d'aérodrome !!

Positions caractéristigues [PARTE B, & [—POSMONS CARACTERISTIAUES)

Langue finale / Entrée base (& 'extérieur du circuit)

(4 la hauteur du circuit) Vent arrigre, travers mi-piste

Fin de vent arrigre

Base

Vent traversier
Dernier virage

Aligné

Mantée initiale

€ Point d'attente avant piste Piste dégagée €
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pour l'utilisation des aérodromes par les aéronefs : ANNEXE
PARTIE B : DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES A LA CIRCULATION D’AERODROME

2. Circulation au sol

Un aéronef ne peut attendre a I'une des extrémités de la piste en service, y compris
sur les aires de demi-tour sur piste, lorsgu’un autre aéronef est en train d’atterrir sur
cette piste, sauf lorsqu’une consigne particuliere le prévoit.

Lorsque les points d’attente n'ont pas été établis ou que leurs marques ne sont pas
visibles, et sauf consignes particulieres d’utilisation de I'aérodrome, tout aéronef-deit
attendre maintient sa position a une distance raisonnable du bord de la piste de
maniere a ne pas géner les mouvements des autres aeronefs.

Note : Le Doc.4444 OACI préconise une distance du bord de piste au moins égale a :
— 30 m pour une piste revétue d’'une longueur inférieure a 900 m 666 ou une piste
non revétue ;

— 50 m pour une piste revétue d’'une longueur egale ou supérieure a 900 m 1660,



Arrété du 12 juillet 2019, relatif aux procédures générales de circulation aérienne
pour l'utilisation des aérodromes par les aéronefs : ANNEXE
PARTIE B : DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES A LA CIRCULATION D’AERODROME

3. Circuit d’aérodrome

Sauf lorsque des consignes particulieres en disposent autrement, le pilote commandant de
bord d’'un aéronef évoluant dans un circuit d’'aérodrome effectue :

— la vent arriere a 300 m (1000 pieds) au-dessus de l'altitude de I'aérodrome lorsque la
hauteur de |la base des nuages le permet ;

— les virages par la gauche ; les virages peuvent étre effectués par la droite pour des
besoins de formation avec instructeur a bord.

Les circuits d’aérodrome n’ont_pas en général de dimensions définies. Il incombe au pilote
commandant de bord d’adapter le trajet en fonction de la manceuvrabilité de son aéronef afin
de ne pas géner les autres aéronefs évoluant dans la circulation d’aérodrome. Lorsqu’il est
établi, le circuit d’aérodrome est publié par la voie de I'information aéronautique.
Toutefois, des consignes particuliéres peuvent imposer de suivre un circuit
d’aérodrome, ou d’éviter le survol de certaines zones.

Différents circuits de circulation a la surface et différents circuits d’aérodrome spécifiques
aux avions, aux planeurs, aux ULM ou aux hélicopteres peuvent étre établis sur un
aerodrome.

Des circuits a basse hauteur peuvent étre effectués pour des besoins de formation avec un
instructeur a bord, a une hauteur différente de la hauteur du circuit d’aérodrome sans
toutefois étre inférieure a 90 m (300 pieds) au-dessus de la surface, apres clairance sur un
aerodrome controlé ou entente préalable entre pilotes sur les autres aérodromes ; la
trajectoire suivie est alors un circuit court afin de ne pas s’éloigner de la piste. lls ne peuvent
étre effectués que sous réserve ne pas géner les autres aéronefs évoluant dans la
circulation d’aérodrome.
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pour l'utilisation des aérodromes par les aéronefs : ANNEXE
PARTIE B : DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES A LA CIRCULATION D’AERODROME

4. Dépassement

Un aéronef ne peut dépasser un autre aéronef dans le circuit d’aérodrome gu’a
condition de ne pas géner et de ne pas retarder l'atterrissage de l'aéronef
dépasseé et le cas echéant des aéronefs évoluant dans des circuits
d’aérodrome différents.

5. Approche interrompue

Le pilote commandant de bord effectuant vhe-remise-de-gaz approche interrompue
manceuvre son aéronef de fagcon a ne pas géner les autres aéronefs évoluant dans
la circulation d’aérodrome. (par exemple, effectuer une baionnette a droite ou
raccourcir le circuit)

6. Décollage et atterrissage

Sauf clairance contraire, ou entente prealable des commandants de bord dans le cas
d’aérodromes non controlés, un aéronef ne peut ni atterrir ni décoller si la piste n'est
pas déegagée.

Un pilote commandant de bord doit manceuvrer son aéronef de fagon a éviter tout
incident da a la turbulence de sillage, notamment lorsqu’il a obtenu une clairance de
séparation visuelle.



Récapitulons un peu

Circulation d'aérodrome [FArnE B, § 3—CIRCUM 0°AERODRINE ]

i aucun circoit n'est imposé, il est réalisé
main gauche & 1000 ft AL Dans ce cas. le
circuit peut étre réalise « main draite »
avec instructeur & bord pour les besoins de
l'nstruction sans géner les autres usagers.

3 e sems b clrout mest pas
inposd i ast dévarmals
Ansgille de faine dos ircofts
o T drahe o wEe el
TETETT, FVEC W7 NRsiricieur

M// | Des consignes particuligres peuvent imposer
& un sens perticulier, voir un circuit specifique
(deszing dans ce cas dans son intégralite)
devant &tre suivi, & une altitude Eventuelle-

ment différente des (000 ft AAL

lez circuits peuvent &tre spacifiques 3
différentes catégories d'agronefs.

Un circuit en-dessous de |'altitude standard,

guand et pour qui?

|, Pour tous - exclusivement lorsque les conditions métén ne parmettent pas de respecter

Ialtitude du tour de piste et si la hauteur de la base des nuages le permet.

2. hvec un instructeur 2 bord : hors interdiction spécifique. les
tours de pistes « basse hauteur », rapprochés, sont
possibles & une hauteur minimale de 300 f AAL.

Sur un agrodrome contrilé l'accord de I'ATE est requis.
Sur aérodrome non contrlg, une entente avec les autres

tours de pistes ne doit pas géner les autres trafics.

{instructewr doit fire &
ord powr fes circuwis
i hasse hateor v lg
bantawr mrimimalk ext

: ) _— désarmars indigude
pilotes est préalablement requise. La réalisation de ces 00444

Dépasser, oui mais! [P4RTE B, § 4—DipagseninT] w
« |In agronef ne peut dépasser un autre aéronef dans |e circuit d'aéro-

drome gu's condition de ne pas géner et de ne pas retarder 'atterrissage de ['séronef dé-

passi et |z cas échéant des aéronefs évoluant dans des circuits différents =,
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pour Il'utilisation des aérodromes par les aéronefs.

Bref, un circuit c’est (sauf indications contraires) par virage a gauche et a
1000 ft/sol.

Dérogations :
- pour cause meéteo
- en instruction

DES LORS QU'UN PILOTE S'AFFRANCHIT DU
CIRCUIT « STANDARD » (1000 FT QFE, VIRAGE
GAUCHE), IL NE DOIT PAS GENER LES
EVOLUTIONS DES AUTRES AERONEFS DANS LE
CIRCUIT.

Et ce n’est pas de la réglementation,
mais de la sécuriteé :

PAS DE 360 EN FINALE !



ATTERRISSAGE A VUE m;hﬁ CHOLET LE PONTREAU
Visual landing o AD 2 LFOU ATT 01
Smy @ ) L Pt

APP : NANTES Approche / Approach 124,430 - 119.400 (5) (au-dessus de | above FL 055)

TWR : NIL
AFIS : 120400 Absancs AFIS : ATA (1.20.400) FR saulsment / ondy.

5t Léger |
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AIP FRANCE

CHOLET LE PONTREAU

Conditions d"utilisation de 'AD
Activilé IFR possible.

AD réservé awx ACFT munis de radio.

Piste non reviiue inutlisable aprbs forles plues.
Dangers & la navigation aérienne

Présence d'une route pouvant représenter un obstacke
lors d'un decollage en piste 21.

Procédures et consignes particuliéres

* TKOF QFU 206° - alignement au seul de piste cause

NUESaNCES sonores. Apres TROF : prendre cap de départ
imitial 270°

Ltilisation piste non revétue résenvee aux ACFT
aulorisés par leaploitant AD en dehors activild VAV
Hors horaires ATS, la pénétration ef la sorfie de la piste
non revétue s'efiectuent impérmtivernent face 4
I'sérogare.

Circuits "basse hauteur” dans le cadre des vols
d'endrainement aves instracteur un | ; minimum
500 fi AAL & MOuest de la piste 0321,

QFU 206" préferentiel cause évilement de survol de

THOF QFU (26° : hors HOR ATS, remontée de piste
el alignement uni is point d'afente A.

Daputs PRKG EST, rejoindre pupr?t':‘alam&.ﬁpu
TWY C puiz B,

TWY © résens aux ACFT dianvergure inkéneure & 15 m.

Entrainement tour de peste interdit entre 2100 et 0700
(ETE :-1HR).

Equipement AD
Absenca ATS - PAPI 03 indisponibile.

Activités di
Activitd voltige (N* 6390) : axe 0321, origine DTHR 03
wvers MNE, sur 2500 x 1000 m, 2200 AMSLFLOSD. LUN,
MER, JEL, VEN, SAM : 0800-1100, 1400-1800 ; MAHR -
1400-1800 ; (ETE :- 1 HA). Activité réservée aum usapers
aulorises par AVA. Info des usagers pendant HOR ATS
mm'IOLEIAFIS.

AEM (N° 3308) - 500 ft ASFC /950 ff AMSL, SR-55.

AD operating conditions
Possitie IFF operations.

AD reserved for radio-equipped ACFT.
Simuitaneous use of both FWYs prohibiled.
Linpaved RWY not avalable affer heavy rain.

Air naviaation ! "
A road might be considered as an obstrucion during
THOF AWY 21.

TKOF QFU 206" : line up at RWY threshold fo avoid

Use of unpaved AWY reserved for ACFT autharized
AD operator outside gliders activily hours. Outside AT
SKED, entrance and exit of unpaved AWY must be
performed in front of ihe ferminal.

“Low height” circuits: during training fights only with an
Mmmmm.mnm" 500 1 AAL, west of RWY
1.

Preferred QFLE 206" , in order to avaid overflying Cholef.
Foh AST RS o pong ot A v TWYC
TWY C reserved lor ACFT wilh wingspa less than 15 m.

RWY pattern training forbidden between 2100 and 0700
(SUM: - THR).

AD equipment
Absence ATS: PAPI 03 unavailable.

Special activiti
Asrobatics (NB 6390): axis 0321, from DTHAR 03 o
NNE, 2500 x 1000 m, 2200 AMSLFLOS0. MON, WED,
THU, FRI, SAT: 0S00-1100, 1400-1800 ; TUE: 1400-
1800 ; (SUM : - 1 HR). Activity reserved for pilods
on

AEM (NR 8308): 500 ft ASFC /850 ff AMSL, SR-S5.
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35 354 Unpaved 18 419 720
Aides lumineuses : AWY 17/35 : NIL Lighting aids : RIWY 1735 - NIL
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Arrété du 12 juillet 2019, relatif aux procedures générales de circulation aérienne
pour l'utilisation des aérodromes par les aéronefs.

Intégration dans la circulation d’aérodrome

FINALEMENT, C'EST COMNME UN GRAND JEU VIDEO !
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pour l'utilisation des aérodromes par les aéronefs : ANNEXE
PARTIE B : DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES A LA CIRCULATION D’AERODROME

7. Régles d’ dans la circulation d’aérodrome pour les aéronefs

Avant de s’intégrer dans la circulation d’aérodrome, tout aéronef doit prendre
connaissance des parametres.

7.1. Regles d’intégration dans la circulation d’aérodrome pour les aéronefs en vol VFR
L'aéronef s’integre dans le circuit d’aérodrome en fonction des autres aéronefs qui
évoluent dans ce circuit et, le cas échéant, de ceux qui évoluent dans les autres
circuits d’aérodrome. De maniére générale, sauf cas particuliers présentés ci-
dessous, I'aéronef s’integre en début de vent arriere a la hauteur du circuit
d’aérodrome en assurant une séparation visuelle avec les aéronefs déja
engagés dans la circulation d’aérodrome et en leur laissant la priorité de
passage.

Sur un aérodrome contrblé, le pilote commandant de bord prend connaissance
des parametres en radiotéléphonie :

— au départ, avant de quitter l'aire de trafic ;

— al'arrivée, avant de s’intégrer dans la circulation d’aérodrome ou avant de déebuter
une procédure d’approche aux instruments.



Intégrer sur un aérodrome contrdlé (ATE) [Partie B, 8 7.LI=VFR / SUR N AEROCRONE CONTROLE, § 7.2 1—IFR / SUR ASRDORDME CONTROLE]

[

En IFR:

Lorsqu'une apprache IFR est publice. ['agronet en IFR doit 'y conformer
sauf clairance contraire (par exemple, une approche & vue).

En VFR

Intégration selon les autorisations
gt instructions de (AT,

—E3

r
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pour l'utilisation des aérodromes par les aéronefs : ANNEXE
PARTIE B : DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES A LA CIRCULATION D’AERODROME

7. Régles d’ dans la circulation d’aérodrome pour les aéronefs
7.1. Regles d’integration dans la circulation d’aérodrome pour les aéronefs en vol VFR
(Cholet, La Roche, Angers, Niort,...)

Sur un aérodrome sur lequel est rendu le service AFIS, le pilote commandant de bord
prend connaissance des parametres en radiotéléphonie :

— au depart, avant de quitter l'aire de trafic ;
— al'arrivée, avant de s’intégrer dans la circulation d’aérodrome ou avant de debuter

une procédure d’approche aux instruments.

(remarque : désormais un
aérodrome AFIS est systematiquement avec radio obligatoire)



Un peu de vocabulaire IFR :

- approche directe : approche pour
la piste en service

(ex : piste 21 en service a Cholet)

- sl la piste en service est le QFU
opposé a l'approche, (ex : piste 03
en service a Cholet), lI'approche
directe est suivie soit d'une
manoeuvre a vue libre (MVL), soit
d'une manceuvre a vue sur
trajectoire prescrite (VPT)

5 axe de percée IFR
en espace aerien non-controlé
(sur carte au 1/500 000e)

APPROCHE AUX INSTRUMENTS

CHOLET LE PONTREAU

Instrument approach
CaraBC P RANAV (GNSS) Z RWY 21
ALT AD : 443, THR : 410 (15 hPa) (R 149 D - E non actives/not active)
APP : NANTES Approche | Approach 124.430 - 119.400 ()
TWR - NIL cm VAR
AFIS - CHOLET Information 120,400 W
Absenca ATS : AJA FR saulement. Oblenir ls ONH da NANTES sur ATIS NANTES 126.930 ou NANTES Information 120,125 ENA (15)
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Exemple de terrain avec approche aux instruments suivie d'une VPT

APPROCHE AUX INSTRUMENTS SAINT NAZAIRE MONTOIR
CATABCD
ALT AR : 13, THR : 11 {1 hPa) ILS owlor LOC RWY 25
-nnmEs 1m-119nw]
1 Hmtrhm MT 1085 | 1W
Mvsance ATS : mmmmmmmmmmtwmmua RDH: 50 (i5)
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APPROCHE AUX INSTRUMENTS SAINT NAZAIRE MONTOIR
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Désarmais un aérodrome avec AFY ext
Intégrer sur un aérodrome AFIS [Partie B, 5 7.12-YFR / SUR (v seroorowe AFIS, 8 7.2.2—IFR / SUR AERO0RDME AFIS) wamfwmm « avee radio shligataire »

[ | Aparache en IFR: Approche en VFR : Et i VR et IFR cafabitent.

LIFR 't rioritire e (VFR*) Si aucun aéronef n'évolue dans la | Hors entente préalable, un pilote VR doit évoluer de

he directe ou VPT.
SRRRENE e 08 circulation d'aérodrome, un 2éronef peut | manitre & ne pas compromettre |2 poursuite de |'approche
En epprache & vue. il doit dintégrer directement en approche finale | et de I'atterrissage d'un aéronef en val IFR (en approche
évoluer en VMG et sintégrer ou en étape de base. directe ou en Manoeuvre & Yue Imposee « VPT »).
en fonction du trafic VFRL

| —
87 les conditions o vents gt agpreches dspomiies imposent e aoproche

IFR:UPT e
AFIS T
imdlrecte, il mest plis reguis de priviegier ls M gar ragpart 8l WPT Départ en IFR :

[ agprache directe reste dans tous les oas privilégide Les procédures de départ sont des procédures recommandees.
5i ['aéronef effectue un départ 3 wue, il évolue en VML
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PARTIE B : DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES A LA CIRCULATION D’AERODROME

7. Regles d’ dans la circulation d’aérodrome pour les aéronefs
7.1. Regles d’integration dans la circulation d’aérodrome pour les aéronefs en vol VFR

(Mauléon)
Sur un aérodrome sans ATS, le pilote commandant de bord d’'un aéronef en vol évalue
les parametres :
— au depart, avant de quitter l'aire de trafic ; et
— al'arrivée, avant de s’intégrer dans la circulation d’aérodrome, en procédant a
I'examen de I'aérodrome. Cet examen doit notamment porter sur l'aire a signaux, la
manche a air, I'état de la surface de I'aire de manceuvre afin de déterminer la piste ou
I'aire d’atterrissage a utiliser et s’assurer que I'usage de 'aérodrome ne présente
pas de danger apparent.

Note : Un pilote commandant de bord en VER peut se dispenser de I'examen de
'aérodrome a l'arrivée :

— lorsqu’il a pris connaissance de la piste en service en exploitant les messages d’auto-
information transmis par les aéronefs evoluant dans la circulation d’aérodrome ;

— lorsqu’il a déja connaissance du vent et des signaux pouvant étre disposeés sur l'aire a
signaux et sur l'aire de manceuvre.




Intégrer sur un aérodrome en auto-information (sans ATS) [Partie B, & 7.L3=VER / Suf i stRO0ROME AFIS, & T23=IFR / SUR AERO0RONE AFIS)

Apprache en [FR :
Le pilote obtient le (NH de rétérence avant de débuter |'approche.

l interrompt si les conditions météoralogiques le parmettent sa descente au-dessus
de |'altitude du circuit de piste « YER » pour reconnaitre |'sérodrome et rejoindre |e
début de vent arrigre. L1FR n'est pas prioritaire sur les sutres trafics VFR,

i I'séronef effectue une approche & vue, il évolue en YME.

Npproche en VIR -

|ntégration en début de vent
arrigre, & l'altitude du circuit
de piste: Les aéronefs déja
en circelation d'sérodrome

sont prioritaires.

Départ en IFR -

Si |'aéronef effectue un dé-
part & vue, il &voluz en VML




Récapitulons un peu!

* Intégration sur un terrain controlé :
Je suis les ordres du contréleur.
 Intégration sur un terrain AFIS

Si pas de trafic dans le circuit, je peux rejoindre directement la
finale ou I’étape de base. Sinon, intégration en début de vent
arriere.

 Intégration sur un terrain en auto-information

Si j’al connaissance de la piste en service et des consignes
particuliéres, intégration en début de vent arriere.

Sinon, passage verticale pour examen puis intégration en début
de vent arriére.

DANS TOUS LES CAS, LA PRIORITE EST LAISSEE AUX
APPAREILS DEJA DANS LE CIRCUIT ET JE MANCGEUVRE POUR
NE PAS GENER LA REALISATION D’'UNE APPROCHE IFR
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Et quoi d’autre dans cette annexe ?
Par exemple, a quoi va me servir ma radio !

Ak /! qi-re-lrl'ru Joie d'éfre de nouveau fous
eeunis T faut absolument gue e chanfe !

Vous pouvez chanter bien sur, mais....
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Il faudrait mieux prendre des clairances
et faire des compte-rendus de position !!!
8. Dispositions relatives aux clairances et compte-rendu de position
8.1. Sur un aérodrome controlé
Sur un aérodrome contrdlé, pour s’intégrer ou évoluer dans la circulation d’aérodrome d’'un
aerodrome controlé, un aéronef est en mesure a tout instant de recevoir et d’émettre en

radiotéléphonie les messages nécessaires a la fourniture des services de la circulation
aerienne.

Le pilote commandant de bord d’'un aéronef obtient une clairance avant :
— de pénétrer et se déplacer sur l'aire de manceuvre ;

— de pénétrer sur une piste ;

— de décoller ;

— de s’intégrer dans la circulation d’aérodrome ;

— d’atterrir.

Le pilote commandant de bord transmet un compte rendu de position :

— al'arrivée, avant de s’intégrer dans la circulation d’aérodrome ;

— au départ, avant de quitter I'aire de trafic ;

— a toute autre position caractéristique, a la demande de I'organisme de controle.
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8. Dispositions relatives aux clairances et compte-rendu de position

8.2. Sur un aérodrome non controlé (sans ATC)

Sur un aérodrome non controlé, le pilote commandant de bord de tout aéronef eéquipé d’'une
radio transmet des comptes rendus de position, indigue ses intentions et transmet toutes
modifications ultérieures :

a)a l'arrivée :

— avant de s’intégrer dans la circulation d’aérodrome,

— en vent arriére,

— en base,

— en finale,

— lorsque la piste est degagée,

— sur l'aire de trafic.

b)au départ :

— sur l'aire de trafic, avant de se deplacer,

— aux points d’attente, avant de pénétrer sur une piste,

— une fois aligné avant de décoller,

— lorsqu’il quitte la circulation d’aérodrome.

Lorsqu’'un aéronef en vol IFR exécute une procédure d’approche aux instruments
publiée, le pilote commandant de bord transmet des comptes rendus de position, et indique
ses intentions et toutes modifications ultérieures sur le canal de communication approprié :
— avant d’entamer la procédure d’approche aux instruments, et ;

— a chaque position caractéristique de la procédure d’approche aux instruments.
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PARTIE B : DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES A LA CIRCULATION D’AERODROME

9. Régles relatives aux radiocommunications

Un aérodrome sur lequel est rendu le service AFIS est réserve aux aéronefs munis d’'une
radio.

Sur un aérodrome sans ATS, le canal de communication assigneé a I'aérodrome est utilisé
dans le cadre de l'auto-information. En I'absence de canal assigné a I'aérodrome, la
frequence commune d’auto-information portée a la connaissance des usagers par la voie
de l'information aéronautique est utilisée.

Remarque : les procédures qui dans l'arrété du 17 juillet 1992, permettaient a un appareil
sans radio de rejoindre un aérodrome AFIS avec radio obligatoire , n'ont pas éte reprises
dans ce nouvel arrété. En cas de panne radio, appliquer le SERA 8035b
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Et n'oublions pas les autres usagers !
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PARTIE D : REGLES SPECIFIQUES AUX HELICOPTERES

Les dispositions de la présente partie sont applicables sur les aérodromes dont l'usage
n'est pas reservé aux hélicopteres.

1. Radiotéléphonie

Lorsqu’en application de la présente partie un hélicoptere effectue des évolutions
différentes de celles prévues dans les procédures genérales décrites dans les dispositions
générales, le pilote commandant de bord indique ses intentions par radiotéléphonie.

2. Parametres

Sur un aérodrome sans service de la circulation aérienne, I'examen de l'aérodrome
a l'arrivée nécessaire a l'évaluation des parametres est effectué a une hauteur
appropriée de facon a ne pas géner les autres aéronefs qui eévoluent dans la circulation
d’aérodrome. La hauteur choisie peut étre inférieure a celle du plus haut des circuits
d’aérodrome.

3. Circuit d’aérodrome

3.1. Sauf dispositions contraires dans les consignes particulieres, un hélicoptere
peut effectuer le circuit d'aérodrome a une hauteur inférieure a celle du circuit avion,
dans la mesure ou il ne géne pas les autres aéronefs évoluant dans la circulation
d’aérodrome.
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3.2. Un hélicoptére peut ne pas suivre les circuits d’aérodrome prévus pour les avions,
sous réserve que le circuit suivi par I'hélicoptere n’interfere pas avec les circuits effectués
par les autres aéronefs en vol. En particulier, les trajectoires suivies par I'’hélicoptére lors
de la finale et de la montée initiale sont, dans toute la mesure du possible, paralleles a la
piste utilisée ou a I'axe d’atterrissage et de décollage des autres aéronefs, sans interférer
avec ces pistes ou axes.

3.3. Lorsque I'hélicoptere est amené a traverser une piste, la traversée s’effectue
perpendiculairement au premier tiers de la piste ou de I'axe utilisé en laissant la priorité
aux aéronefs qui effectuent un atterrissage ou un décollage.

4. Approche finale et montée initiale
Un hélicoptere effectue I'approche finale ou la montée initiale vers ou depuis :
— la piste, ou
— une aire definie réservée a cet effet

5. Circulation en surface
Lorsqu’il se déplace en surface, soit en roulant, soit en circulation en vol rasant, un
hélicoptére évolue de facon a ne pas mettre en danger ou géner les autres usagers par le
souffle du rotor.
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PARTIE F : REGLES SPECIFIQUES AUX AERONEFS ULTRALEGERS MOTORISES (ULM)
ET AUX PLANEURS ULTRALEGERS (PUL)

1. L'utilisation par les ULM de classe 2, 3 et 4 et 6 des aérodromes pour lesquels des
procédures de départ ou d’approche aux instruments sont publiées, est subordonnée a la
justification par le pilote de son aptitude a s’intégrer dans la circulation d’aérodrome de ces
aerodromes :

— soit par une attestation deélivréee par un instructeur de pilote d’'ULM selon un
programme de formation intégrant cette aptitude particuliere ;

— soit par la détention d’une qualification de radiotéléphonie au titre d'une licence de pilotage
valide pour toute autre catégorie d’aéronef ;

— soit par la preuve d'une pratique dans le cadre d'un accord de l'autorité
compeétente des services de la circulation aérienne precedemment délivre.

Lorsque les conditions de circulation aérienne sur I'aérodrome ou dans I'espace aérien
environnant le justifient, cette utilisation peut étre interdite ou restreinte par la direction de la
sécurité de l'aviation civile territorialement compétente. Ces interdictions et restrictions sont
portées a la connaissance des usagers par la voie de I'information aéronautique.

Rappel : classes d’'ULM :
- classe 2 : pendulaire

- classe 3 : multiaxes

- classe 4 : autogire

- classe 6 : hélicopteres
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2. Les ULM de classe 1 et 5 ainsi que les PUL ne peuvent utiliser un aérodrome pour lequel
des procédures de départ ou d'approche aux instruments sont publiees, qu'avec
I'accord préalable de l'organisme fournissant les services de la circulation aérienne sur
I'aérodrome, ou a défaut, de la direction de la sécurité de I'aviation civile territorialement
compétente.

Sur un aérodrome non contrdlé pour lequel aucune procédure de départ ou d’approche aux
iInstruments n’est publiée, I'utilisation par les ULM de classe 1 et 5 ainsi que les PUL peut
étre restreinte ou interdite par la direction de la sécurité de I'aviation civile. Lorsque les
conditions de circulation aerienne sur 'aérodrome ou ses alentours le justifient. Ces
interdictions et restrictions sont portées a la connaissance des usagers par la voie de
I'information aéronautique.

Rappel : classes d’'ULM :
- classe 1 : paramoteur
- classe 5 : aérostat

3. L'utilisation par les ULM et les PUL des aérodromes dont |'affectataire principal est le
ministre de la défense, est subordonnée a I'accord de celui-ci.
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C’EST FINI (OUF!)

Avant d’aller boire un rosé,
merci de reveiller ceux qui se sont endormis !
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