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En préambule :

Les débuts sur 'aérodrome de
Cholet le Pontreau



A l'origine, la zone et le terrain était un champ de manceuvres depuis 1873 pour le 77¢™e régiment
d’Infanterie caserné a Cholet.

La premiere vocation aéronautique du terrain nait en 1910, lors du premier meeting aérien organisé
conjointement par le comité des fétes de la ville de Cholet et la société Nantaise “la Libellule”. En ce
début de XXéme siécle, I'aviation est 'attraction a la mode.

CHOLET-AVIATION — Demoiselle Clément-Bayard — L'Aviateur R. Garros — Un départ

" CHOLET-AVIATION (14 au 17 Juillet 1910)
OBRE sur meneplan Type Blériot

Types d’appareils utilisés lors du meeting



Les débuts aéronautiques du terrain — 1910

Un meeting a lieu les 14, 15, 16 et 17 Juillet 1910. Celui-ci devait comporter des vols de distance, de durée et de
hauteur.

Trois aviateurs furent engagés : Léon Versepuy, Emile Obré et Roland Garros qui n‘avaient pas encore leur brevet
de pilote. Roland Garros le passera aprés ce meeting, le 19 Juillet a Cholet et enregistré sous le numéro 147
(147¢™e brevet de pilote obtenu depuis le premier décerné a Louis Blériot le 07/10/1909). Les 2 autres

I'obtenaient le méme jour.
#/ﬂ e

Les appareils en ce début de siecle n‘offraient pas la fiabilité et les capacités de manceuvrabilité des avions
d’aujourd’hui. Il n’était pas possible de voler sans des conditions météo clémentes et en ce 14 Juillet 1910 tres
ensoleillé, le vent d’Est soufflait en rafales a 10 métres par seconde (36 Km/h — 19Kts) et rendait périlleux toute
tentative de vol (normalement limité a 4 ou 5 metres par seconde).



Les débuts aéronautiques du terrain — 1910

Voici le témoignage issu d’un article de Quest France de Jean BIOTEAU (Le pére Coton) né au lieu-dit la
Cotonnerie aux Landes Paissaux a la Séguiniére le 31 octobre 1884 et décédé le 2 mai 1977.

C’est lui qui était le chauffeur de Roland GARROS durant ces journées aéronautiques.

De son possé, il s'en souvient
camwme dhier. Juillet 1910, por
exemple. A cetles épogue, le ter-
ran de lo Papiniere, de mos jours
'geredrorme, étoit noir de monde,
8. 000 persormes enviton, Towt ga
pour U mecling oérien, L'aviateur
qui ‘Tt de plus sensation demeurs,
et de boin, Rolond Gemes, ovec
w3 = demoise!le Clément Bovard ».

De cet avialeur, M. Bidtecu
en o gande un excedent souve-

543 Avant |3 manifestation sur
champ de menceuvre lbﬂ‘h dln
la Papimiere), M. Moudoux, pre-
gident du Comid deg llhtdl
Chaolet, avait invitd & déjeuvnsr

::nmnmomnum
repas, place av volant
de ma « Brasier » ("'une des sew-

ley whm de Vépogue) afin de
candyuire "aviateur sur e terrain
Cétail un homme ITrds aimable,
qui simait les bonnes bklagues,

dans

Ll
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Roland GARROS et les membres de « Cholet Aviation » le 14 Juillet 1910 (Archives municipales de Cholet




Les débuts aéronautiques du terrain — 1910 (Suite)

Les Choletais s’étaient rassemblés pour assister a la démonstration. Devant la foule réunie et son impatience, les aviateurs
tentent de voler, en vain.

Léon Versepuy se lance en premier avec sa “Demoiselle Clément Bayard”. Il fait un bond, puis son appareil plonge, pique
un coin de l'aile dans le sol et finit en soleil.

AT - e . .

W—A VIATION — Demoiselle Clémen(-Bayérd — L' Aviateur Veriepuy a versé

Emile Obré se contente de rouler au sol, mais ne peut freiner son monoplan qui se brise contre la balustrade.
Roland Garros prend place a son tour mais le moteur fait des ratés et I'avion ne peut décoller.

La foule est mécontente et le service d’ordre protege les hangars de toile installés sur le terrain et les aviateurs doivent
attendre le crépuscule pour regagner leur hotel.

Devant le fair play du comité des fétes, Roland Garros s’engage alors a aller a Paris chercher un autre appareil et a
effectuer des vols le week-end suivant. Par un temps clément, il fera évoluer son avion pendant une dizaine de minutes
dans tous les sens, montant a une cinquantaine de metres et redescendant en rasant le sol. La foule agitait chapeaux et
mouchoirs et ovationnait I'aviateur.



Quelques personnalités sur la piste en herbe le 14 Juillet 1910 (Archives municipales de Cholet)




Le circuit d’Anjou — 1912

Avant de développer cette épisode, voici le récit d’un des organisateurs de ce rallye, René GASNIER (1874-1913), pionnier
de l'aviation en Anjou — Brevet N°39 délivré en 8 Mars 1910 :

Le 17 ao(t 1908, pour la premiére fois, René Gasnier pousse les gaz et fait voler son aéroplane, le Gasnier n° 1, dans la Grand-Prée
a la Haie-Longue, a Rochefort-sur-Loire sur environ 500 metres a 6-7 meétres du sol. L'appareil, qu'il a congu seul et assemblé lui-
méme, est un biplan de dix métres d'envergure, équipé d'un moteur Antoinette de 50 CV. Un de ses premiers avions est visible au
musée régional de |'air d’Angers-Marcé.

En septembre 1908, ce fou volant réalise alors de vraies prouesses avec son coucou. Le 12, précisément, il effectue douze vols au-
dessus de I'Anjou. Le 17, durant le dernier essai, les cordes a piano utilisées sur I'appareil se cassent et s'enroulent dans I'hélice.
L'appareil chute et se brise au sol, sans dommages pour l'aviateur. Le 27 septembre, il vole sur une distance de 1 500 meétres...

I meurt le 3 octobre 1913 au chateau du Fresne aprées avoir participé a la création de la premiére école de formation de pilotes,
aux cotés des freres Wright, dont on vient de célébrer le premier vol au circuit des Hunaudiéres, au Mans.

René GASNIER repose dans la chapelle surplombant le champ des premiers vols, sur la corniche de la Haie-Longue.
10
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Le circuit d’Anjou — 1912

L'aéroplane Numéro 3 de René GASNIER (1874-1913), pionnier de l'aviation en Anjou — Brevet N°39 délivré en 8 Mars

1910 est conservé au Musée Régional de I'Air situé a Angers Marcé :

RENE GASNIER du FRESNE

René GASNIER du FRESME compte au nombre de ces pionniers mé-
connus, sans doute du fait gu’ils développaient leurs activités loin de la capitale
et par conséquent des grands journaux qui suivaient avec assiduité les essals
des intrepides aviateurs,

Pilote aéronaute 4 partir de 1905, GASMIER participe en 1907 avec son
frére Pierre, a la création de I'aérociub d*Angers. Retenu en octobre 1907 parmi
les trois champions chargés de défendre les couleurs de la France dans la
célébre course de ballons financée aux Etats-Unis par le milliardaire Gordon
Bennett, il se classe 7™ en franchissant en 38 heures, a bord du ballan « Anjou »
les 1800 km séparant St Louis de PAtlantique. La méme année, il est le premier
a traverser la Manche en ballon, de nuit, d'Angleterre vers la France.

Rena GASMIER vient & I'aviation en 1907 lorsqu’il se lance dans la fabri-
cation d'un biplan de 10 métres d'envergure, le Gasnier N° 1 propulsé par un
moteur Antoinette de 50 CV. L'appareil présente des défauts de conception et
ne vole pas. Madifié avec une gouverne profondeur & 'avant et un stabilisateur
& 'arrieére, devenu le Gasnier N° 2, il réussit son premier vol le 17 ao(t 1908, Le
12 septembre 1908, douze vols sont effectués dans la méme journée. La ma-
chine est malheursusement détruite lorsqu’une corde & piano du haubanage
se datache et se prend dans 'hélice.

Rene GASNIER, legérement blesse, ne se décourage pas et fabrique
un N° 3, celui qui est exposé au musae de Marcé, avec lequel il effectue de
nombreux vols. A cette épogue, il rencontre Wilbur WRIGHT, qui vale au Mans
depuis 1908, &t ke suit 4 I'école de Pau ol il devient moniteur. Atteint par la ma-
ladie, contraint d’abandonner le vol, il décade le 2 octobre 1913 4 39 ans.
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Le circuit d’Anjou — 1912

En 1912 a lieu le premier grand prix de I'aéroclub de France : Angers, Cholet, Saumur, Angers. L'aérodrome de Cholet était
une étape.
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Le circuit d’Anjou — 1912

Un document complet de Gérard Hartmann décrit cet épisode du circuit d’Anjou et,

le gagnant du Grand prix de I'aéroclub de France sera Roland GARROS. (Voir document qui détaille 'événement en annexe)
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Le circuit d’Anjou — 1912

Un souvenir de Cholet et des avions de I'époque dont celui de Roland GARROS avec lequel il a traversé la Méditerranée
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Souvenir devant les hangars sous tentes

Le circuit d’Anjou — 1912
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Le circuit d’Anjou — 1912

3 personnalités autour des gradins : le Lieutenant de Pilmier, Monsieur C Arnault et Monsieur Petit (Archives municipales
de Cholet)

16



Le circuit d’Anjou — 1912

Le public derriére un biplan Breguet (Archives municipales de Cholet)
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Le circuit d’Anjou — 1912

Souvenir aux bords du terrain d’aviation




Le circuit d’Anjou — 1912

Les cartes postales souvenir de Cholet avec Roland GARROS

SOUVENIR DE CHOLET

1662. — Monoplan Blériot militaire XI-2, piloté par GARROS
(Type Circuit d’Anjou)
i A 3 places en tandem. Longueur 8 m, 30, envergure 9 m. 70, surface porlante
$m,?2
Contenance des réservoirs en essence 80 litres
» » en huile 30 litres
Consommation par heure, essence 20 a 25 litres
» »  huile 7 a 10 litres
approvisionnements en essence et huile pour 3 h. poids a vide 300 Wgr. charge utile
pilote, passager, et approvisionnements 230 Wgr. vitesse 110 a 115 kilom. a I'heure,
vitesse d'ascension @ 500 wm., en pleine charge 10 minutes moteur Gnome 70 HP.



23 Septembre 1913 — St Raphaél / Bizerte (Tunisie

Roland GARROS met le cap sur la Tunisie en 8 heures de vol :




Féte aérienne — 1914

Le 15 mars 1914, une féte aérienne est organisée avec la venue de Roland Garros et de son ami Edmond Audemars. Malgré une
météo défavorable, I'aviateur réalisera des boucles a cent métres a peine au-dessus des spectateurs. Puis une descente
vertigineuse et enfin I'atterrissage avec grace.

Puis Roland Garros répondra présent pendant la durée de la premiére guerre mondiale mais sera abattu en vol le 5 octobre 1918.

e Be eobibes alidemr Golen Rillnd
iy esenepiem Bicricd
- » M Wy be

/ -\ Yo i e - P - boae
rar’ O e e b ™™ ’ & A |
T g — Ay »

' A - hes 1han v LY Ao . . _

. ’

A partir de 1920, le Ministere de la Guerre utilise le terrain de manceuvres des Touches,
propriété communale, pour les décollages et atterrissages d’avions.
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Ce que sera la Féte Aérienne
de Cholel.

Tout le monde a encore présent 2
la mémoire le magnifique spectacle
aérien exécuté il y a denx ans lors du
Meeting organisé avec le concours du
Comité des Feétes par la Société pour
le Développement de I'Aviation de
Paris.

Cette année, étant donné les excel-
lents souvenirs conservés par les pilo-
les, ceux-ci ont lintention de se sur-
passer ¢l un programme  vraiment
fantastique a €l¢ mis sur pied pour
que les spectateurs, venus de tous les
points «le la région, remportent un

'sl'.pg\'enir inoubliable de cette féte de
air.

Tous les grands pilotes connus et
ralmés du public seront la : Finat et
| Knipping, recordman du monde de
distance etde durée sur avionslégers;
Froissart, le grand spécialiste de I'a-
crobalie aérienne, gagnant des Prix
de la Ville de Vincennes et Gnome et
Rhdne devant plus de 30 concurrents
4 la derniére Féte Aérienne de Vin-

cennes 3 Rouyé, Ig sPém[ .dys:,

grands

S S TilbtER Evall

de descente en parachute ; exception-
nellement, répondant en cela aux
nombreuses lettres qu'elle a recues,
elle a bien voulu accepter de faire
une derniére fois sa sensationnelle
exhibition d'une descente en para-
chute acrobatique de mille métres, Ce
sera un des clous de la journée, car
rien que cette démonstration vaudrait
le déplacement au Champ de Manceu-
re.

La Société pour le Développement
de I'Aviation, qui organise le {;eétlng
avecle concours du Comité des Fétes,
voulan! encore corser le programme,
l)résentem pour la prcmi£re lrf'ois dans
a région un numéro de trapéze dou-
ble exécuté par les réputés Marceau
Mathieu et André Vassart et qui dé-
passe toul ce guia été fait jusqu'a pré-

nt.

L'installation du terrain sera & la
hauteur du programme ; rien ne sera
négligé pour que les spectateurs puis-
senl, de quelque place qu'ils soient,
suivre Lous les détails de la Manifes-
tation, et ce @ des prix 4 la portée de
toutes les bourses, puisque ceux-ci
ont été fixés i 10 fr, pour les Encein-
tes Olficielles ; 8 fr. aux premiéres et
4 fr. a la Pelouse; les enfants au-des-
sous de 10 ans pateront 2 f, 502 toules
les places. Voilures 5ir.

Programme de la féte aérienne de Juin 1929 se déroulant tous les 2 ans avec

) » ne devait plus effec-
tuer aucune acrobatie ou expérience

entre autre de la voltige, du trapéze aérien et de la chute libre...acrobatique

: Cholet.
LA FETE AERIERNE du Dimanche 2 Juin.

Nous rappelons que c'est le Diman-
che 2 Juin, 4 14 h. 30, qu'aura
lien  au terrain de manceuvres la
Grande Féte Aérienne organisée par la
Société pout le développement de
I"Aviation sous le patronage du Comité
des Fétes.

An cours de 'aprés-midi, inaugura-
tton du monument Roland GARROS
parM.Laurent Eynae, ministre del' Air.

L'Aviation militaire viendra parti-
ciper i la Féle en I'honneur de Ro-
land GARROS. L’Aéro-Club de I'Ouest
enverra également quelques avions.

Ajoutops a cela le programme des
exhibitions classiques d'aviation, les
andacienses acrobaties et des nou-
velles descentes en parachutes iné-
dites i Cholet. -

Le terrain ne possédant pas de
hangar, les aviateurs arriveront seu-
lement le Dimanche matin.

Prix des Places. — Pelouse 4 fr. ;
Fremiéres, 8{r. ; Enceintle officielle,
10 fr. ; Enfants, 2 fr, 50, & toutes les
places. — Garage de voilures dans
toutes catégories de places ; 5 fr. par

voiture,

A 20

TApollo : La Veuve Joyeuse,

0 h: 30, au Jardin du Mail. SFreliins
Le plus grand succés du théitre de
aperette en 3 actes.

Avec le concours de : Mme Lucy
Raymond, Chanteuse d'Opérettes mo-
dernes des Grands Théitres de Paris,
Royal d’Anvers, Toulouse et Bordeaux ;
M. de Lansac, Ténor de la Gaieté
Lyrique ; Mlle Gallois Brucker, des
Variétés ; Mimme Blanche Monys, 1t
Desclauzas de la Gaieté ; M. J. Monis-
trol, grand 1er Comique de Casino de
la Baule et des Grands Théatres de
Paris ; M. E. Alexandre, Barvton du
Casino de Nice, théatre de Montréal ;
M. L. Valette, Trial duCasino d’Alger ;
Mme Enis, de 'Apollo ; Mme Fixler,
pianiste-accompagnateur du Conser-
vatoire; Mmes Rondes, Cavaly, Spres-
sens, Hortensia ; MM. Colly, Duparc,
Beauregard, Radier, Seguy, Roger.
Orchestre et Choristes des Auditions
Lyriques de Paris.

22 artistes engagés spécialement.

Spectacle de Famille pouvant étre
wvu par tout le monde.

Prix des Places.— Orchestre, 12 fr.;
Premiéres, 10 fr. ; Secondes, 8 fr. ;
Troisiémes, 5 fr. — Location : 0 fr. 50
par place, chez le Concierge de 'Ho-
tel de Ville, a partir du mardi 28 mai,
4 midi.

PROGRAMME DES FETES.

Le programme Officiel complet des
Fétes d'Aviation donnant tous les
détails ainsi que le programme de la
Veuve Joyeuse, sera vendu sous le
titre de : « Cholet-Aviation », au prix
de 0 fr. 50 (édité par le Comité).
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Le menhir Roland GARROS en 1929

C’est pour rappeler sa venue qu’on érige sur I'aérodrome le 9 Juin 1929 un monolithe de granit rose sur lequel une plague

de bronze est apposée avec les traits de I'illustre aviateur gravé par Fernand Dupré, sculpteur et membre fondateur du
comité de fétes de Cholet.

On remarque que le moteur n’était pas présent a l'origine.

W

CHOLET (M cer.L)
LA PAPINIERE
Le Menhir Roland Garros.
v ro fut élevée &

son brever de pilote,
Bronze de ¥ DUPRE

Comité permanent des-Fétes.
Souscription pour le monument de Roland Garros.

Le Comité des Fétes organise, pour
le Dimanche 2 Juin prochain, une
grande FETE dAVIATION dont le program-
me sensationnel. ne manquera pas
d’attirer, dans notre ville, 1a foele des
grands jours.

A cetfe occasion aura lieu I'érection
d’'un monument en mémoire du céle-
bre aviateur Roland Garros, qui vola
pour la premiére fois a Cholet sur le
terrain de la Papiniére et y obtint
son brevet de pilote le 19 juillet 1910,

La Cérémonie sera présidée par
M.TLaurent Eynac, ministre deI'Air, qui
a acceplé avec empressement Iinyi-
tation de venir i Cholet honorer le
souvenir d'un des plus brillants pré-
curseurs de Iaviation moderne.

Afin d'aider le Comité Jocal dans la
tiche quil a entreprise en prenant
Tinitiative du monument de Roland
Garros, un Comité de patronage a été
constitué par les notabilités snivantes:
MM. Laurent Eynac,ministre de I'Air ;
Pierre-Etienne Flandin, ancien minis-
tre, vice-président de la Chambre des
Députés, président de 'Aéro-Club de
France ; Louis Blériot, le héros de la
premiére traversée de la Manche ;
Gaston Ménier, président du Groupe
d'Aviation du Sénat.

Sous les auspices de ces éminentes
personnalités, le Comité de Cholet
ouvre une souscription publique. II a
la certitude que son appel sera enten-
du et que le monument de Roland
‘Garros, imposant dans sa simplicité,
sera digne de notre Cité.

Le Comité demande, en conséquen-
ce, 4 nos compatriotes de réserver le
meilleur et le plus généreux accueil
aux dévoués Commissaires porteurs
de listes de souscription.

Cete yiarre ft evie & Pentookt
exact &5 lo cibilee avintens parts o
10 puliel 10 poar ceaquicie s

Livo Gulrioezs ot Horvd & Weasicler,




Le menhir Roland GARROS : I'article du journal I'Intérét Public de I'époque

VILLE DE CHOLET.
inauguration du Monument
GARRSS.

Pour perpétuer la mémoire de Ro-
land Garros et le souvenir de son
premier vol & Cholet, le Comité Per-
manent des Fétes vienl de jeler son
dévolu sur un superbe monolithe de
5 m. 50 de hauteur et du poids respec-
table de 15 tonnes. Cette pierre uni-
que, extraite des carriéres de M.
Maupilier, granitier a Saint-Macaire,
sera dressée , exactement a 1'endroit
ot en 1910 l¢ hangar abritait la De-
moiselle Clément-Bayard de l'illustre
aviateur, c'est-d-dire en haut du ter-
rain, face 4 Cholet, dans l'axe de

Pancienne route de Trémentines, en |
bordure du Champ au coude du che- |

min. Un magnifique bronze (de 0,80 x
0,50) du sculptenr Dupré, représen-
tant le célébre pilote a4 1'époque de
I'obtention de son brevel et appareil
sur lequel il fit ses premiéres armes,
sera encaslré dans le granit, alors
quune plague, en quelques lignes,
rappellera le gloricux événement aux
générations futures.

Choix de I'emplacement, choix du
bronze, choix de la pierre indiquent

ue la Commission spéciale qui fut
chargée de celte érection y apporta
un soin particulier, et déja nous I'en
complimentons.

Les listes de souscriptions commen-

cent & circuler ; Ie meilleur accueil.

jusqu’i présent leur a été fait parmi
'les Autorités du monde aéronautique.

Dici quelques jours, des Commis-
saires dévoudés vous demanderont
votre souscripticn ; ne manquez pas,
Choletais, d'y réserver vous aussi bon
accueil, vous glorifierez ainsi la mé-
moire de Roland Garros et vous aide-
rez votre Comité & vous donner des
fétes dignes du bon renom de Cholet.

Inauguration du Monament
GARROS
el Féte d’Aviation.

Dans toute la région Cholelaise, 2
I'heure actuelle, il est question de
Pinauguration '« Garros », que le Mis,
nistre de U'Air doit venir présider Je

Papiniére nnité qu'un pﬁqu‘ziin_-

5 £ ? B
‘me de réel intérét aéronautique ac-

compagnera, devant laisser aux spec-
tateurs mombreux le souvenir d'une
manifestation de premier plan.
Beaucoup peut-étre ont oubli¢ les
événements que le Comité organisa-
teur veut commémorer ce jour-la.
C'est pour celte raison que nous déta-
chons d'un ouvrage récemment paru
les lignes suivanles, (rétrospective
documentaire), 4 la lecture desquelles
le moins qu'on puisse dire est que les
Choletais savent se souvenir.

ROLAND GARROS a Cholet.

C'était 1'ere de la propagande chaque
jour plus exaltée. Des exploits, de plus en
plus audacicux, illustraient Ie Ciel, vide
depuis P'orée des temps, . tragaient, sur
I'immensité stérile, des annales fécondes,
ineffagables. Ces Demoiselles, qui ne fai-
saient gu¢re que sautiller, tout ce prin-
temps, comme des oiselets au sortir du
nid, s'élancent, planent, virent, montent,
plgucnr.

oland Garros n'attendra pas le Certi-
ficat Officiel (pilote breveté de ’Aéro-Club
du 19 juillet 1910) pour signer son premier
contrat d’exhibition avec le¢ Comité des
Fétes de  Cholet. Un numéro d'aviation
encore rare, cela permettrait d’innover
aux programmes d'un 14 juillet.

L'lmprésario, pourraisons économiques,
avait engagé, avec Roland Garros, deux
autres pilotes, non brevetés, Obre et Ver-
sepuy, qui accompagnaient leur ami vers
cette journée hasardeuse. La veille fut
Jjoyeuse, confiante ; un bon diner au Vin
d"Anjou await lié I'équipe que 1'on se mon-
trait, achevant la soirée, au Café-Concert,
dans I'avant-scéne. La matinée, le déjeu-
ner, toutalla bien jusqu'i 'heure fatidicue.
Hélas ! par la ville pavoisée, les drapeaux
s'effaraient, se tendaient & s’arracher des
hampes : Ia tempéte !...

La foule, 2 heures durant maintenue par
la sortie des appareils, 1a mise en marche
des moteurs, le tour du terrain en roulant,
s'impatientait,’ menagant de passer des
3uohl)cls aux huées! Un peu de pluie

ispersa le tumulte, etles aviateurs purent
regagner I'hotel sans encombre, espérant
le soleil et le calme pour la fin de la jour-
née nationale.

Cependant, par I'aprés-midi ensoleillée,
ce fut lamentable. Roland Garros s'¢leva,
a l'ncclamation de milliers de poitrines,
pour retomber tout de suite. Le suivant
opéra quelques zigzags. Letroisieme capo-
ta, dans un sauve-qui-peut de spectateurs
terrifiés ;  heurensement 1'appareil seul
avait souffert | Vainement Roland Garros
tenta de reprendre la piste, il ne parvint
méme pas & décoller. Réfugiés sous les
hangars, il fallut attendre que des milliers
de gens irrités cussent \'igé les chemins,
pour rentrer sur le tard dans le sombre
crépuscule. ;

Restait & affronter le Comité pour le
réglement des comptes. Les cachets furent
payés, sans discussion, mais tristement.
Cet argent, le premier qu’il recevait com-
me aviateur, génait Roland Garros. 11
prend la parole, annénee qu'il va se pro-
curcer un autre appareil et, pour effacer le
mauvais souvenir, reviendra voler diman-
che ; et il 5"y engage, par lettre A la presse
régionale.

Aussitét a Paris, i1 se préoccupe d'exé-
cuter sa promesse ; il obtient de la Mai-
son Clément-Bayard une Demoiselle a
erédit — qui se trouverait payée, en cas
d'acte retentissant, par la réclame. —

Ce fut une revanche parfaite. A 'heure
affichée, Roland Garrosbondissait 2 50 me-
fres, piquait au sol, repartait, planait,
¢évoluait 10 minutes, — rentré au hangar,
savourait, pour la premiére fois, les bra-
vos formidables de 1'enthousiasme popu-
laire. On Yentrainait au bufiet, ou il
déchainait les ovations en réclamant du
Vin d'Anjou, au lieu de « champagne ».
Un second, un troisigme vol grisaient,
poussaient la population an délire. Le
Comité rayonnait, s'épanchait en poignées
de mains, en accolades. Jamais Cholet
n'aviit véeu pareils moments. Le_Prési-
dent exprimait la veconnaissance du pays
natal, les veux brouillés de larmes, em-
brassait Roland Garros : disait :

— Vous nous avez sauvé 'honneur...

Roland Garros participait a I'allégresse,
i I'émotion géndrales. 11 ne souriait pas
des braves gens qui engagealent ainsi leur
responsabilité hénévole a la merci d'une
secousse de barométre ! N'¢tait-ce pas
pour lui « se ssuver I'honneur », par sim-
}ile scrupule dhonpéteté, qu'anjourd’hui
| se retrouvait a Cholet, lui-mémc ? :

: Jean ATaLBERT
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Le menhir Roland GARROS : I'article du journal I'Intérét Public de I’époque, Note biographique

Cholet.

An sujet de Pinauguration
du Monument GARROS.

ROLAKD GARROS (Motes Biographiguee).

Roland Garros auquel notre Comité des
Féles éléve un monument, est né & La
Rénion en 1888, Sa jeunesse se passa en
Cochinchine oft son pére était avocat et
ses études se terminérent en France. En
19:0 Garrns fit on apprentissage d'avia-

demoiselle Clément-Bayard son brevet de

‘pilote le 10 juillet, C'est’ cet' &vénement |

1l sera commémoné le Dimanche 2 Juin
i pehdence \ Eyac.

*

tenr ¢t obtint & Cholet en volant sur une |-

Eynac, |

h . .
£ ; que In fempite sévit en
B‘Ielpe'?@_&nsi ( ;qt:le"-‘]_c‘vcntw soullle & prés
dé deux metres & 1o seconde ot que les
autres concurrents hésitent, Garros prend
le départ et accomplit seul les trols ours
Angers-Cholet-Saumur-Angers en 7 heures
i minutes 37 secondes ; soit arréts dé-
dults, & une vitesse moyenne de 9 kilo-
mitres 490 & I'heure. Le lendemain, 1l
couvre sans incident les quatre derniers
tours du Circuit, remportant ainsi lacourse
In plus dure qui ait jamais é&té orgamisée
Jjusqu'dh cc moment, [I bat par Ia snite i
plusieurs reprises le record de la Hamtenr
puis effectue la traversée de Tunis @ Rome
par Ia Sicile et I'lItalie Méridionale, Le 23
septembre 1913 il s'envole de St-Raphaél
et d'un scul vol de 760 kilométres ac-des-
sus de Ja Mé&diterrande, va se poser 2
B zerte, accomplissantle parcours en 7h. 53,
C:t exploit historique valut & 'audsacienx
aviateur la Croix de Ja Légion d"Honnear.
En 1914, nous le voyons a ln Papinizre le
15 mars en compagnie de son ami Aude-
wars, offrant  notre population la primeur
de ses loopings scnsationnels ; quelques
semaines apris il enléve le Championnat
da Monde de VAviation. La Guerre le
surprit au meeting de Vienne ol volaient
d> concert Anglais, Allemands et Fraa 3

Les Allemands avalent J)rwum Ie
Grand Garros. Fin juillet 1014, le Prince
Heri de Prosse 1'invitait & assister avee
ses compagnons & un meeting la semaine
suivante ot se déchaina la confl tlon
terrible, — Si Garros, qui ne put ni ne
voulut nceepter avait ét€ surpris 1a-bas, 1l

tembait au piége : le coup de Henride
Prusse assurait 4 I"Allemagne une prise
essentielle et an seail de la guerre, une
irréparable victoire aérienne.

Le Héros s'engage aux premidres heures
de la mobilisation, — I'étincelle avait

€lectrisé Ja sensibilité, la fibre profonde
du jeune homme ; & I'appel du pays, tout
au délire de I'heure sacrée, il avait répon-
dun a Présent » !

On manquait déjl d'aviateurs. Garros
fit Juu'tio de la premiére eseadrille impro-
visée pour Nancy. Sa premiére reconnais-
sance est datée du 19 aoit. La maitrise de
Garros ne tarde pas & s'imposer,

On_pouvait tout espérer de cette subli-
me jeunesse ailée, mais la supériorité
morale, l'intelligence étendue, la droiture
indéfectible, Ja modestie, la franchise,
I'endurance totale devalent appeler de
bonne heure Garros aux postes les plus

rilleux. Ce fut en participant & la dé-
cnse du camp wetranché de Paris qu'il
fut chargé de mettre an point la fameuse
mitrailleuse fixe sur laquelle les techni-
ciens s'étaient ingéniés sans ahoutir d'ail-
Jeurs. HRoland Garres, nons ne devons
jamuis Uoublier, imprima par cette inven-
tion une orientation décisive & 1'Aviation
de Guerre. Cest & Dunkerque qu'il se
servil pour la premidqre fois de son arme
comme en témoigne I'Ordre du Jour du
Général Foch, disant : « Sous-Licutenant
aussi modeste que brillant pilote, n'a

| jamais cessé de donner 'exemple du plus
el entrain, Le 1* avril, a abatta un avion

ennemi au cours d'un combat aérien ». 11

n'eut guére le temps de perfectionner sa

méthode ; aprés un troisidme taube abattu

en quelques jowrs, le 18 avril il était fait

prisonnier & la suite d'une panne I'obli-
ant & atterrir chez I'ennemi.

Formidable capture pour les Boches que
oe%énie que la fatalité lear livrait pour
de Jongs maois ~ le dispositif de tir dans
le champ de rotation de I'hélice et son
glorieux  inventeur étaient entre leurs
mains,

Le fort de Zorndorf, premiers mois
doulourcux durant lesquels inlassablement
le captlf ftudie les possibilités, hélas bien
restreintes, de fuite. Durer, de tout son
esprit, de tous ses muscles pour réjoindee
un jour cette magnifique armée de I'Air
que ses Lravaux et son expérience ont aidé
4 former, Il dompte son coeur et sa pensée
cn les enfermant dans le passé. Unc pre-
miére tentative d'évasion qui échoua  la
suite de trahisam et un soir finjanvier 1918,
le départ pour le camp de Housmonden,
guis quelques mois a[;,l"’{-a pour celai de

reves, celui de Magdebourg. Que de pré-
cautions pour Fn.rder cette prise inestima-
ble : Garros ! Le régime rigoureux appli-
qué avec une rigueur singulidre, la cellu-
lor'gonr les moandres infractions, — sans

b

evant la flgure d'élite, Je Boche se sent.

e stoicisme de Garros |
le jhmu

exte, les vexations continnelles.  ~ -
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el de redesenir libres I
" Retour A Paris, "
Légion d'Honneur, ‘on le nomme aux fa-
brications ; il refuse ce poste technigue et
se remet immédiatement i I'entrainement ;
on Je réincorpore dans le groupe fameus
des Ciganes. L’Aviation se jetalt &
bataille. De quel ecur ambiticux Roland
Garros se p rait & y prendre part ! Un
stage & Paris avant de courir au front,
et en quelgques jours c'est Vincomparable
maitrise d'autrefois acerue des expériences
de Ja &nme et d'années de réflexion.
Voler. Se¢ battre. Le 15 septembre, 'armée
américaine aftaque dans la région de
Saint-Mihicl. Roland Garros est nommé
de patrouille, ce fut son retour an théitre
des hostilités. — Le rescapé des premiéres
luttes s'attache & Fonck comme au maftre
du combat aérien ! Le 5 octobre au matin
le capitaine Sevin désigne & ses pilotes
leurs places derriére lui, Garros i sa gau-
che, Ia patromille part. La bataille des
hommes volants se déroule. Aucun résul-
tat, les Fokkers disparaissent. Tournoi
€pique, — unc pause et vers 10 heures et
demie on repart ; or, soudain sous le
ciel, une, denx, trols, quatre patrouilles
ennemics. Garros ne rentre pas: engiobé
| dans un nuage, dans le silence et le vide
| de Ia sphire  Eternclle, Je Paladin s'était
| évanoul dans I'immortalité, au service de
|Ja_plus juste des causes. Gloire & sa
| mémoire L.
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Le menhir Roland GARROS tel qu’on le voit aujourd’hui (avec le moteur en étoile)

Avec la plaque des fondateurs de I'aéroclub de Cholet qui a été rajouté en dessous de celle de Roland GARROS
(nous développons cette partie en Page 53).
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Décembre 1929, Création de la FNA (extrait de son historique)

La FFA a été créée le 7 décembre 1929 a PARIS sous le nom de Fédération Nationale
Aéronautique (FNA).

Depuis sa création, la FNA est l'interlocuteur des pouvoirs publics pour tout ce qui touche a
I'aviation légere, notamment pour l'attribution et la distribution des moyens d'Etat, des aides
de toute nature.

Elle est tres rapidement devenue |'organisme que I'on connait aujourd'hui avec :

- un Président d'envergure : M. LAURENT EYNAC, ancien Ministre de I'Air, il devient dés
1933 Président de la FNA a la suite de Rodolphe SOREAU, premier Président.

- un Secrétaire Général efficace et puissant : Monsieur Henri CHOLLAT a mis en place la FNA
des 1930 avec un zéle inlassable, un trés grand dévouement et une compétence indiscutable.

En 1933, la FNA est reconnue d'utilité publique.

A cette époque (de fin 1936 a septembre 1939) les aéro-clubs et la FNA ont participé avec
enthousiasme a cet effort de propagande vers l'aviation, sans toujours recueillir les fruits de
leur dévouement.

Les premiers avions attribués en provenance de I'Armée de I'air furent des Hanriot HD 14.

Ensuite la société CAUDRON construisit le Caudron Luciole cheval de bataille de I'Aviation
populaire, dont de nombreuses versions furent construites jusqu'en 1946.

Apres 1945 la FFA reconstituée par décret a joué un réle déterminant dans la renaissance de
I'aviation |égére en continuant a étre le relais entre le gouvernement et les aéro-clubs.
L'activité du SALS (Service de I'Aviation Légere et Sportive) reste dans la mémoire de tous
ceux qui ont connu cette époque, et ceux qui ne I'ont pas vécue connaissent au moins les
STAMPE qui ont permis le redémarrage des aéro-clubs.

En 1965, la FFA est a l'origine de la création de plusieurs fédérations autonomes : Fédération
Francaise de Vol a Voile, Fédération Francaise de parachutisme, Fédération Francaise
d'Aéromodélisme
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1930 - Naissance de I’'aéroclub de Cholet -
Léon Guérineau

et les témoignages au fil des années...



Naissance de I'aéroclub de Cholet

C’est en 1930 que 3 passionnés d’aviation, Marcel Martin, Léon Guérineau et Hervé de Montecler vont créer I'aéroclub baptisé Roland
GARROS. La parution est faite au journal officiel de la RF le 2 Juillet 1930 :

26/06/1930 : Aéroclub Roland-Garros de Cholet
But : propagande aéronautique
Siege social :

2% Juin ARTIOS DE
Ciorsr, But: propa"ande aéronaullque. Sitge
soclal: 413, rue \'auoaa!c, Cholet {Maine-ct-

Rue Nationale a Cholet 2 1)) P s s —

(On remarquera sur le journal une faute de frappe sur le prénom de Roland GARROS (les 2 L du prénom))

Ils vont obtenir de la ville I'autorisation d’utiliser le terrain pour les décollages et les atterrissages d’avions les Dimanches et jours de fétes,
accordée le 12 juillet 1930.

7368

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE

2 Juillet 1920

ANNOMNCES. — L'Administration et les Fermiers déclinent toute responsabilité quant 2 la teneur des annonces. — ANNONCES

Déclaration du 5 juin 1920, SoctéTé nr_s ANUI:NS
ET_ANCIENSES EVES DB 1 COLE DE_GLAN
But: réunions momhsalnccs, Cd\ma’lves, 16-
c.réauves, lnslmch
(Haute - Vienne),

<xég cial © Glandon
male!

Déclnmhon 2 la sous-prélecture de Bongie du
4930, TION BN VUE DE I’ERECTION

avocat, préaldcnt
tantine, demeuzant a A
Dcclurauon du 7 Juin 19.)0 qulm\nm DES A¥-
DATTANTS BE L'ILE D2 RE. : défense
dcs droits de ses ndhércm;
Siege social: chez rsin, directeur d'é-
cole & Ars-en-Ré VChnrenle -Inféricurc).

Déclaration In la préleclurc de la Loire

Usiox uns !‘OILUS DE SAVIGNSUX
S'entraider entre poilus.

0

Mairie de Snv:ggncux (Loire).
Déclaration du 42 juin 41930. AMICALE DES GARDES
CHAMPETRES FRANGAIS DES COMMUNES MIXTES DE
T’Atcirie. But: resserrer Ios liens do camara-
derie entre tous ses membres et amdélioralion
de_leur situation morale et matérielle
a knrrnm

,.Siége social: chez le président

Dcchmhnn du 52 Juln 4020, LA LiaisoN INTEL-
FRANCO-ALTEMANDE,  But: rapproche-
ment ln(chb!unl franco-ailemand.

swée social : 48, avenue Pasteur, Pa-

Déclaration du 42 juin 4930. Fosption Av-
GUTE-COURXOT. jcl: fayoriser le dévelop-
ement de institnt-de sciencs financidre, et
‘assurances de l'université de Lyon. Sidge
social: 9, rue de Rome, & Paris.

Déclaration 2 Ia sous-préfecture de Yannion
du 17 juin 49 CrLup srorTi? & Plestin-les-
Groves *(COles-qu-Nord). Bul: sporls et Ur.

Sicge social: école.

1 juin 4930. UNION SATIONALE DES COMDATT.
(sm,lmn de Drains) (Loirc-] In(mcure].
But: entraide moraie et poct
Siege social: chez le prcsldent h Bmms (&
cour du_Pesle).

47 juin 1930. SOCIETE pr TIR

But: onsclvm:mcnt et prul! ue du Ur.
Sigge social: école

de Qamlllulln Choquel (Pa&dc -Calais).

21 juin 1920 Comire n "ONION nerunuu.nz U 8
caytox. Siége: & Marseille, 63, place Jean-Jau-
res, local garncuner But polulquc. excur-

Déclaration du 17 juin 1930.
ASSOCIATION SPORIIVE COMPAGNIE LORRAINE DELEC-
TRICITE, Objet: pmlxq‘ucr les exercices physi-
ques, otball” a

Déglaration du 23 jum 1930,
M

\MILLE
But: p .xr lapplmllon du
lnu-c sunclll:mce de instruc-

Vince; Vmﬂes)
usine de la Compamm lorraife &' @lectricits.

uun el de lu.lucalnon uanncn & leurs enfants
dans les écoles de Cormeill
Siege soocml) mairie de Cmm::ulrs en-Parisis
ise).

Déclaration du 47 juin 1930. Les
g 1’AERO-CRup DR France. But: publu;:x\!rm dc
livres litléraires et arUstiques ayant trait &
Yair d'une fagon que]cnnq €.

Sitge soclal: Aéro-Club de France,
6, Tue Gl\hl(c, Paris (16¢).

23 juin 4930. AMICALE DES ANGIENS MOBILISES DE
1A Lu!nmz 191-1918 DE Lo COMMUNE DE MEZERAY.
Bat: nssarm‘ les liens de camaraderie et
commémorer les morts pour la ham:e Sitges
malrie de )lezemy (Gmhc)

48 juin 4930, SOCHENE Dr NEOISEMENT DE
Haure-TiLte. Bul: Teboiserent des terrains in-
cultes de la région.

Sitge: mm?e de. (L){n;reysur’llhe

Decluauon A la préfecture du Loiret du 48 juin
SOCIETE SCOLAIRE, ros‘rscoumx ET mmu.t

dc Niort
du za juln

CoMIré pES FRIES DE BEAUL mu snns-mms%mnl,
ayant pour but dorganiser des feles diverses
ou réjouissances ﬁubhquos ropres @ favo-
riser Ie commerce local dams V'intcrét "nnernl
de la poj ulanon et dont le sidge social est
salle de la malrie de Beaulleu-sous-Eressulrs
(Deux- sén-oq

'nn L DB (Lo!
I) But: exercices de m Lu sigge soclal est
’école publique de Morville:

49 juin 4930. L'Mxvm SPOKRTIF DE LOUVIONIES-
Quessoy. . But: pratigue des exlcwxces physi-

2% juin 1930. Cxncry px L'EsrLaxape. But : fa-
ciliter des renconires s'ntéressant aux ques-
tlons ‘viticoles, commerciales, industriclles.
SMF 1 cercle, ﬂ houle\urd L<planade Mont-
pel. fer (Ilcmu

ques cl nol:lmrnomll le foof
Siege: café Dusquesne (Alberl),
iouvlgn es-Quesnoy (Noxd).

26 juin

2940
Coxrré  D'ACTION n DE DEFENSE DES JyrinfTs
L

49 Juin 1980. SOCIETE CIVILE DES OBLIGATAIRES DE
SOCIET DE_PRODUITS CHIMIQUES ET MATIERES
nownurms Dl MOULIOUSE. Obje! mise en com-

DEcluruuon du 1% juin mo ESSI DE LA STATION
THERM, AGKOLES-DE-L'ORNE. But: T'amé-
nage: ment mermal et la propagande en fa-
eur de Ia

Siege socml otrce de renseignements 2
Ja gare de Bagnoles (Orne).
Dédnrnllon du 14 jum 1930. SOCIETE DES CHAS-
spuns ROPRIETAIRES DE %leuuwn:-Cm—

des m!ls des 40000
obl!gnumu hygg:.hm res de 230 fr. chacune.
ar Jadite soclé\é anonyme.

lege socuu R me du Helder, Paris.

19 !um 1930, Assoamow DES VICTIMES

DB LONGECOURT ET  THOREY- zsl’um:
But rc.,serrer los llens qui unissent les vic,
times d¢ la_guerre. Siége: mairie, Longecourt:
en-Plaine (Cote-d°0r).

Marne). But: Gludes des nmc‘.l.lurahons et
défense des intéréls communaux. Sitge so-
niul: n:hcz xe pms!dunt 5. rnulu de Rissy, &

26 juln 1‘130 Assocr \TION &
SANTE-SAVINE. t: sporls nlmcuques. éduca

Tmycs

cnom' Rt ropn,,nnde atmnauuque S ge

ﬂckm% 413, rue \uumnlc, Cholet (Malno o=
re

phvsl«gu =ngc. hotel de Vaululsam

Léon GUERINEAU

Photo présumée de Léon Guérineau
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Au sujet de Léon Guérineau (extrait des archives du Choletais)

Chevalier de la légion
d’honneur en 1920
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Un avion passant au dessus de la Moine a Cholet, carte datée du 12 Mai 1930




Durant cette année 1930, Le Breguet 19 T.F. Super Bidon plus connu sous son surnom de Point
d’Interrogation avec a son bord Costes et Bellonte devinrent les premiers a rejoindre New-York depuis
Paris, franchissant I'’Atlantique d’Est en Ouest en plus de 37 heures.

}N\E/( &uuf" aw(*J '.‘/07 @"&4‘“4- MG%‘M\

En 1927, Nungesser et Coli avaient déja
tentés la traversée en vain. On n’a jamais
retrouvé |I'Oiseau Blanc. Le train est la
seule relique exposée au Bourget.

Quelques jours plus tard au mois de Mai
1927, Charles Lindbergh réussissait la
traversée dans le sens Ouest - Est.

e ———




15 Juin 1930 : Acquisition d’un Caudron G-3 (article issu du petit courrier)

oMOLET (Maine-et-Loire)
——ee

Avro-Club Roland Ga e
&acanerir un avion Caodlvt':u(;-:! e
MAM. Martin et de Momtecler qui ot

e en e hvraison & A
Pres de Ot elfectae, “‘&
Bier v voyage Lyon-Angers sans nch-

": atmosphériques, en particulicr ga
tea » -
e Ses dans la region du Massif
rs deux pilotes avalent 1intemntd
¢ rallier Choler dans u;.ruu..-n‘?::
advanche Malhecurcusement, il furem

£:u. algré de trds wauvaises condi-

is d'anterrly dans  un champ |

de bld preés de Chaunderonds, Ia sulte
@ une mauvalse alimentation o ess nce

Les terroins, plantds en vignes ot en
ble. pe pormetion pas & l'ap 21l de
repartir, celmb.cl fut démon Dans
Quelques jours, il reprendra son vol o
feamenceTa & douner ls baptéme de
I'air aux membres actifts de "Adro-Ciub

iiegrettons que oe voyage, st bien
Frandsence, ait échouwd & quelques kilo-
Paviprs du but, r:ur suite d'une panne
=tupide. Nos pllotes gui, ont montré
Ivur savolr-faire «t leur narm. ne ne-

Frlaient pas ce facheux contre-temps
L. \cro-Club romercie vivement les
Prrsonnes gqui ont bien wvoulg prater

fifsisiance 4 ses pilotes. en rticuly

# MM, Loray ot onneau, q‘lﬁ les og

2 < fort aimablement, et ont failt

1 e, dans Ia circonstance d"un

Kiand esprit sportir. 4

: ! h'l'\‘tllll‘ de 'Adro-Clab Roland-

LT os oS tiveme

J‘.H.““ mlvm“ne : nent constitue de
“atronage dhonneur - MM. le Sous-

" veres de Cholet: A. Mancean, séna.

- preésident de 'a Chambre de Com-

merce de Cholet : de Polignac Feprtd

.’v. tholet; Gue neavw, maire de 3 -

Burran, — Président M 3 Guéri-

Noa. observateur. — Vice- dents -
MM H. de Montecher. ;nt-»lo'-::?x"-.;:.x".—.-»
Bhees llote de réserve. — Secrétaires -
MY M. Marin, pllote civil; A Frouin,
‘ . de réserve. — Trésorier. M. G
% wil, mécaniclen. — Mombres AINS
A LR B ) Teaster IMSCANICIrN S

G. Prouteau, pilole de 1eserve.

—

Messieurs Martin et de Montecler sont allés le
chercher a Ambérieu pres de Lyon. Un voyage
retour difficile avec la météo et une panne
d’alimentation d’essence qui les a contraint a
atterrir dans un champ a Chaudefonds.

Il a fallu démonter le Caudron G3 pour
I'acheminer jusqu’a Cholet.
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Récit autour du Caudron G3

C’est avec ce méme type d’avion que le 19 janvier 1919, l'aviateur de nationalité francaise
Jules Védrines se posa sur la terrasse du magasin des Galeries Lafayette faisant juste 28 x 14
metres (I'envergure du Caudron G3 faisant 14m).

Le pilote a gagné la récompense de 25 000 francs mis en jeu a I'époque. Mais cette victoire a
un prix, Le pilote a abimé son appareil, de plus pour avoir enfreint la loi, il sera verbalisé...
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Début 1931, La ville de Cholet achéte une parcelle de terrain pour la réalisation d’un hangar. Le maire Alexis
GUERINEAU est le pere de Léon GUERINEAU. Léon GUERINEAU a alors 35 ans.
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Délibération sur la demande de subvention de 'aéroclub Choletais le 17/03/1931

MAIRIE DE CHOLET

P L

Extrait du Registre des Délibérations du Consell Municipal
' : éﬂgznce'&g
@gnz drents ._/ff:_ﬁ( Guér 1negu,,lﬁ_.ire, Préciden:
Ff‘

TOBE g

Decglle ¢t Pécreeu, edjoints, Allereau, Bernet, Bodet, Boisson,
Cherrier, Girerd, Wertin, Frisset, Quesson, Hobert, Roy,,Terrlen
‘et Trégis, ) . - o

Excugés ¢ Grusset et Lougonier, &u101nts,‘benei reeu,

Dermeillecg, Guignerd, Jousse et ﬁet&lllpau.

Lonsledr Mertin Test désigné p

our rewvlir les Tonetions de
sserétaire - T ’

DEANDE DE SUBVINTION PaAX LTAER0-CLUB CHOLETAIS, -

Monsieur le oire donne conngissence d'une lettre de 1'aéro-
ClL5 holeteis, per 1aquolle cebtte Sccidétd scllicite de 1'assenblés
¢nicipaLe le %ote d'uné subvention gui, s'ejoutent & celle dewnan-

QEE 4 la Chawbre de Commerce, lul pernettra d'acquérir un terrsin

evx esbords du chawp de 'Fﬁoeuvree dela Peopiniére, en vue d'y édi-
fier un hemger de 400 witres cerrés pouvunt abrixer 3ix app&reils.

TAprés avelr afﬁosc 1'importent développenent pris per cette
e'scciété fondée &u mois de Msl IB30 et le but gu'elle poursuit
créer ' CHolst un aéro-port touristi que et commerciel, sinsi gu'une
écdle de p;‘otes,'*'obsgvvateurs et de méceniciens ﬁou* servir aux
Jjeunes gens de toute la IéL10H nes;reuA dlentrer dens l‘Lv1LtiOL,
Konsieur le Kdire feit comneltre & 1'assemblée gque le prepriétoire
du terrain dont L'euquisition est envisagée a souserii’une prowcs-
se¢ de Vvente dont il dorne lecture. :

Les Commissiocus des Finances et des Treveux Publics consul-
tées ont donné, dens leur dernidre séance, un &vis Tavoreble &
1'ettrivution d'une subvention de I7.500 francs A 1'Aéro~-Club
Choleteis, sous réserve gue le bterrsin seres acquls par le Ville
gui en sere propriéteire et le prix prélevé sur la subvention sc-
cordée,

Cet exposé terminé, Mensieur le ifaire prie le Conseil de
vouleoir bien Eg prononcer,

1
ADrés en BVOLir A41ibdTé
L¢ Consell,

Considérant que la création d'un &éro-port & Cholet est sus-
ceptible de rendre les plus grands services & notre eité perticu-
lidrezent industrielle et coumer¢ante,

Considérent yue 1'écoie de pilotes, d'observeteurs et de wmé-
ceniciens & créer par 1l'aéro-Clut Choletsis donnera l*enkcigneue t
nécessaire & tous les jeunes gens de le régicn désireus dlentrer
dens l'aviatvion;

Considérant gque pour scn développ
8T pouvent abriter six apper

cent, L'ecquisition d'un
eils 1uil est in

iz iznenselle sinsi

gue celle d'un serrain de IIB6 mdtres carrZs”nécessaire & son

édificatipn,

Vu 1la promesse de ven*; souscrlt par le D“Dinit&ire du
terrain & ascguérir et le plan des lisux; . &
Décide, swus les réserves suiventes,sd'asllouer & L'asrc=-

Club Choletéis une #ubventlon de 17,500 franes, gqul sera 1n$u
au Hudget Addlblonnel dz L'exercice IQJI saveir @

CIo)‘L'seduisiticn d‘_uerralﬁ.sera réglisée par la Ville'q
N Cholét gui dn sera propriétaire et le prix, ainsi que -les Irg
© T d'tdetés, seront prélevés sur Ie wéntdnt dd la subvention aced

£°) ™ eas de dissclution

. da la scciété, le nmngar sera
dréig 9L:qri¢te LoLwdnule. . o ' :

¢
23 o

prie ponazisur le Sous-Préfet de vouloir biem
& reglenentalre en vue de L'aeguisition pre je!

Le Consel
dentier L'end

L

TP
=

e liet o . TPOUR EXTRAT

LPORME. -
! T

LE uaIKE,
. ) D7 Slgmé : DECH SLLES - -

Tu, VU pour §tre ammexé
saire~e S lterrdtéd préfectorel

IO CEWL T O ﬁ’\ate du 7 Sept.I831
v Toenr b e angers, le 7 Sept.lsI
DT S LTt oomino oo Tpour le Préfat,
” Tt © o Le bacrﬂtdtﬁa Ge

n - e T e -

e

Le Coamis
olgne 3

ral

Cgtond

Frg 4

DUvOT. :
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Articles sur la préparation du Meeting aérien du 12 Juillet 1931

N | LE GRAND MEETING D’AVIATION
.-Delrﬁulthm mals un jeune j
CHOLET < qui se pose I Ys: il se’liveara, i DU 12 JUILLET
en COII'J e de Lﬁ ~ 9'@‘3 et Blll' X L'Aéro-Club B. Barrss. pilotes el celte aviatrice ne sont cer-| [l — Le Klem de nolee SYmpa-
Br nd Meeli d'A fation ly, ad'intéressanly vels aero ues, || LA6ro-Club Choletais Toand G- | (€5 D5 Jes seut s de | uviation than- | thique recordmonn 44 mosde. oy his
egting || Hécemment encore, & Saint-Rapha#l, s mexiste que depuis Fannée der- | S35 néonmoius on peut dire que | droite Maryse asti
il fit excellente Impeessio le: niéze, C'esl en effel an_ début de | Aty e | I~ Le Caudron de Maryse Bus-
xcellente impeession sur les miize, Clest et ¢ ey i depnpdron de Mjiryio B
L/ 1 », 43, instigation de M. Marcel ) € un élégant avion de tourisme
Du 12 Juillet speclateurs qui ovalionnérent I'an- Martin, veai fondateur de n socidig, | PV 4lion sublime Ses | 0l @ Lail ses pronves.
Chiliind, o TR 5 xiliaire pl’ésdellx cl jeune des deux e L ) Jour. i mm‘f:mlumiuumn'dcwhxir lous| IV s L, Coudron 193 dernice
20 s 5C mous sé- grands « AS » dont nous venons de oviu de pilotes de réserve, dan. | 100D QU sammum du progess aéro- | modéle, i
parent du meeting organisé par I'Aé- parler. o obeervatcurs, do "‘"-llu)us' PE-Club Choletais st assuré| o Moth Horwne de yeast
ro-Club  Choletais  “Roland-Garros, Cafelin est un vieuz el fin pilote ; Te” bureau e ‘consifua o T 1, BSOS de ces Gloires de Favia | V" rvan 200, raing dun
meeling qui intéressern au  plus Il inléressera par la srésentation des O e omentions x|~ au prix de (it lowrds sacrifices. > qul ferm sensatlon dans Io
haut point le public nombreux qui plus récents modeles e publicité aé- RRide, momire s ) e e R T
ne mioguera pas de se presser ce tienne. Sur sa puissante berline, {l b oy s daala. furent: g flon cholelaise, de la Vencée clues| dans fc monde enlize comiue clant
jour-la sur Iaérodrome de la Pa- donnera les baptémes de lair ou,,, B 65 ucldenty stupides el veuiy ombron apDaRdlr os spectic | virl e e bar exculoies:
infére, s les ‘:‘""hrmﬂ joms = ... la veilly, Jg fﬁf.‘."'"""'l' ieae, o andaar e | C abcomparable quil leur est'don- | .V, de motre symmthique homnc
30 2 o i e, 2ae . | né de voir admirer A 1 .
et domande de o en Lo mie o e e e i e ol
S . < il tout 0 it hew- is : S
§ de uctions sensalio Res uanl & Maryse 2astié, il seraj e do piter o qui devait T se-| Vol Ie ropeamma do o ade: | TIOR3, e lonrime des blus réconts
L woit tant de  speclacles de Brautnil 4 \ il serait : V11 lieures da matin. — La Ma- | séntation
toutes sortes que s d superflu aujourdhui de donmer ses e Rt eat. Ghboire ne.do.| HPALE s, AR it M | setation, effeciuée, chacun des pi-
~ C bond cm& 20 titres de gloire, nousen reparlerons vaienl pas abatlre le courage “des [t grande Maryse Bastié qui rentre | lofes saura agrémentsr le public par
viennent de plus en plus . 2 ) ¢ g imemrbres de I sooélé ; au conlraire, | de Russic apeés avoir batw le re-fune” gamme de manauvres  digics
ullér] L. Clest
INg o Wy “urement, €5l un nom bien ayunt fail prenve de gronde acli cord du monde de distance cn ligne [ de la pius haule écele nériemne,
L'Aéro-Club hqlela'lsl 'a tellement francais, c'est une des gloires du ify cherchérent & cuirer duns 1s. v boits dans des candlions rearqus- | - Préscn ique de Le
bien cqm?ns quil ='est atlaché cel- cowrage féminin quil nous sera bien- N R T e T | T T B b e
onuée le concours des« Alles de 16t donné d'applawir. commires 1 1L s ilotes” paricipant o ‘esms|  Descunte O chute do eres
ranee » qui améncront A Cholel, Ces quelques mols ne sont pas le ; 1 o mambies de 1 AGro-Cub Cho: | Chisst aux Blotel X '
le 12 juillet, leur -!qulém complék [rogeamme de Ia file, ¢t pourtant.,,. 3 s wéricu o 4L Vol i DO s
comprenant Le Moi;i‘c, ailly, Detre, A présence de ces « ass de Paviation Tallion ogae.. ko o Skl bl The el ., | 805
Catelin, Paviatrice Maryse IBastié of frangaise_ les preuves quils ont maj Jant chose Lalte. etons ‘ot o mabieenes, galles| * Traplzc de Perer,
¢ Py H ' - G au bienveillunt concours de | holelais pour 1 noble causedel'a | Finale de Lemoigie dans s=s erca-
le prestigieux trapézisle-parachutiste fes fois donndes de leur haute va- Ta Mimicipalilé et de T Chambre d | ition; le Club a oblenu qu'nne zone | tions scrobatiquc
Perez leur, ccla seulement safficall # ame Comunerce, le lerrain a été achelé |d¢ 300 mélres environ soit déliml-| “Est-il besoin de dire co que sant
AU Técen! meeling national de Vi ner & Cholet ln foule des = e aniac st eonsirait, hangar | {65 pour assarer la prolection du lex pionniers oo, doal .
E fox « natio de Vin- ks grands 'r'.‘:'"l:“, “i‘:“‘lr. l' , Toules les mesures sonl prises | noble cause de |'£mlnnr
cennes, cing acrobales de Pair te- SONEE: . 5 fait “admiralion des aéro-clubs vos [POUF que Lordre le plus parfait ré- ‘un DETRZ, jewne pilote
maient Yaffiche. Cholel aura deux S{bcﬂ \'gislg; d;e Vendée, des Denx- Jorast : e du commencement & le fin du|__! GTR, jewne  pilol
de ceux-la le 13 juilet, en l'espéce : vres, de Nanies etde toule laré- I mecing, g monten 0y
Le Moisne ot lh. L S sn:r}éamcnt qua Cholet, en maticre prenons. que Ie m;ﬂ“a‘,‘(fn'fﬁlf’::"’r e sery 38, ¥0)
r - tes « on fail biea les choses » : A
¢ I’f Moi "ﬁ"t d,étenh:ur du  record Aussl, dés maintenant, nows lee f géniear du ministere viendra ¢ no- Vonts dox Thiein:
rancais dallitude, est un « AS . dy itons de bo tre =ille pour éludier, de concert d
manche a balal. 11 pilotera i waong B CORUM, car nous sa- avee TAéeo-Club el la ' Municipaite, [ L vente des tickets com nencera ique. = £
at, 1l mio un puis- vons qu'ils reparliront ravis, 1 e e s g abert & Cholet [ uichel du boulesurd Guare | % ~ Do PERIGNON ; g
| sar i é , pris de la place ool ne accompli, jax | -
sant appareil qui Iti permetlra de e Ja Soch on! o[ Bichari, ol placa: T i, ayant’ appatims 3 te
se Tiveer & une voltige aérienne ab- r le towrisino aérien | Des fiches de direction préciscront lizuds aéricanes od i 4 Dilolé trent
s : 2 — Cry : s rents accls au lerrain od | lypes d'ay s enls ;
solument foudrovantz. Ses wols en Le Secrétarial général du Meeting fuiies gare do trafe. aéeen. poce 1o | scront Induqucen.tos dicrombe cabe| S son “DRAT o 52 maitiase ace
crabe, ses déparls ot loopings suns d’Aviation fail savoir quil n'y plus g hica da_commerce of de |ories de places., : o |quérir les connuissances profondes
1 - = Juil n'y aura. Pildetete de by oo Premiéres 10 fr.. supplémeat ponr fde toute Taviation. Totalismat plos
oucher le manche, ses impression- Ie 12 juillet, que deuyx calégordes de ol phretenie et former des pi. | Iribunes I suppiément poue cha- lle 5000 kans de val,if véalisé |
’ ¢ o es Babiles T ses i ndes . -ty n rfait pilote francais.
;a:an renversemenls ont fail en 51‘001 des premitres et des secon- siovin Qo Féxeave pour L defone AT A foutes pia — Dite WONBELER T
rance, A plusicurs eudroils déja, S. chaque encaise, ily aura alionl gy B R B 5 pllote mililaire, ex-monileur de Fé.
tme sensation réelle sur les specta- jce Pour un bar (venle exclusive 5 Vs expose sos buls, il vous fal. fauires entcéo). o[ s o a gme
1'all
lears. Ses numéros sont nouverux, | bol_-’o&ms) el une pltisserie { vente Past u Lravall 'l'l'":’r'f.'.ibl.fe.?ﬁ:mm{ M‘:;‘r""-‘mf ALY Mo de tous les farvenls de lus
peu de villes encore ont em loce. gi‘du“mdsdn gitca&x. sandwiches). tous 4 08 N el | I alD ool dm Mays 5 Dun BAILLY : noble wice-
. c ros areh: o . "D ¢ i ar- | Pictons, er e our. pla- |\ o s fa-
sion de les admirer ; les spectatours b pg” ::5 i llllfi% et bana. ticuliers ¥ lrouveront lear compte. | e de In Républiqus, enre I mom: 1% 1% usaers: wooc enthousia:
du meeting de Cholel pourront done exclusivités mo\ge.nnm? d:;ol.r ud“ Quand_parattront ces 1 ! Bt o AR o batty, e ekl ot ol dle Ty
profiter d'un spectacie sque iné- vennam oifres. feurs, dbs avions auront J6ron: ; i g SEBASTIE, be
dit i b sulfisanics. ‘ e dans oty it Au uaiye| | Baptemes de Fair. DL AT R

5. = < o Les baplé de T'ai t don-|lc figure frangaise, raodéle .
Baifly S'CS'. mlll’ll célabre tout ré. Toules les dﬂﬂllﬂdﬁ! dcvmnl elm colns de la région, les ailes chole: né;::urjg c,:"r‘z e S dte melé. denduranee et de volon té, qur
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Le public assis sur I’herbe lors de la manifestation en 1931 (Archives municipales de Cholet)
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perusttre, dens un endrdit propice, L'

Validation par la préfecture du Maine et Loire d’un achat de terrain pour l'aéroclub le 07/09/1931

- REPUBLIQUER FRANCAISE = : : |

Préfecture de Meine-ot-Loire ' {

Le Préfet 4u Dépertement de #eine-et-Loire, Chevaller
de 1a Légicn d'Honneur;

" Ty 1e éélibéretion en dete du I7 Mars 193l par laguell
1e Consell Munielpal de la Compung de Cholet ddoide 1'eequi
sition d'un terrein en vue de 1! 4dificetion d'un henger po.
evicns, destind & l'aAéro-Club cholstais;

Le promasse de vente souserite le 30 Juln I¥31 par
., PERARD, propriéaire b Chelet, routs dy Mey-zur-Evre,

Le plan de 1'immeuble A goquérir @

Le prooks-verbsl d'expertise, dressé le 30 Juim J93I
per U, DECOLOGHE Rugdne, ILngénieur-Voyer, dépigné & oet efi
par M, le laire de Cholet,

neiul Ga 1'angufte & laguelle 1l a &t4 procéddd le
Ier Septembre I83I par M. YARTIGNEAF, Dirsoteur d4'Ecole ruw
des Pons-Enfents, 4éslgné b cet effel par arratéd de M. le
Fréfet de Maine-st-Loire, &u E5 Juillat 92L; T

L'avis u Commiseaire-enquiteur;

L'avie du Sous-FPréfet en dete du 4 Septeutre I9SL,

Le Budget de la Communs;

Le décret du BH are 1862 i

Le loi du B Avpil IB84; 4

Las déoret du B Novembre IB28; i

Cohslddrant que L'ecguisition projatéu a pour but de |

Aification Auh i
our evions lndispenseble & la Boolété 1taAéro-Club de Chol
ont le erdation est susoeptible de rendre les plus grends

services; ) !

congliérent en outrs, %u*m cours de 1'enguite, aucun
opposition ne s'est manifes 6o ot que, d"eutre part, le Zr’
propoeé eet ralsonnebdle et les ressources nécessaires oréd

¥

ARRETE: . |

P

airticle preaier.- Le Commune de Cholet est sutorisée
aoguéTiT de K. Eaan, Gustave, Am&dée PINARD, cefetier, dc
meursny & Cholet, route du May-sur-Ewre, moyennent le pri.
de trois mills eing cent cinguante neuf frence cingquante
cing centimes (2,559 fra 66} en prinoipal; ot aux olause:
ot conditions sxprimées dens les actes egi-deseus visés, U
tarrein sis & Cholet, en bordure du ohemin vicinal de ﬂ";
gu May=-sur-Evre et figurant au puedagtre sous le n® 383 !I
1a section A, d'une contenange de IIS6 m2 50 pour servi:

&

1tédirication 4'un hangar pour avioms. h

11 sers pourvu su palement de gette acguisitica =u f
dtun prélbvement sur la subventiou de I7,0C0 francs a00o,
& 1'aéro-Club Choletais et insorit &u Budget additionnel:

i

I9aI,

Article 2.~ Monsieur le Mairs dg la Commune de

1
ohergé de 1" bxéoution du présent arrats Cholet ept
_ S . 1

Bn Préfreoture A& ANGERS, le 7 Sup-tamh

Pour smpliation,
Ls ggu.r ;{j é?rér“'
us=Frefet délé
Signé : DUNOT, gué,

Le Snﬂgu;g-']g’; P‘rggat,
- a 1
J. bukop, dgud,

POUR GOPIE CONFO
LE MAIRE, R
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Léon GUERINEAU fait éditer un ouvrage d’'images d’aviation en 1931 (nous n’avons pas les pages intérieures)




Septembre 1931 : Baptéme de l'air pendant la foire expo de Cholet avec le Chef Pilote Hervé de Montecler

Aéro-Clubk-Choletais
RBoland Garros

A loccasion de Ia Foire.-Equsition.
les baplémes de Dair seront donnes par
le pilote-chef de l'aéro-club M. Hervé
de Monleclere. .

Les amateurs d’une délicieuse prome-
nade aérienne au-dessus de Cholet vou-
dront bien prendre leurs tickets au
stand de Pimprimerie Freulon, sur la
promenade du Mail. De la Foire-Expo-
sition au champ d’aviation, il sera mis
une voiturc automobile & la disposition
du public. Se renseigner au méme stand,

Les baplémes seront domnés samedi
et dimanche aprés-midi, 2 par&r de
14 h.; dimanche matin, a pardr de
10 h.; lundi. de 16 & 18 h.

Les personnes qui désireront se l'cn(ll‘p
directement sur le terrain se ferount d¢=
fivrer leur carte par f& mécaniclen "de
service. .

Les avions utilisés a partir de cette décennie
et les suivantes sur I'aérodrome par
I’Aéroclub Léon Guérineau étaient :

F-AJLD
F-AJOG
F-ALSQ
F-ALSU
F-AMLD
F-ANUX
F-AOAQO
F-AOLZ

Nieuport 21 N°7045
Morane-Saulnier 60 Moth N°15
Caudron C.270 Luciole N°6585.19
Potez 36.15 N°2702

Potez 43.1 N°3381

Potez 600 Sauterelle N°3873
Potez 600 Sauterelle N°3931
Farman F.404 N°7484.3

41



Nz
de ”L)I’C(&L

%tue HL:}‘HC ac’.‘ucu (%J(‘nu.

”(amll'
111(!4(11(‘011. {Ag tHme .

d‘m.ﬁu ude

Y -
‘/p.é,,,,,/;ﬁ
L,r/é[é AL et

Au sujet d’Hervé de Montecler (extrait des archives du Choletais)
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Il a obtenu un Brevet de pilote militaire le
31/07/1927 a I'école Richard d'Angers (Avrillé).

C'est le brevet n°21492.

Vu du batiment sur le terrain d’Avrillé. C’est en 1920
gue ce centre d'entrainement des pilotes de réserves
a été créé. Le centre d'entrainement de pilotes civils
est créé en 1922 sous la direction de la Société
France Aviation.
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Reconnaissance technique de « I’'aéroport » de Cholet le 07/10/1931




-

Carte de I'aérodrome de Cholet en 1931

AERODROME
CHOLET

AERO-CLUB
CHOLETAIS
ROLAND-GARROS

lion de /m rs

M'}Z'?fz

‘.l

R j/ ;,_
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Les avions des débuts de I’'aéroclub



Voici le début de la liste non exhaustive des avions ou planeurs ayant passés par I'laéroclub

(jusqu’aux années 70, c’est I'aéroclub qui consignait toutes les heures de vol réalisées par ses avions mais

(Voir le document Annexe rassemblant 74 avions ou planeurs identif

aussi par des propriétaires privés basés sur I'laérodrome)

. 7 by

iés a ce jour)

Immatriculation Type avion Construit en Commentaires en 2022 Photo exacte de I'avion ou similaire
F-8JLD Nieuport 21 1927 Acheie & Fagrociub du Hawre en Décembre 1929, detruit en decembre 1531
F-AJOG MS 50 Mo 1927 Achet® & Claude Perchot (Paris), puis vendu & Fieme I Ozouville (Pariz)
F-ALSQ Caudron C270 Luciclke 1928 N*E585.19, achee 3 Raoul Lemaignen (Foniaine en Sologne) ot vendu 3 Fasro Club Langeois (Folampont) en mars 1932
Non ideniiics Caudron G3 1930 Achet en premisre Bvraison 4 Ambériey (siége de Caudron) of conveys be 1405/1930 (Veoir aricke du pesit courrier)
F-ALSU Polez 36.15 1928 N*2702, acheié en Belgigue (O0-LSU) puis vendu & Fagro Club de Yonne (Auxeme) en 1932
.o . o (Dare) 3 T il ]
FAMLD Poiez 43 1928 Acheig 3 Olivier Du "-OJC'IGJ.-\ {Parig) puis ve:u 2 Reng hac1isseaa {La Baule).
Demier propnciaire connu : Les Alles Chatelleraudaises (Chatelieraull)
SIEY Fsst da W de Moo r/ it (Bessd (400 - 2200501939 af détni I 1932 fuzmt da d
ELALFX Potez 3,14 1931 N*2251 Propricds de M de Montecler / La Forst - Gesé l49.. Z205M931 ot detruit en Mars 1932 want bzs 2 iondateurs de
‘atrociub
F-ACA0 Potez 500 1931 Achett 3 Henri Paland (Basse Indre) en juin 1935
2 du & Henri d i dral 195 r = o -
FAOLT Farman 404 1931 Acheie neuf, vendu a Henrl Paland {Basse-indre) -E:'I_ITG"S 936, Demier propnctaine connu Soc.Commercisle J Avialion
{Toussus-be-Noble)
- R 2 3 Faden g - (Pen 1837, du 3 FASro Club d Afang D
FANUX Poiez 800 1935 Sauierclle N°3873, achete a Fadro Club du Perigord (Perigusux) en 1937, puis vendu 3 FAére Club de Loire Afanfque-Manies

e (12/08/49. Passe en FPNUX, proprisdaine aciue] Michel BESANCENOT {Carcassonne)
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3 avions du début de I’aéroclub devant le buffet gare (photo années 40-50) :

F-AOAO Potez 600 Sauterelle N°3931
F-ANUX Potez 600 Sauterelle N°3873
F-AMLD Potez 43.1 N°3381
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’histoire du Potez 600 Sauterelle N°3873 (F-ANUX) nous ameéne jusqu’a nos jours...

Il vole au sein de I’Association des Constructeurs Amateur et Pilotes Audois (ACAPA) a Carcassonne depuis 2006.



http://acapa11.free.fr/acapa.htm

’histoire du Potez 600 Sauterelle N°3873 (F-ANUX) depuis ses débuts

A l'origine immatriculé F-ANUX, il est maintenant immatriculé F-PNUX avec les modifications suivantes : équipé d’'un moteur Continental, de
freins et d’'une roulette de queue.

* LAéro Club du Périgord a Périgueux l'achéte le 16/8/35 et va le garder jusqu’en 1937.

* L’Aéro Club de Cholet I'achéte en février 1937 et va le garder jusqu’en 1949.

Anecdote : En 1945, ma grand-mére avait 17 ans et elle se
rappelle d’un jour ou elle s’est arrétée a I'aérodrome pour
regarder les avions. Un jeune pilote lui avait proposé un
tour de Cholet a bord d’un avion rouge qui semble étre ce
Potez 600 FANUX.

* LAéro Club de Loire Atlantique-Nantes I'achéte le 02/08/49 et va le garder jusqu’en 1953.
* LAéro Club de régional de Caen l'achéte 23/02/53 et va le garder jusqu’en 1955.

La photo ci-dessus a été prise entre 1954 et 1957 devant les hangars de I'Aéroclub du Languedoc a Toulouse-Lasbordes. Le pilote situé
derriere le F était pharmacien a Toulouse et peut étre le propriétaire de I'avion a cette époque.
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’histoire du Potez 600 Sauterelle N°3873 (F-ANUX) depuis ses débuts

Etienne Mourgans de Marmande en sera propriétaire a partir du 27 décembre 1955. En 1958, I'avion poursuit sa vie a I'Aéroclub les Ailes

Toulousaines.

Ensuite, Il a appartenu a 'aéroclub de Castelenau-Magnoac a partir du 07 avril 1964 puis a André Matougui a compté du 7 juin 1991.

Depuis le 09 juin 2006, il appartient a Michel Besancenot qui le fait voler au sein de |’Association de Constructeurs Amateur et Pilotes Audois
(ACAPA) a Carcassonne.

Voir aussi l'article d’INFO-PILOTE sur un modele similaire toujours en état de vol a ANGERS.

” POTEZ 60

En vol avec Christian Ravel sur le F-PVQB d’Ar;gers,
I'un des derniers 5 exemplaire

de Pavion-école des années 1930



http://acapa11.free.fr/acapa.htm

Le Caudron Luciole F-ALSQ utilisé était similaire a celui-ci appartenant a I'aéroclub de Nantes et effectuant les
premiers atterrissages sur 'aérodrome de Chateau Bougon en Aot 1932

F-ALSQ Caudron C.270 Luciole 6585.19 F-ALSQ Paul de Forges (Paris >Aero Club de 16.03.32 3097
I'Indre /Chateauroux >Raoul
Lemaignen /Fontaine en Sologne (L&Cher)
=Aero Club Leon Guerineau [Cholet >Aero
Club Langrois /Rolampont



Le Nieuport 21 F-AJLD de I'aéroclub était similaire a celui-ci

Le Morane-Saulnier 60 Moth F-AJOG de I'aéroclub était similaire a celui-ci
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Le Potez F-AMLD (Potez 43.1 N°3381) de I'aéroclub

Le Potez 36-15 F-ALSU de I'aéroclub était similaire a celui-ci. Ainsi qu’un autre Potez 36-14 F-ALFX.

J

2702 F-ALSU 0O0-L5U F-ALSL Aero Club de Picardie Jamiens >Marc 00.00.32 3072 Sold abroad 3.35 Restored 5.2.37 [CoR.
Maorizet [Chavignon (Aisne) >Robert 5014]
Peitz [Tournan en Brie >00-L5U =Aesro Club
Leon Guerineau [Cholet =Aero Club de
I"'Yonne [Auxerre
F-AIFX Potez 36.14 2251 F-ALFX

M de Montecler /La Foret-

22.05.31 2808 Destroyed 01.06.32
Geste (M & L)
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Le Potez 36.15 N°2702 F-ALSU de I'aéroclub parqué devant le buffet gare
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Le Potez 600 Sauterelle F-AOAO de I'aéroclub était similaire a celui-ci

Le Farman F-404 F-AOLZ de I'aéroclub était similaire a celui-ci (on le voit ici sur une carte postale en 1935)
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Un avion Morane avec moteur Gypsy 4 devant le hangar de I'aéroclub
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10 Juin 1931, le drame...

Marcel MARTIN , un des fondateurs de I'’Aéroclub
succomba a un accident d’avion a Angers- Avrillé a
I'age de 37 ans (extraits d’articles de Juillet 1931)

L'Airo-Cled R, Barres.

L'Aéro-Club Cholelais Roland Gar-
ros nexiste que depuis année der-
‘migre. Clest en effel au début de
193). & Tlinstigalion de M. Mareel
Martin. veai fondateur de la sociélé,
que cellesci vit le jour,

Marcel Marlin sut grouper mn
noyiu de pilotes de réserve, Jdan
ciers  observatours, de mécanicieas
duviation et d'umaleurs enthousiss-
les : le burcan se conslitua el la
socifé, zrice aux subventions d'i)-
dustricls ¢l de commergunls, prit
un rapide essor,

Muis, hélas. ses débuts furenl pé-
nibles o deux appareils furenl 3.
fruils par des uccidents stupides et.
réecemmen! encore, dans uvue colli-
sion inexplicable, le fondaleur de
I'Méro-Cluli Choletais. Marcel Mas-
lin, trouve la mort en Dbrisant o
appareil loutl neul ?u'il élait hes-
reux de piloter et qui devait lal se-
vir de tombeau.

Ces malbeurs, ces déboires ne de.
vaical pas abatlre le courage “des
membres de la soclélé ; au conlraire,
avant fail preuve de gramde aclivits
ils cherchérent & enlrer dans la vole
des_~éalisations pratiques.




Aout 1931 — Participation a la Coupe Dunlop du Tour de France par
Hervé de Montecler (extrait du site passion pour l'aviation)

oLE TOUQUET
7 =

(S

N
\ R
v e MONTLUCON {,-/':’

,, ‘ﬁ . > VICHY \.AI\ LES
I

{ \/ % BA h‘\‘{'
fl (3
If o T

ARCACHON,'®

I | ;
COURIE DUNILOP s
SR BIARRITZ i CANE>
EPREUVE NATIONALE N —_PAU 4] ¥
& FPesrs 590 - M.-‘-.P.SEILLE,;?-J‘{

D'’AVIATION DE TOURISME
POTEE DE 100000 F'DE PRIX S .

pu23au30 AOUT 1931
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Dossard N°36 au départ de ce Tour de France

Cette compétition organisée par la société Dunlop est partie d’Orly le 23 Aout 1931
avec 26 participants dont Hervé de Montecler avec son Potez 36.14 F-ALFX avec un
moteur Renault 95 et le N°36. Les inscriptions étaient limitées aux francais
propriétaires d’avions construits en France avec une exception pour les moteurs.
Un parcourt de 2 900 Km a été réalisé en une semaine malgré une météo peu
clémente sur le parcours.

Il est arrivé 19¢™Me sur 23 arrivants et avait recu un prix de 2 200 Francs.
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26 Mars 1932, encore un drame...

Information issue du Figaro daté du 27/03/1932

Deux touristes aériens tués dans la chute de leur appareil a Saint-Nazaire le 26 mars. Ce matin, entre 8 h 30 et 9 heures, un
avion de tourisme biplace, qui avait quitté le camp d'Escoublac-La Baule pour se rendre a Cholet (Maine-et-Loire), arrivait a
Saint- Etienne de Montluc, a une quarantaine de kilométres de Saint-Nazaire, L'avion volait bas, le moteur avait des ratés.
Soudain, on le vit osciller fortement, puis venir s'écraser au pied d'un chemin en bordure d'une haie, tandis qu'une forte
explosion se produisait. Quand on put s'approcher, il ne formait plus qu'un amas indescriptible de ferraille, de toile et de
bois. Les deux aviateurs qui le montaient étaient demeurés sur leur siege, dans la carlingue. lls avaient été tués sur le coup.
IIs avaient le visage affreusement mutilé et les jambes brisées en plusieurs endroits. Quelques instants plus tard, les maires

des communes voisines, ainsi que la gendarmerie, arrivaient sur les lieux. Les deux malheureuses victimes furent dégagées a
grand-peine.

Des papiers trouvés sur elles ont permis d'apprendre qu'on était en présence de M. Léon Guérineau, 36 ans, fils du maire de
Cholet, et du comte Hervé de Montecler, 25 ans, domicilié au chateau de la Chaussére-en-Cholet. C'est celui-ci qui pilotait
['avion.

Les deux victimes étaient tres connues dans les milieux sportifs et faisaient partie des clubs de La Baule.

M. Hervé de Montecler avait participé, I'an dernier, au Tour de France d'avions de tourisme. La préfecture a aussitot avisé le
maire de Cholet et des dispositions furent prises pour transporter dans I'apres-midi, a Cholet, les deux cadavres.

Alexis GUERINEAU a été Maire de Cholet de 1919 a 1932. Industriel, son usine construisit les
premieres bicyclettes pour enfants.

Trés dynamique, il fut nommé président du comité des fétes.

Le 09 septembre 1932, Alexis GUERINEAU, décéde a I'age de 67 ans (La fin tragique en avion de son
fils Léon, I'ayant profondément affecté).

Puis l'usine devenue MORELLET-GUERINEAU deviendra Bébé-Confort.

La plaque rajoutée sur le monument de Roland GARROS leur rend hommage.
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Acte de déces de Léon Guérineau (extrait des archives du Choletais)
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26 Mars 1932, I'article de I'Intérét Public (1/3)




26 Mars 1932, I'article de I'Intérét Public (/3)




26 Mars 1932, l'article de I'Intérét Public (3/3)




La croix de commémoration de l'accident

Elle est située en limite de la commune de St
Etienne de Montluc juste derriere le rail de
sécurité de la 4 voies Vannes-Nantes, au
niveau du Pont de Pierre, face au Brit Hotel.

La croix commémore |'accident du 26 mars
1932 ou l'avion F-ALFX (Potez 36) s'est écrasé a
quelques dizaines de metres de la.

Sont gravés sur le socle, Léon Guérineau et
Hervé De Monteclerc.

F-AIFX  Potez 36.14 2251 F-ATFX M de Montecler /La Foret- 22.05.31 2808 Destroyed 01.06.32
Geste (M & L)
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“|Jeunes filles.

v e e

([ retour ; en aucun cas, elles ne pour-

Féte d’Aviation
ARRETES
Réglementation de la circalation

Pendant la journée de demain di-
manche 11 juin, & partir de 12h.
et jusqult 19 h., le boul. Hérault
et ledc minl du Champ de mancen-
yres, depuis laplace de la Répub)
jusqu'a 'aérodrome, semntégwéseig-%g
aux  piélons, & lexclusion de tout
véhieule de quelque nature quil soit.

Les piétons, a laller comme au
retour, devront fraverser la place
de la République entre le monument
Combattants et le Collegge de

Toutes les voitures, autos. molos,
vélos, ete... se dirigeant vers lo
champ d'aviation, devront emprun-
ter, & Paller et au retour, Je boul.
Chanzy el la vieille route du May
(chewin vicinal ordinaire No 5) ; il
Sera  rigoureusement interdit aux
piélons de se rendre d laérodrome
par les ditds voies.
En cours de route, les véhicules de
méme nature ne deyront pas se dépas.
ser ; ils liendront rigoureusement eur
droite jusqu'au garage situé a haa-
lexr du terrain d'aviation. Les voitu-
res de place feront demi-tomr sans
slationner aussi bien 3 l'alles qu'au

ront dépasser le chemin conduisant
- l'nsine d'éguarrissage.

La circulation sera également in-
teraite sur le boul. de Strasbourg
aux voitures, autos, motos, vélos,
etc... venant soit de la route natio-
nale No 160 (roule de Saumug),
soit du chemin vicinal ordinaire No
6 (ancien chemin de Trémentines) &
partir du point de jonction de ce
chemin avec le boul. de Strasbourg.

Pendant la méme durée, le che-
min vicinal ordinaire No 5, de Cho-
let au May, sera interdit & Ja circu-
lation des véhicules venant' du May,

arrélés seront

enire le curefour du Pontereau el
Cholet. Par suite, ces s pour

\-Léger, Chotel, =~ .
Pendant la durée des épreuves
il sera interdit A toute persop::e dr’ -
stationner sur les terrains et les|:
chemins compris dans un rajon de
1.000 méires autour du terrain d'a-
viation.

Stationnement sur la passerelle
Pendant la journée de demain di-
manche 11 juin, A lir de 12 1.
et jusqu'a 19 L., est formelle-
ment interdit an public de sation-

ner sur la passerelle de la gare.
Les conlraventions aux présents
¢ consialées par des
océs-verbaux et poursuivies con-

ormément aux lois,
Pour le Maire :
DecELLe, adjoint,

PO

TeSmA arr

Le meecting @’aviatiom
da 11 juinm

Ce meeting, organisé par 1'Aéro-
Club de I'Ouest avec le concours
de l'Aéro-Club  Léon Guérinean.
avait 61é précédd, la veille, d'une
soirée de propagand: donnéde aun
Thédlre Municipal. ;

Le commandant Viletard de La-
guérie, délégué "de la Ligue Aéro-
nauligque de France, “it une confé-
rence particuliérement intéressante et
documentée sur « FAviation Touristi-
ue.> Le distingué coxférencier, par

s chiffres. des ancodocles person-
nelles et des paroles convaincantes.
démonira tous les prozrés accomplis
dans les lignes commerclales adérien-
nes ¢t les avanlages que prisenle
ce mode de lranspost, principale-
ment la rapidité et I1 sécurité. Le
commandant, z{ui csl  un causeur
charmant, fut vivement applaudi par
un anditoire malheureusement Irop
peu nombreux.,

Dans la deuxiéme tie de la
séance; Villustonniste Slva etsa com-

goe Nhélia se livrereat & de mys.
{)éuheums expériences trds divertis-
santes.

— Le meeting de dimanche, orga-
nisé principalement. comme nous le
disons plus haut, par 1'Aéro-Club de
I'Ouest, fut une bonpe journée ®de
propagande pour les ailes. 11 n’apas,
i est veai, enrcgistré la foule des
réunions précédentes, La tempéra-
ture inclémente de la matinée el
aussi le prix Iégérement élevé des
places, ont sans ancun doute &loigné
geus mal de spectaterrs du lerrain

In Pa iniéml'n 11 faut ?ﬁouw
également (que curiosité du
public est un peu énousséc en la
mati¢re et que les plus belles prouves-
sey, sile genre ne s'ea modifie pas,
ne I'émeuvent plus et finissent par
créer un état voisin de Vindifférence.

EL pourtant, les aviglears qui par-
licipérent au meeling de dimanche
se prodigudrent dang leurs exhibi-
tions : Maillard, Chaimbaux, Kou-
land épuisérent toule la gamme da2
l'acrobatie aérienne. Lear virtuosité
fut au-dessus de tous éloges et le
spectacle offert par les as de la-
vialion angevine mérilait d'étre wvu,

Nous devons donc féliciter Jes di-
rigeants de I'Aéro-Clud de I'Ouest du
bel effort accompli dens notre ville,
et MM. Gasnier du Fresne et Hoger
du Chesne dolvent élre remerciés
pour le puissant appu qu'lls ont ap-
porié aux ailes chokel 5.

Celle réunion ne pourra que res-
serrer Jes liens amicaus qui unis-
saient déjd les deux clubs et favo-
riser le développement de laviation
dans 'Anjou.

— Au cours d'une cescenle <n pa-
rachute terminant un périlleux tra-
vail au trapéze aéricn, le parachu-
tiste Verger atterril trop brusque-
ment et se fractura le fémur gauche.
LI 1 plusieurs fragments,
Aprés avoir rey: les oremiers soins
duw docteur Monpuuisir, le blessé fut
{ransporté par ambilance automo-
bile a la ¢ ue St-Francois on le
docteur Flahault a redull el appa-
reillé la fracture, Il feudra & Verger
un assez long repos pour se remet-

Ire de cet accident.

L'aéroclub poursuit ses activités :

11 Juin 1933 : Féte aérienne a Cholet et procédure de

circulation pendant la manifestation
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Aero-Club Léon Geérincan
Dimanchs 1 Julllet, 3 15 heures,
GRAND GALA AERIEN

Démonstrution de vol & yolle par 1
Section de I'Aéro-Club de Cholet.

Haute Ecole Aérienne,
Muassoite.

Concours de destyuotior. de ballon-
ness pav tous les pllobés présents.

Haute Ecole Aérienne, par Chaim.
bawx.

Fresentation en vol de Tavion-type
« Traversée ge la Manche », par Char-
1es Quatvemare,

Premiére manche du mateh d'acro-
batie.

Exhibition de Louis Massotie.

Exhibition de Chaimbaus.

— Enty'scte —

Démonstratlon de vol 4 volle par Ser
gzmﬂ. elpilote de PAdro-Club du
L.

Dk::uxléme manche du match d'acro-

Exhibition de Chalmbsix,

Exhibition de Louis Msassotie.

Trapéze aérien. Exercices de force et
d'adresse, par André Vassard, ¢

Descente ¢n pavachute, par Aundeé
Vassard ;

Acrobatles spéciales, pas Louls Mas-
sobte.

Fantasia finale, promemades adérien-
aes pendant et apres le meeting, dans
une superbe berlinte 8 pEaces, pilotée
par Charles Quatremare,

De puissants haut-parlenrs tiendront
le public au courant des évolutsona.

Les Bapidmes ¢ l'alr =cvons donnés
samedi aprés-mnidi eb dimanche toute
la journée an prix de 40 fr. — 35 Ir.
pour les Membres de 1I'Adro-Club Léon
Guérineau.

Prix des places : Premieres, 10 fxcs
seoondes, 3 fr. — Garage sur lo terrain
méme : auto, b fr. ; mow 3 Ir; wvelo
1 franc,

En raison de la Quinzeine Commer-
ciale, réclamez dans les peincipaux ci-
{és de 1a ville et chez les Membres du
Bureau de 'Ac¢ro.Club des cartes de
faveur qui vous donnercat droit, pour
5 franes sowlement, 4 l'accds des poe-
midres,

yar  Louls ]

Echangez ces billete de faveur avant
s nolr, I"in des burepux
latac du centre ou a limprimerie
Freulon, 67, rue du Conunerce, Choles.

Les enfants accompagndés ne te-,
ront que 3 franca & toujes les places.
Les Membres de Aéro-Club rentreront
aux Premiéres sur peéseniation de ieur
carte 1034, avec un billet de pelosse &
4 irmnes,

Avis Important, — Par mesure de
stourité, les bois Lavan seront formel-
lement interdits pendan: I'sprés-midi
du premier julllet. Un service dordre
trés sévére en empéchers 1'accés.

d’Aviation
ARRETE

Pendant Ia journée du Jdimanche pre.
mier fulllet, 4 partir de 12 heures ¢t
jusqu's 19 heures, le boulevard Herault
etle chemin ducChamp deManouvres,

is In place de la République jus-
qQu'a laérodrome, serant réservis aux
plétons, 4 lexcluslon de tout vékieule
de quelgue nature qu'll £0it

Le2 piétons, a laller comme au re-
tour, devront traverser 13 place de Ia
Republique entre J¢  nwnument des

Féte

Combastants et 16 callbgn  do ~ Jeunes
fillex, 5 g

Toutes les voltunes, autoe, vélos, mo-
los, elf. 26 QIVIgEnns m: lo’_o;i'\amp
daviation devront emprunter, & 1aller
el 8l rewolr, le doplevard Chanzy @t a
vigille route Gu N@ay (chemin visiial
ordinaire numeéro B ; 1l séra rigoureu-
semens interals e plétons de Se ren.

dre 4 l'aér e par Jes dills vajes,
En cours de roste, les vehiculés de
méme nAturg he nt pas se.d .

ser et tlendponl Tigoureuzement leur
droile jusqu'ad gakege situé sur 18 fer-
raiun d'aviation,

Les voitures des place feront: deni-
lour sans atationr, sussi bien & I'al-
Ier quau retfur 3 eh sucéun cas &lles ne
pollrrant degasss B chemin condinsant
i lusthe d'équartilsegd,

La cirenlaton sea egalement interd:-
le & tous véhiculeg gur le boulevard de
Sldashourg, 3

La cisculation & tous les  véhicules
et des pidlons sevs aussi Interdite sur
le chiemin de & Jominjere, en h car-

refour des Landés et le vard de
Strasbourg. |

Fendans la méme durée, le chemin |
“cul:‘;l ordu::szure :umé'w 5‘.1‘11.1% Ch.ol‘cl'
au hlay-syr-Evpo, #ara inter nirs
culal.af)‘% 3('5 \ébl{fil‘fs vmnul duul(ny-
sur-Eyre entre le camefour Ay Ponte-
reau et Cholet, Par suite, ces wehicules

.| pourront emprunter lilinéraire Le May,

St-Léger, Cholet, *
Pendlant la duré des épreuves, il sera
mterdit A loute pifeonne de stationnet

Jlaur la passerelle Qe 1a Gare ainsi que

sur Jes tervalns &lcs chemins compris
dans un rayan 1000 meétres autour
du terrain daviation. %
Les coutriventins au présent arrélé
seront constatées par des procés-Ver-
baux et poursulvies conformement aux

lots,
Le Maire: A, DARMAILLACQ.

ler Juillet 1934, Grand Gala Aérien et un appareil a double

commande en fin de construction a 'aérodrome

-~
EXERCICE DE TRAPRIE ASRIEN

Atre-Clubu Léon Gnﬂ'l-c.-i

L'Aéro-Club Léon Guérineau es!|
hewreux dappremdre aux personnes |
de Cholet et des environs que ke nou- |
vel appersil commandé dernidrement |
est presque lerminé. On procide ac-
tuellement & sa mise an polnt défi- |
nitive. Comme nous l'avions annon- |
cé précédemment, cest un appareil-
école A double command2, type Hea-
rlol. Nous sommes oertaing que lous
les jeunes comprendront Uimmense
avanltage gui leur est offert d'ap-
prendre & plloter sans dérangement,
A noire épogue. savoir piloler un ap-
pareil est une grande chose, carla-
viation se développé de plus en pluy,

Nous rappelons que les carles ae
membres vont élre présentées bien-
WL comme les années précédentes.
au prix trés modeste de 20 francs.
Nous vous demandons de leur réser-
ver bhon accueil el de- nous aider
ainsi a4 powrsulvre notre bul sans
défaillance.

Nous sommes déjd récompensés
el, d'ici pew, nous serons en mesure
d'apprendre & ous une heureuse
nouvelle qul scra en méme temps
une grande surprise. Les circons-
tances acluelles ne nows permettent
malbeurensement pas de l'annoncer
aujourd'hui.

Aidez-nous done, contribuez ainsi
au bhien <de tout e monde el, quand
la vécompense viendra, vous pour-

rez en &tre légitimement fiers...
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Aéro-Club Choletais
« Léon Guérincam »

Le 26 julllet 1909, au pet® jour, un
avion monoplan monté par le pilote Louls
Blériot, s'envolait de 1 plage de Calals.
Prenent leur essor vers la Baute mer,
ses blanches alles, étineslantss dans le
clair matin, s'énfuyalent & travers le
détroit, en direction de la cOte anglaise,
h’3laxi:'*x!.z:lc-cum minutes plus taed, le
Dacsppareuaeu%:sutmihmmde

uvres, pros apeau fraxcals quun
jow::alizu: Agitait en signe de rallie-
ment,

Clest Jo vingt-cinquidme anniversaire
de cet événement inoubliab)y que YA-
viation Prancalse commémare cotte an-
e, et les journaux nous on: déorit la
magnifique fte adrienne qur s'est dé.
oulde & Bue, dimanche dernier, en pré-
sence du Préeldent de la Rérublique ot
des ministres de I'Alr de France et de
Grande-Bretagne,

Au sortir & peine de cette réunion,
l'équipe Blériot, fitre de rapgpeler Ia
proucsse de zon Maltye et prévenue de
lenthousiasme que Cholot a8 toujours
réscrvé 4 Paviation, sg'esl  souvenue
uBu Circult d'Anjou, Garrcs & notre
ami Garros # & remporté se brillante
victolte sur un appareil sembiadle a
Foelus qui 8 traversé la Manche, Flle &
fehu & yenir, ‘en ceble annde jubilaire
pour elle, montrer aux Chaletals 1'avion
que pllatnlens Houss Blérot, wingt-
; e

puisamies dd jour, »

Comuie ‘4 Bue, | frife maching de
bols, de fils et de toiles, qul tahgunit
dans te vent sous la conduite des pre.
mlers Néros de I'aviation, sera présentéde
ay ggbuc. Tardis qud Bur, 18 relique
du Julllet 1809, sortie spécinlement
diu Musée des Arts et Métlez on elle
a5t pleusement conservée, demeura sur
300 estrade, exposée aux yeux des cu-
vleux, demain dimanche, le pfote Char-

tout zemblable. Bt ce ne sers pas une
asraction des moing intéressantes de
Ia jourmnéo de dimanche que de volr 86
lever dans notre ciel, tour 4 tour, cet
anclen apparell, déja o« démodé » -
peut-on dire - et I'svion moderns de
transport, Je Blériot III, emportant §
passagers, confortablement [nstallés
|dans 1me cabine de luxe.
| Nos compatriotes connaissent déja le
| petdt Morane, 80 chevaux, que Notre ami
haimbaux manip avec une maitrise in-
_comparable. T3 verront en méme temps
bondir et virevolter au-dessus de Ia
te Ies puizzants Spad — trans’ormation
du Blénos — apparells d'acrodatic dont,
les premiers exemplaives furent, en 1618,
des & machines & terminer la guerre ».
Sur l'un deux, comme a Bue Q
dernter, Massoste, de pilote Louls Mas-

les Quatremare fora voler um avion en’

entler, se Lvrera aux plus étcurdissan-
tes faitatsios,

| Nos compatriotes eonraissent déji le
gcm Morane, 80 chevaux, que notre ami
haimbaux manio svec une maitrise in-
_comparable. 13 verront en méme temps
bondir et virevoiter au<essus de Ia pis-
te les puizsants Spad — trans’ormation
du Blérios — appareils d'scrosatie dont
les premiers exemplaires furent, en 1618,
eTTe W,
Sur 'un deux, comme 4 Bue o
le pilote Louls Mas.
secte, le second lauréat de ia Coupe
Deutseh, du concours de vitesse le plus
im, il et le plus célibre du monde
entler, se Livrera sux plus étcurdissan-
tes fnitaisies,
Tout a été dit, dans nos articles pré.
- erlt.st. s;:z Jc!tmcun des virtuases, pllo-
es el tray ses.qmwmd.ro:nrnrtn
la manifestation aérienne de demain
alnsi que sur leurs appareils. Notre ter-
rain de In Papinlére, agrand grice su
concours de notre active Municlpalité,
agrand] et amélioré cette anwnée, rece-
Vra nombre de nee amis qul oxt protmis
de venir par la vole des airs se joindre
& nofre féte. Paris, Tours, Nantee, An-
gers, Poiliers, La Baule, Les Sables, ete.,
seront représentés say notre aercdrome,
ml%tiar;ns Jem)esmceux gul s‘eéwmt nl:
€, ceux qui n'ont point encore
droit offictel de « tenir le manche »
monireront 4 tous l'habileté ju'en six
mois & peine tls ont acquise dans 18 na-
vigation sérienne sans moteur, dans le|
vol a volle. Nos habitués du dimanche |
AU ¢ terrain de mancuvre » — et uai
sont chaque fois plus nombredx — ont
assisié & lewrs ébals, 4 leurs essalis, 4
lours joles, quelguefols & lewrs débol-
res, toutes émotions qui accompagnent
il L en t. Ces
cunes futurs pilotes viendrort tour a
ur sans heurt, sans bruit, poser dou-
coment sur le terrain leur plaaeur lan-
cé dans le ciel comme un grand ecerfs |
volant, Jeur appareil qu'smowmsuscinent
ils ont construit et perfectiooné eux- |
mémes, ! |

L'Aéro-Clud Choletais Léon Guéri-
neau convie done tcute I ulatioe:
choletaise a venir damain lui apporter
Tencouragement de sa  blenvelllanta
prégence. Ii s'est assigné une tiache de
jongue haleine.que, 1ans un récent ar-
sicle, M. Bliériot lui-méme définlssait en
ces mols

¢ L'époque hérolgue de l'aviation est
close.. Le Progrés seside  maintenant
dans lp perfectionnement des détalls et
dans la vulgartsation des routes de

atr |..

Les meodings sont les manifestations
bruyanties et obligées dun travail obs-
cur ef prololigé qus est d'sccoutumer
“ous et chacun & la locomotion aérien-
ne et de préparer ot accommoder des nids
confortables et des chemins sars pour
nos grands olseaux ues, A quoi
serviralent, en effet, lez prouesses des
% as » sl elles ne démontrajent amphs
ment la sécurlté des appareils actuels?
Ces réuntons, rapidement organisées, ne
imruwmml)es pas l'existenoe et l'excels
ence de nos installations locales ?

ILe temps n'est plcs o l'om raccom-

modait. une alle ou m longeron avee
¢es bouts de ficelle on de fil de fer, Los
bonds de quelques métres au-dessus
d'un terrain se sont allongés de telie
sorte qu'tls parviennent & falre le tour
du monde. Ohacun peut aller actuelle-
meat, en quelques haures,
des airs, d'une capitale
celn chague four, plesleurs fois, 5

wimporle quel temps plus vite et sn
craindre plus d'accidents que dans 5
irain rapide, avec de risques quo

dans une sutomobile,
Bientdt, nombreux scront em Fran~

5 aménagements use les * d'a~
ge%}llr convenablement i:ih yageuw:

Alr,
s L iRl 8 b, g
e aym, o marg HH
Uentourent les p:ghé'rs officiplles, gra
4 1a ville, grace & 3 Jhambre de Con
merce, Ge réaliser l'eérogare «de nol;
cité, pour l’nnnele prochaim;“l]sadbl.n ving
cing ans aprés le premler 5 no
tre ciel, exécuté par Roland X
La p de toLs su meeling o~
demain sera Je plus précleux encourag.
ment 4 I'accomplissersent de cette oo

Vre.
Voir le programme on 2¢ page.

VASSARD, tapozisto

ler Juillet 1934, Grand Gala Aérien et forte

activité de 'aéroclub

MASSOTTE, pilots

e moins

{ves ont apporté une telle ardeur A

.| mons que les carles de membires so-

lserver DLon accueill pour nous en-

Aére-Club « Léon Guérinenn »

Certaines sonnes ont pu se de-
mander, an p:n'ars de Vhiver qui se
termine, ce que deveaait l’x\éro-chg_b
Léon Guérinean el & 1o silence quil
observait n'était de muuvgls nu-
gure. 11 w'en est vien, En fail, lAél'\h
Club, qui a semblé sommeiller, w'en
a pa&s moins continué son action pour
son organisation définitive, et ocela
avec l'espoir que ses efforts seralont
un_jour récompensés. 3
Poursuivant la réalisation d'ua de
ses principaus buts, qui est deren. |/
dre accessible A4 tons ln possibilité
d'apprendre 4 plloter, U'Aéro-Cluo af
dbcigé 1'acquisition d’un nouvel ap-
arell A double commande, Lype
enriot, spécialement organist pour
'école. Nous ne doutons pas que
cet apparcil susclteea wn vif mou-
vement d'intérét chex tous les jeu-
nes de In réglon, A _
Par allkeurs, il continue Narganisa-
tion de son in. Celui.ci, avec
les antres terrains acquid au cours
de Vannée 1953, représente une so-
perficie de plus de 50 hectares. L°Aé-
ro-Club w'a riem négligh pour que
son terrain soft munl de tous
riectionnements désirables afin que
& avions de passage ¥y trouvenl un
sl abri, ‘
D'alllenrs, la semaine prochaine,
paraftra dans ce journal un compte
Tendu délaillé de toutes les réalisa-
tions de Paanfe passée,
Quant & ka section du yol & voile,
e lan puisse dire est
prissante, Maitres el élé-

gu'elle est

leur tiche que nous ne pouvONRS que
les félicilu:l De nombrenses glisss-
des ¢t quelques vols trig réussis ont
été enregistrés, prometieurs ,dc -
cis certains pour Vavenir, Duilleurs,
quelques succds sont venus nécom-
penser déjh les efforts accomplis.

Poar ferminer, nous yous irfor-

ront mises en circulation procimaine-
ment, Nous vous prions leur ré-

courager et conlribuer ainsi, pourle
b‘lﬂn‘ﬁrto“ nu plus grand essor de

“|VA&ro-Club Léon Guérinean.
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Hommage a Léon GUERINEAU : I’'aéroclub change de nom

AERODROME DE
LA PAPINIERE
onics BT G5 5 VS CHOLET, le 20 Juillet 1934

(Maine-et-Loire)

TELEPHONE 4.25
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AERODROME DE
LA PAPRPINIERE

800 matres de la ville

CHOLET, le 20 Juillst

TELEPHONE 4 28
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1934

Aéro-Club Choletais
Roland-Garros

Sigge sacial: 69, rue dy C Commerce, CHOLET
TELEPH. Hangas d'Aérodiome, 4 425« Secedlanial, 253

L AFROJR“ME de Cholet est situs 2 8O0 méfres
au NOrd de la Ville.

lFest degags de o
par aucune ligne Electrig

S5 DArts et n'esl géng
ou téléphonigue.

Le ferrain st SigNalisé, Tres sec, il permel des
alterrissages faciles,

LAERO-CLUB & fait construire un Fa: 1QaEr
Moderne. Linslallat fion est complétée par un
POsie des € (aviztion ef to sime) el un
poste de ravi ement dhuile

LE MEILLEUR ACCUFIL EST RESERVE
A TOUS LES PILOTES AVIATEURS

T T mmﬁhm1nnmhmmi.mumiﬁmmmurf.i

\/ISITEZ
CHOLET
& SA
REGION

CENTRE INDUSTRIEL
LT AGRICOLE

Point de départ d'
EXCURSIONS

DAMNS LE
Bocage Vendéen

SES TOILES

SES MOUCHOIRS

SES CHAUSSURES

Ses Races de Baajl
Les Tourstes trouvent dex
Heiels, confori modc arrie

fables e caves répyl

des PRIX ."'\V.-‘NT:"\(JLUX
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Le hangar de I’'aéroclub avec les Potez

W

185. - Cholet (M.-et L,) — L'Aéropor

e Fo

t - Sortie des Appareils

A partir de 1935, une sous station POTEZ est créée a Cholet. La station principale est Potez
Aero Service a Nantes qui a pris la suite de Nantes Aviation.
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fut le mécanicien de Georges GUYNEMER|

avant d'étudier la “frac’riqn avant

CRCLECT
hassin & IF e
faire un . & dang Dhirirra
primtion. Tel et le Gis o
Julas Potik, andis sdspaioen
de Cioyerssr qul, grice & lal
e i i d 58 CMTATAGSE, do-
vint + Fhomme sux GF wic
talrne .

O ment bed
dis anodis LH
mlers & @
Seur g
a wiviis, T
& Tavi
parHoips

T slest padnd
WILLETT T &

1 DTl
P b pre—

idas matews E
b Jules “Petit avais 17 ol
{ Torsqued (ALl epiew oW

{ FHecln dey Aot st Mitles di

| Chuny i Al -resia S _ans
I frégoentn epeuite  Eocia

|

|

Quelquex mois plis 167, 11

s= Tendaiz & Bouligre-Rlan-
rora, ux Csines Renanlt
srolnue e et d

nigus ot e perfectionna
la s s - TRctaur
1 2 peaimnaia. « CM

:'T:: dnc 3, dewadl=dl |
dlxe S 1
L'en des phomminrs

d= I'avigtion
=

Jiers Pably an cormpagres du
ey it ot

D Trer Talds  dirbEm

ourent Len pesdanl cothy e

ompEtitlon mTonme-

I 11 paricice o
o

ocure da
mintaire de o
aiiE fur ud

ule el com=

Ticnpes danw la
I T T

HIIHI. deux

< den delnin d'chi

L4

tabi slennies  des
1

g
Eupdri

I'Bile des Arte ot
Trols sns plus tard,

Ieitenpnl  Echobary o8 4 i
wdtre ¥ y

Ty
.3II=nI. il

ol
Jlsne,
tadt < b !

avall eoanu-d Mm

nadis an mm oespagnic, s
Jot 3, foming Coppsiaty
# au hras

ohy * Miegoher; - qud
EFuii h.:s"n\.'n- Tup’, bon -
nirdan, J¢ prend & ol mervios
1 raj . biagy & Tul_fatt
forzaltye e dommasdang Firo—
fars, patron de Voedeille de
Ehame dei CLDSEEES,

£ e gosse en &
dans le vemire 3

Venoni de- Pan Gearpes
Crrymemer, ool nfavalk . gqus
21 ‘ana, arrive alom LPeoa-

drille dis Cigrgnes. < Jojo >
sunit gu'un ezl buoto o
i

bpr e o baes,
iy in come—
marchant Brocmrd, Wecrmes ot
Futlt. Toun neturedanesnt, on
parie e Giymemer, tn awin-
iy & groups, peet-dira un

w2 Touemrs e Favant-- ——

M PETIT

Liss

peu jaloox et deviosst
quathle  sGelle & L
I fEermait opaes oslul-eL
ine @k poa s
ur 1 cirs. gk

rEprrimenta

.|
relanld o DEE
s od e Tombre  de
MIT®, LN G |h TRCULEr,

e 11 smpiembrs 3817, T
brcs ligendeice, o 33 wio-

wilnge: 4 Helgigue. . L

aywit X1

T’ o weant e din de 3
gaimrra, Julis PEL, pur ocdne
do, minlstre Je I paerre, w2
reidls e Touvess chez He-
newt. Jusguen LS, i dtue
!

e
goet
o seg  moks nho
A uF o chef, M. Teroslis,
a1 vl eonnm phes Tenwak.
Jules Petit set L'un dme = I..FE
T - o L Isemareene, Troctiom
i, " Sen cAmSInE P43 ot

-

BEiranrdinmie ¥
it T
3

o
bbb &B s GonEL
o e=BEaruTh |

bemuccup, disslii, e

brieoe dans Ia petiis mal

qul_ tet ddsccmai xienoe,

rus’ -dea Vieus-Orenbers,
el

tner. mbalt & Posloapaie, |

tuarc |
chee Clirsitt- aped ool

J<P. GARRAZIM.

: ) ; _ Ce passionné d’aéronautique et de moteur mécanique
M. JUIES PETIT — ChD]E’faIS d adop’rlon — arrive a Cholet en 1935 (mécanicien d’un héros de guerre).

Georges GUYNEMER devant sa mitrailleuse.
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ERO-CLUE LEON GUE H;Ijiilf ~ -
> C L " SR 29 Septembre 1935, Grande féte aérienne
La grande féte aérienne du 29 septembre
a remporié un plein snccés fl‘oﬂﬂ!gﬁf "slﬂ“rfllir_

DU 29 SEPTEMBERE

Chalet, contre afranaubigus, présente
une foks de plus au public une innova-
tion sensntionnelie.

Pour la premigre folg dans I'Oqest,

On pouvait csindre, diftanche ma- eb adressa
fim, gue lp mRuvais emps  ne eom- | CAdreeClub
promit, In féle organtses avec  tant | dencoucage
dp zalns par Uactil Aero-Club Chaletais, | Duchemin de
Drabondantss pyerses se suootdaient eh | T0Over &0 Q en effet, les spectateurs qui monberont
pffet. sans intecruption, cousant aux | femps gqne s i ] ) 4 Iséredrome Cholet-Ponberes: assls-
mrbres du dévond Comilé de trop lé- | bon acciedl b , B IREToc teront & 1o
gitimes. gqulétndes, Cholet-Ponle mililaine COURSE DES POUX
Mats, vers 10 heures, ln plube cessa | gqul ¥ fonk e X DU CIEL
gt, po & peil 1 solal o= gqulen wigsait]  MHotre ter Cstie dpreuve, dotée de 2000 [r. de
D i o redites | B cartes 96 i & oy S,
ELLY bj'ﬁlﬂ TAPAIRATE, & pmiuﬂ lera sur uH citenit de 13 Irm:lc'?ab.a.:-l‘:;_—-le
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i Ui,
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H . oo & COOCoucrs R ITIsSAES & fiat
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s e e o va druiin, | pioc di manueeat Roll Od AN, Ry e s
adeas 4 utie heure tazal-| lequel une flaque mpges B
B ot ghndrals de MM. Lion Guitnedis -de’ Monie-
Vi ] : T.ﬂ]TE! mwn‘;: de 18 o lﬂB.TI.H' m‘lElm]]-' Le public sulvea ayes hesuneoup d9n-
LE BANQUET & e da Jotr AppALl TUE Mimite de| | i, S5 kncn e aelse &
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Lenm-Cluérinesy s'takent réunis e un’| bert Freuloq, cominissacs el fit Gymbana, dont’ les curiouses Hgures
banques m.i:a.l&ﬂ'ma qud:mnba.i.ue e rﬂ!.ﬂeuaal:_q*gnt- rlfipmlm 5 o RwSCEOR Singuiitrement S ias £oec-
| eris, geevl & FHige la Poste L Cipenibe avisif néwssa EROIEEE,
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| insdenl e PAero-Club  Leon- | guod, tour i B r ¥ 1 |me,  devent 1 tatelrs, dans
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: & Duche- | 'ancien |renconiré des obstacles qui les oblig
B-'I:Bﬂidﬂg pris p'.ll:l.mﬂkl mﬂ &a- | Le Potez B0, dp M. -QFi0Es |pont & sarréter (harrisres fermées uuFI!:
FLEEE R . - x ' CETYIrR |faudra ouvils et refermer aprés ke pas-
viatipn de Tours, représentant M. s gé. { Nantes, chet de 1 Statim B0 [Bage s In. wtbie, ghoeerdme & man
nfral Densin, ministre de TAlr o B fre plus FCi =1 ] 1 2
Landel, sousprélet de Cholet; M. Gas- | lant une série da oopings, (i rtin b e T
nier du-Fresoe, présiient oo PAéno.Ciub | nants ef d'exercios Casu vera o5 gages, [NaGage enire des quilles
de 1Tnest et président  d'hennenr  de | badent pas IRserits A pigTd ep marche avant et marche arrsive, qui
1 Aéro-Clgh Léon-Guecinean ; MM Ber. | - Lo oourse des s Funh:ﬁ'ﬂi"ﬂlﬂ éa:&!t- st “mjmmmmmf' ate. eic.),
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dustricls : M. Bazin, ée La Baule, pré- | Malheareusement, jlo ssbials tepsdu | (R0, Slpiiies Joersiemery

En haut @ e Pou du clel @ Le Petit Bougre » el
Bernard Pall

b Freulon, gemdral 5 M, Rampillon nli
TAdrg-Club Légn-CGudrinean, — BL Anbry, de Bressil
Bougre », devant s00 )

En bas, de g i dr, ¢ L
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pilotes qui avaient pandd & s Appel.
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obligé 1& Comité & ne pas donner suite
& oo peojos, mals jes spectateurs ny
perdrans rien pulague les épremves dun
|GiymEnon se deérouleront pendant plus
|d'une heurs et demibe devant keurs yeux
et guainel ils seront SATS oeAse Demius
en haleine,

Tous les amabeuwrs nutomobilistes ot}
motecyclisles qui woudront participer au
Gymkana  devront s'inscrire sans ree
tard nw Cafd du Commerce, 60, Tus du b
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LE00 dr. de lots en nature gui sont ré- '
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Rulige adrien H
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Extrait du Guide Aérien France 1935-1936 édité par le Pneu Michelin

CHOLET-LE PONTREAU (Maine-et-Loire)

Aérodrome public

Aéro-Club df; Cholet

Position !

2 km N de Cholet.
— Lat. ¢ £7° 05 N,
Long. : 0°52' W. —
Alt. : 130 m.

Description :

Aire d’atterrissage:
630 m X 450 m.

Nature du terrain:
platezau horizontal 5
avec quelques légéres 2R
pentes vers le S IE P8
et le NE. Humide en
hiver dans la partie
NE.

ntes
Vi

g

2%
’f\xw

Caractéres des en-
virons: région hoiséz,

accidentée et morcolt'e Peu propice aux atterrissages fortuits.

C'est une rareté. Michelin n'en a édité qu'un. I
fut tres utile a la Luftwaffe ! (Merci a Michel

M Mortagne-ssS.

— 145 —

Seidner pour ce document tres riche en

« renseignement »)

Cholet - Le Pontreau (suile).

Ravitaillement : =

Fhrt o+

[
Hale

— . 2

Repéres :
E : ligne haute tension Saumur-
Cholet,
S : lignes haute tension Cholet-
Eguzon et Cholet-Bordeaux.
Obstacles :

S : arbre de 15 m.

Installations :

Hangar : 20 m X 25 m X 4 m 50.
— W= (petites réparations). — P au
café de l'aéredrome (calé Punrl)
525 a Cholet. (Les télégrammes

peuvent étre téléphonés.)

(v, 49 distributeur.

Renseignements : M. Pelloquin, 2 r. de Paradis 4 Cholet, # 3.38.

Moyens d’accés : VO de Cholet au May-sur-Evre, en lisiécre W.
RN 160 de Cholet & Saumur, 4 3 km SE.

Ressources ! #:f

de Cholet 4 1.500 m. — L’omnibus de I’hétel de la

Poste a Cholet vient 4 'aérodrome sur demande.

& Rennes (® 27.97) ou

(F 3.38) :

S:2km:

Cholezt.

CHOLET - -5 Maine-cl-L. - BT

Justice (menhir), Exg. : SW:

Tours (¥ 12.01 et 15.81). — (2 |9, loucurs

@& = 19.5%1 h. Alt. 125 = VYoip - Jardin da Palais de

Buines da ¢ l at. de Tiffauges 2). Spée. : Mouchairs.

fi1% Poste (Merceron), 20 ki Gustave-Richard, | (60 Zx. £t b=swe) 83 P 64..
2 Boule d’Or, 49 r, Commerce, i (17=3.) 1 <=7 P 80.
£ Moderne, pl. Gare, J (3) ==) 1=7 43,
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Le buffet gare est construit en 1935-1936



A I'Aéro-Club Léon Guérineau

Tandis que, place Travot, la Foire de
la Saini-Lenls battait son plein, un
certain nombre de Choletais sont mon-
wés, dimanche dernier, au terrain davia-
.on, mettant a profit cet aprés-midl
snsoleille d'octobre pour faire une salu-
«alre promenade el pensant justement
Jue, par une si belie journce, 1'Aéro-
Jiub ne serait pas inactif.

e tait, le zelé president, M. Rampil-
lon cdes Magnils, éiait sur le lerrain, en-
touré de piusieurs memores du bureau,
2t les apparells ayalenl ete sortis des
hangars.

i puote averti, M. Rampillon monta
le Powes 43, cependant que la conior-
table berline de M. Pelloquin sutfisait
4 peine a satisfaire les demandes de
paptémes de l'air. Jusqu'a la nuit, le
vour de Cholet au-dessus de la Foire et
le circuit de Mortagne eurent de nom-
oreux adeptes. A la descente, tous se
déclaraient enchantés de leur randon-
née dans les airs. \

On assista encore a de nouveaux es-
sais de M. Aubry, de Bressuire, sur son
~ou du Clel « Le Petit Bougre » Un dé-
faut de I'hélice sous le moteur les em-
pécha d'étre concluants, mais le cons-
Jgucteur espére faire mieux, demain,
31 le Lemps est favorable.

Ainsi donc, lactivité de 1'Aéro-Club
Léon Gueérineau ne se dement pas. A
2oté de l'école de pilotage, dont les six
sléyes acquiérent chaque jour plus de
~naiirise, vient de se créer une section
de tourisme qui permettra aux éléves
pilotes de s'entrainer.

On parle aussi de l'ouverture immi-
aente de cours d'aviation, avec démons-
(rations sur un appareil démonté, pour
es enfants de nos ecoles que les choses
de l'air interessent.

Bientol, également, au Caudron-Pha-
léne et au Potez 43 que posséde deéja
I'Aéro-Club, viendronl s'ajouter trois
nouveaux appareils : un Potez 36 (Eco-
1e Potez), un Potez 60 (M. Maguaire,
de La Roche-sur-Yon), un autre rotez
00 (M. Papin, des Essarts) ; ce qui, avec
le Pou du Ciel de M, Aubry, porlera a
six le nombre des appareils choletais et
entrainera nécessailrement la construc-
tion dun second hangar.

Et le bullet-gare ?.. Certains specta-
leurs de la féte aerienne du 29 septem-
pre s'attendaient & le voir en place ce
jour-la .. Ils allalent un peu vite.
QUils se rassurent : on y pense ! Au
1#*_-novembre, les travaux doivent coms
mencer et Vinguguration du moderne
Aéro-port est prévue pour le printemps
prochain.

@ L'INTERET PUBLIC % du 19 octobre 1935.

Le président de I'époque était Mr RAMPILLON.

L'aéroclub possédait un Potez 43 et un Caudron Phaléne.
Il y avait aussi 4 autres avions sur le terrain dont 3 Potez.

C’est en cette fin d’année 1935 que les travaux du buffet-
gare démarrent.

3 A PAérodroms -~ Premier coup de pioche

S , -/ Photo FROUIN. Cholet.
Daus: Ixsolice ,ﬂvué&,dggmm. smbre; & T'aé- | iriel 4 Bugéne-Usureau- e @els Brauds
Todrotne, Mme Henry mpillon des | secrélaires de 1'Aéro-CIub | Chirles Ar-

Maghnils, femme du président dg 1'Aéro- | nault, architecte, auteur du projet ;
Club, a donné le premier coup de pioche | Tiébouvil, entrepreneur ; M. et Mme
pour la construction du buffet-gare. Henry Rempillon des Magnils,

Notre bhoto. représente. de gauche a Un vin d’honneur fut ensuite servi
droite : MM. Etienne Richard, indus-|au café Penard.
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Les travaux en cours début 1936

En haut : Le Buffet-Gare en censtruction, dont I'inauguration officlele
aura leu en juillet prochain.
Un groupe photcgra
:uEl‘:u:u‘m e Qves pllotes formés par. M. Pelloquin e 1% & gauche),
shef pilote de I'Aéro-Club Léon-Guérineau # de g a dr., Je 4, M. Gaté 3
12 7. M. Fillaudsay ; le & M, Budin ; le &5, M. Nepote-Cit. A droite de celul-
M, M, Aubry, de Breesuire, constructeus et pilote de « Pou du Clel ».

phié dimanehe dernier, ot fon yecomnait

Chaque dimanche, nos compatriotes
montent nomhbrewx & 1I"Adrodrome, as-
sister aux évolusions des avions eon-
nus et nimeés. C'est 1A une agréable
promenade qui séduit chague jour plus
d) personnes. 2

La foule était partieuliérement Cen-
se. he demnier, attirde par Jes
vols incessants, par Je soleil et Je temps
splendide. Chacun pul & rendre comp-
e de l'acsivité mise & parfaire 1'Adro-
sare dont k:a d%otm" ulx locatux at -
sionaux aon parlé, ont annoncé
13 construction ‘et lsdjudication | des
travaux, en décembre dﬁmlelx; e ont
reproduit en photegraphie ofremo-
gl‘c:mhnedunptemhrooupde pio-

e .

Malgré un léger retard, dt & un hi-
ver' atrocement piuvieux, 1e béton sa-mé

|& peu prés dépouillé de son coffrage,
(montre aujourd’hui 'importance au’au-
Iya cette construction, ses dispositions,
I'intérét de son grand hall, I'agrément
de ses terrasses successives. Déja, les
menuiseries se posent, les divisions in-
térieures s'établissent, suivies, dans
quelques jours, des revéiements mu-
raux.

C'est grice & l'activité et a lopi-
‘nidtreté de ses dirigeants, au dévoue-
ment inlassable de son aimable prési-
dent, M. H. Rampillon des Magnils,
que I'Aéro-Club de Cholet .« Léon Gué-
rineau » parvient a doter notre ville
de cet agréable aéroport. qui reviendra
a celle-ci en toute propriété, ainsi qu'en
fait foi la_délibération élogieuse de no-
tre Conseil municipal, le 19 octobre
1935 ; par ses efforts, il a obtenu deux
subventions, I'une du Ministére de
I'Air, l'autre de la Chambre de Com-
merce ; puis, pour parfaire le complé-
ment, important de la dépense prévue,
la ville de Cholet, reconnaissant les
avantages présentés, a bien voulu, par
Toctroi d'une annuité égale aux sub-
ventions acordées a la majorité des
autres sociétés, garantir l'amortisse-
%ent d'un emprunt qu'il a da contrac-

L'Aéro-Club de Cholet poursuit ainsi
obstinément, son programime qui est de
développer chaque jour l'activité aéro-
nautique qu'il & su créer a la porte
meéme de la ville. Les voyages d'entrai-
nement et d'affaires se répstent fré-
quemment ; les baptémes de l'air se
multiplient ; les nouveaux pilotes bre-
vetés font admirer la souplesse de
leurs atterrissages ; d'autres s’inseri-
vent & I'école ; les jeunes font tournois
et concours de leurs modeles réduits.

La belle saison ‘approche enfin. L'Aé-
m—qlub tient a4 présenter aux touris-

tes de lair, aux commerganis of indoes-
iriels venus & Cholet avions, —
déja nombreux J'ann rnigre —,
Rins! qURUX P wurs choletals, vme
installation attrayante et confl E
au milieu de pelouses et d'em e
ments réservas aux jeux des ants,
dans cet & J&mm »quil Lgottr’lme inau-
urer en prochain, Lot en appor-
gnnt. l¢ concours de son installation
et de ses aménagements aux Soclélés
gui peuvent organiser fétes et réjouls-

sances sur le tesrain de Ja Fapiniere,
Alnst, grice A son initiatve, 'Adro-
Club de Cholet, sous 1'égide du Minis.
tére de TAlr, avec l'aide dune Muni-
cipalité éclalrén ef bienveillante, peut
Jongue an-

'dés maintenans accueillir a

née les visiteurs aériens et les prome-
neurs de notre cité, dévelopyer le sens

et le gofit de I'aviation, former et en-
trainer des pilotes sur un aérodrome
parfaitement installé et doué d'une vie
intense. - ¥y |

Le relevé des vols faiis pendant le
mois d'avril 1936 & I'’Aéro-Club de Cho-
let « Léon Guérineau » totalise une
durée de 39 heures 25 minutes, dont
31 heures 10 pour 1'école et la section
de tourisme, Voici les déplacements ef-
fectués par celle-ci, tant comme en-
trainement en dehors de la piste que
comme vovages d'affaires :

M. H. Rampillon des Magnils, sur
Farman 404, Paris (Toussus-le-Noble).
& Cholet ; .

MDM. Pelloquin et Chotard, sur Potez
g.,CholebLes Sables-d’Olonne et re-

ur ; -

M. H. Rampillon des Magnils,  sur
Farman 404, Cholet-Les Sables-d'Olon-
ne et retour ; ; y ;

M. Pelloquin, sur Potez 43, Cholet-
WM. . Rampillon.

- H. Rampillon des Magnils, Ma-~
tignon et Sacré, sur Farman 404, Cho-
let-Nantes-Les Sables-d’Olonne-Cholet, ;

MM, Matignon et Pelloguin, sur Po-
tez 43, Angers-Cholet ; ;

me et M. H. Rampillon des Ma-
gnils, sur Farman 404, Cholet-Rennes
et retour ;

M. Sacré, sur Potez 43, Cholet-Nan-
tes-Les Sables-d'Olonne-Cholet, :

Soit une distance parcourue de plus
de 1.650 kilomeétres. Y

A signaler enfin 37 baptémes don-
nés dans le mois et les nombreuses évo-
Ilutions d'appareils militaires en exer-
cice ‘de navigation, de repérage ou de
photographie, venus des bases de Nan-
tes ou de Tours sur l'aérodrome de
Cholet-Ponterean,
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Voici le témoignage de Michel Seidner qui nous a transmis cette photo d’époque du POTEZ 43
F-AMLD de I'aéroclub. A Paques 1936, ses parents avait fait leur baptéme de I'air sur cet avion.




Un autre témoignage du 31/05/1936 lors d’un voyage « court » effectué par Monsieur PELLOQUIN a I'aéroclub
Léon Guérineau a Bord du POTEZ 43 F-AMLD.
Le Potez 43 dispose de 3 places. Il a une envergure de 11,30 m pour une longueur de 7,65 m. La version 430
atteint une vitesse maximum de 160 km/h. Quelques exemples d’appareils identiques avec une
immatriculation tres voisine.

AERO-CLUB LEON GUERINEAU
Aérodrome de LA PAPINIERE

Téléph. 4.25 - CHOLET (Maine-ot-Loire)
L ]

N* 00805
Vs

M--ut—-.A..w. F. e cnend L et LA,

a pris le baptéme de |'air "

a effectué le voyage de_ C%/; e~

”

e AN 3 ce ety
oo, b1 Hdoeo 1928(
-
& bord de |'appareil [, /75 lef
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http://www.airwar.ru/image/idop/law1/potez43/potez43-1.gif
http://www.airwar.ru/image/idop/law1/potez43/potez43-2.jpg
http://r.search.yahoo.com/_ylt=Az_6xdaE0dJWu3YAtO1lAQx.;_ylu=X3oDMTIyNWdraWV0BHNlYwNzcgRzbGsDaW1nBG9pZAM2NTNmMmFlMzhlODVjOTVlYjVmZTlkNmU1MmQwYzg1NQRncG9zAzQEaXQDYmluZw--/RV=2/RE=1456685573/RO=11/RU=http:/www.airwar.ru/enc/law1/potez43.html/RK=0/RS=Zfajfg57UHPBgWVBhislYdVfAp8-

En 1936, le buffet-gare est construit.
Il sera baptisé I’Eole et sera inauguré le 30 Aout 1936 par une féte aérienne.
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Cest avee un trés vif plalsir que
NOUS VOUS AVOns conviés, messieurs, &
I'nanguration du Club-House de VAé-
| rodrome de Cholet. Cette construction
| g¢tast un but de nos efforts, non pas
dans un csprit d'aménager 1'aérodro-
me de Cholet en aérodrome de luxe,
mais pour développer d'une fagon plus
active, plus intense encore, nolre pro-
pagunde aéromautique.

En effet, NOUS sommes persuadés gue
c2 bAtiment, sorte de « Malson des
Alles », sera un centre de réunions de
tous Jes pilotes et amateurs de lair,
quels quils solent, de la réglan chole-
taise.. LA, Jos jeunes pilotes, selon l'ex-
pression comsacrée, & expliquercnt le
coup #, les anciens leur donneront dea
conseils de prudence, et les tout jeu-
nes, an contacs des pilotes confirmés,
s'enthousiasmeront plus encore, entral
nans Jes hésitants, les craintifs. Etre
homme de I'8lr st une VOCaLon com-
me dtre marin,

Dans cette grande salle, gul nous ses-
vira de salle de conférences, noOus con-
tinuerons noire propagande popuiaire
car 'nous sommes €n avance dun an
sur e déstr de M. le Dinistre de IAlr.
Nous avons fait déjd des conférences,
crganié des voyages sur des terraing
volslng | les jeunes ant construis de2

déles réduits, modéles que vous wven
pu admirer dans la salle du Club,

Notre section scolaire est parfaite.
ment crganisée et je suis heureux de
rendre ici hommage en passant & AL
Latarre, Principal du collége de Chue
18, président de cette section, Ul nous
| & aldés largement dans cetie Inlilative
‘et qui veut bien continuer & nous as-
alater d'une mankire encore pius active.

Done, Messieurs, notre désir est de
falre revivre ici cet esprit que l'on ap-
pelait, durant la guerre, & Vespris dles-
cadrille », climat damiti¢ merveilleux
ol rlen d'aytre n'existais que la défen.
ss de la France. Ici, aucunpe autre
queation n'existera que la passion est
uuffisamment vaste et belle pour créer
une camaraderie durable et féconde.

Monsieur Je Représentant du Minis
we de I'Alr, vous voudrez blen assurer
son Excellence de nos remerclemenis
pour avolr bien voulu se faire repré-
wsenter, ainsl que pour M'aide qu'll novs
a largement procurée, Mais 2i M. le Mi-
nistre de 1'Alr nous & cuvert déji dien
des orédits, ce dont nous lui sommes
trds reconnaissants, nous allons enco-
re frapper & ga porte, car notre déses-
poir est grand d'avolr des prix trop éle-
vis pour I'éducation des jeunes pilotes.
Tous sont obligés de travailler pour vi-
vre ; is se privent avec beaucoup de
courage pour pouvolr s payer des heu-
s de vol. Nous, Club, DOUs ne pouvoens
falre mieux avec les frals fomombrables
que demande une école de pllotage,
Nous sommes obligés de demander
trop cher ef, malgré cela, Favouersd
que nous somuies en défeit.

Inauguration du buffet-gare en Aout 1936 (article de I’'Intérét Public)

A I'naugaration de PAGropert de Gho

le 30 Acit 1936 :

——— '

Président de PAéro-Club de Chelel

Je souscris de tout el U program-
me de l'aviation pour tous, et si, grice
4 un large sppul du Ministére de TAfr,
Tous pouvions diminues de. moitle les

o neh pas meut

mals Je triple, J'espére donc ! car, cha-
que jour, jo recals dés lettres de jeu-
nes gens pleins d'enthousiasme pour

Mansieur le Secrétaire Geéndral de la
Fédérution Advonautique de France, il
y & plus de trois ang, dans wotre bu-
rean de l'avenue Rapp, vous me rece-
vioz avec votre amabllité coutumiére
et vous m'exposiez avec talent Ia né-
cessité davolr un Club-House sur cha-
que aéredrome. Vous me citiez 1es clubs
anglais ot allemands, mais yous prachies
un convertl, De retour ici, aidé de mes
camarades de I'Aéro-Club, j'ai mis tout
en euvre pour la réussite de cette
igée ; 11 & fallu beaucoup d'obstination,
mals je suls tidn ! Bt wous pouvez nu-
sourd'hul étre juge du résulias,

Vous nous avez fait Ia grande amabi-
lité et le wée grand plakir de venir
jusqu'ici, et l'on va pouvolr vous dire
de vive voix toute la reconnaissance
que lon doit i la Pécération pour son
ajde pécuninire (n Pédération sait ln
grande pitié des Clubs) et surtout pour
son aide mornle qui nous st dun =
grand réconfart, La tiche de la Fédé-
|ration est grande — votre réle man
'cher Secrétaire, est écrasant — vous
| avez droit & notre dévouement es, je
ilemmanon'emmnmm-
o8

Je remercie Ia Municipalité de Cho-
;l:t pour la part quelle & blen voulu
| prendre & cette constructton et je re-
grette bien 'absence de M. 1e Matre car
Jaurals é4¢ heureux de Iul témolgner
notre plus vive et notre plus sincére
gratitude,
|  Nous twouvons préa de lui et de Mes-

aleurs lcs Conseillers I'appui e plus)
sympathique pour la réussite de nos
projets.

Je regrette abeence de M. Mancesu,
président. de 1a Chambre de Commer-
ce ; vous voudrez biem, M, le Secrétaire
Geéndral, lui transmetire, ainsi qués
vos coliégues de 1a Chambre d= Com-
merce, nos trés sincéres remercicmenta,
Nous sommes spécialement heureux que
yous reprézenties la Chambre de Com-
merce, Monsleus, car nous savons la
part active que vous avez prise & la
Téussite de notre projet | soyez-en dome,
en mon nom et en celul des membres
du Club, spécialement, Temercié.

Messleurs les Ediles de la Ville de
Cholet, vous avez compris 1o rdle que
pout avolr V'aviation dans un centre
ndustriel comme Cholet et Iusiité d'a-
ménagsr 8ans terder un agropart, Plus
modernes gque vos devanciers qui ne
voulaient pas admestre, Jors de la DAls-
| sance des Chemins de fer, que 1a ligne
passhy par Cholet, crrignant, disatent-
ile, que la verty des Choletaises en
zouffris, vous, vous Otes certains, et
yous aves raison, que la vertu des Cho.
letalses ost Lrop ferme pour éure em-
portée par le tourbillon de nos hélices.

Je remercie M. Je Sous-Préfet duvalr
interrompu  ses VRCADCES pour Eure
présent & nosre féte, et pour l'intérét
qu'il nous porte,

Monsleur le Directeur du 8. N. Aé,
nous sommes heurcux de vOuUs Yecevolr
sur nolre terrain ; J'ose espérer qu'une
amitié commenceTs entre nous et qui
vous fera souvent veniy el

L'autre semalne, étant & Tours, pour
un stage militaire, je parlais avec un
de vos anclens camarades de guerre, et
1l me rucontait le falt suivant :

Bn 1917, sur Je terrain de Hoches, vo-
tre escadrille éait bombardée terrible-
ment par des avions allemands. Un|
hangar flambe ; au fond, des cris de
dowleur ; un mécanicien blessé ne pou-
vait sortir ot éiait voud & une mort
atroce. Vous, Monsieur, prenant unel
brouette, vous &tes nmllé, malgré lee
flammes, malgré le  bombardement,
chercher ce malheureux et ainsi le sau-
ver., Mats, dans ce geste, vous fles
cruellement blessé, Excusez-mol d'abu-
ger de votre modestée ¢n citant cet ac-
te de courage ; mals, méme aprés vingt
ans, 11 est des actes de bravoure qu'il
est bon gque les jeunes entendent.

Maintenant, je suis certainement
l'interpréte de tous pour féliciter notre
ami, M. Charles Arnauls, qut fut I'ar-
chitecte de e beau basiment, pour Is
réussite parfaite de ses plans. Pendant
de nombreux mois, Il a tracd effacéd,
retracé, mettant en application le con.
soil de Botleau : « Vingt fois sur le mé.!
tier., ete. 2

ment, belles. du tatiment. Vous pouves
dtre fler : voire ceuvre est'parfaite,
Je veux assocler 4 mes remercle-
ments Megsjeurs les entrepremeurs et
ouvriers qui ont  contribué A cette
construction.

Monsleur Gasnier du Fresne, vous
ftes toujours fidéle sux fétes choletai-
ses. Vous savez tout Je plaisiz qgue cela
nous fait et cela scelle davantage, s
possible, I'amitié qui unit nos deux
Clubs,

Et Je suls heureux de saluer icl M.
Hiret, président de 1a Chambre de
Commerce du Mans.

Je ne veux pas oublier ces Messieurs
de la Presse, toujours si empressés &
NOUS encourager par leurs articles sur
I'Aéro-Club de Cholet.

Je mangueraiz & mon devoir si, dans
notre jole, nous n'avions pas une pen-
She émue pour nos trols camarades,
maorts tragiquement et dont les noms
sont inscrits sur 1s grande pierre de gra-

ot ls furent les premiers plonniers
I de l'aviation choletaise, les premiers
bitisseurs de notre société puisqu'ils
ont mis les premiéres plerres, scelides
de leur sang, 4 cet édifice qu'est I'Aéro-
Club de Cholet. Nous avons fait le ser-
ment de continuer leur tiche et & cela
nous ne faillirans pas,

EL maintenant, Messleurs, je live
mon verre & vos santés, & la prospérité
de tous les Clubs qui nous ent fait l'a-
mitié de venir s'sssocier A notre joie, &
12 continuité de nos efforts ; trop heu-
reux si, dans notre petite sphére, nous
pouvons contribuer un peu & Ia gran-
deur des Alles frangaises, |
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Le buffet-gare sous tous ses angles

A

gro-Club derCholet — Le Buffez=Gare (cote Sudy ; Aéro-club de Ch




Le buffet-gare de l'intérieur et la flotte de I’aéroclub sur le parking

Py SRR A ¢ 33 ¥
o 2 3018, = Aéro-Club de Cholet (_Vl‘-nl.] — Le Buff:t.Gare (Fagade)
\\‘ ! N oo 2 A °‘T ! Carte postale avec tampon daté du 23/08/1939
\ - -

Aéro-Club de Cholet —

sl

" Aéro-Club de Cholet — Vue du Terrain prise de la Terrasse supérienrs Aéro-Club de Cholet — Vue du Terrain prise de la premiére Terrasse
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22 octobre 1936 : Exercice aérien sur 'aérodrome de Cholet avec les 4 Potez 25 et le Hanriot 436 du Centre Aérien
Régional de Nantes. Exercices d’observation et de reconnaissance sous les ordres du Capitaine MAINGUY avec la
garde d’honneur devant les avions.

85




31 Janvier 1937 : Hommage a Jean MERMOZ devant l’aéroclub

La grande manifestation
a la mémoire de Mermoz

an terrain

Dimanche 31 janvier. Onze heures.
Un clel terne étale sa mélancolie sur
la campagne silencieuse. Sur la piste,
au tapis défraichi, trois avions de
I'Aéro-Club Léon-Guérineau sont ali-
‘gnés face au buffet-gare. Dans ' l'en-
ceinte ainsi constituée, les délégations
de différentes sociétés et groupes d'en-
fants des écoles forment le carré, On
remarque les fanions des Enfants de
Cholet, des Scouts de France, de I'A-
micale des Anciens d’Orient de la ré-

ion choletaise, de 1'Union Nationale
es Combattants, de la Société de
tir « La Mouche », des Sous-Officiers
de réserve, des Médaillées militaires,
de la Jeune France.

La foule se range sur les terrasses.
Sont présents : MM. Landel, sous-
préfet ; Darmaillacq, maire ; Ernault
d'Oryal, président du Tribunal ; Gri-
maldi, procureur de la République ;
Tabourin, juge d'instruction ; Dolfus,
directeur du musée de I'Aéronautique,
ainsi gu'une grande partie du Conseil
municipal et différents membres de
I’Aéro-Club, parmi lesquels : MM.
Rampillon des Magnils, président, ;
docteur Martin ; Arnault, architecte,
etc, ete...

Les personnalités militaires sont re-
gorésen par: le commandant Cour.

is, le capitaine Battut et le lieute-
nant Delort, de la Garde Mobile ; le
commandant Laurentin ; le capitaine
Thomas, du centre mobilisateur...

, On ne pouvait choisir un cadre plus
emouvant dans sa simplicité que ce
ferrain de la Papiniére d'ou s'sst en-
volé pour la premiére fois, un jour de
T'année 1910, cel autre grand Francais,
glorieusement tombé & son poste de
pllotage, l'inégalable Roland Garros.
- Les profils « nerveux » des petits
avions, les hélices immobiles, les dra-
geaux qui claquent au vent avec un
ruit de vagues, l'’étendue morne du
ciel, la quiétude de la ville au loin,
tout cela fait intensément penser & 1a
vie héroique et obscure des pilotes de
lignes qui, & force d'audace, réussis-
sent a etablir un service aérien et qui,
un jour, en plein: vol, s’écrasent dans
la mer, contre une montagne ou dans

d’aviation

la solitude meurtriere du désert...

Jean Mermoz était un de ceux-li.
Malis il n'avait pas attendu la mort
pour étre un exemple. Il savait que
« le sacrifice d’une vie sert a4 d'autres
vies »..,

C'est ce que, dans un éloquent dise
cours, M, Rampillon des Magnils, pré-
sident de T'Aéro-Club, s'attache a fai-
re ressortir, Il retrace la vie du valeu-
reux pilote — qui fut aussi une gran-
de d4me et un cceur pur — ; une vie
d’exploits audacieux, d’efforts tenaces,
d'aventures extraordinaires <t magni=-
fiques. En glorifiant Mermoz, M. Ram-
pillon des Magnils — pilote lui-méme
— évoque le sacrifice de tous ceux
donf les « corps balisent les. routes
aériennes » Parlant de la constance
des efforts de ces pilotes et de leur
conception élevée du devoir, qu'ils ac-
complissent jusqu'au bout, il transpo-
se avec beaucoup de justesse cette pa-
role de La Bruyére : « La mort esh
pour eux un inconvénient du métier,
mais non un obstacle... »

L’allocution est terminée. La son-
nerie « ouvrez le ban » qu'exécute la
clique de la Jeune France jette au
vent ses notes claires et bréves. D'une
voix émue, M. Rampillon des Magnils
donne lecture des citations de Jean
Mermoz, inspecteur général, pilote du
réseau de I'Atlantique-Sud, aux 8.500
heures de vol ; et de ces autres grands
héros d'Air-France : Pichodon, pilote
millionnaire de kilométres ‘aux 38 tra-
versées, le navigateur Ezan, aux 1T
trayersées, le radio Cruveller aux 10 ;
et le mécanicien Lavidalie, aux 20.

A mouvesau, les clairons retentissent
Pour le « fermez le ban », puis c'est
a minute de recueillement. Plus-rien
que le grand calme de la campn,%ne
vide de bruits, plus rien que le chu-
chotement bref du vent dans lep dra-
genux.... ce méme vent qui, & cette

eure, dans la brume, rode 1a-bas, trés
loin, quelque part sur 1'Océan, parmi
le chaos des vagues bercant le corps
brisé du bel oiseau que fut la « Croix-
du-Sud »..:

SUMAOQ,
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La statue du souvenir vendéen inaugurée en Septembre 1937

« Le Vendéen » (Real del Sarte) : quand l'art fait I'histoire

« Le Vendéen », du sculpteur Raoul
del Sarte est 'une des ceuvres au
parcours le plus controversé du
musée d'Art et d'histoire de Cholet.

D'expérience, les visiteurs du musée
d'Art et d'histolre s‘appesantissent
rarement sur I'ceuvre du sculpteur
Real del Sarte, intitulé le Vendéen
et représentant un paysan-soldat de
I'armée catholique et royale, fourche
a la main et bras levé, adossé a une
croix. De l'avis méme de lartiste,
= dans cet hommage aux héros de la
Vendée, [celui-ci a voulu glorifier] toute
I'dme francaise, sa fol ardente, son es-
prit de sacrifice et sa fidélité ». Si le mo-
nument, artistiquement, vaut ce qu'il
vaut et dénote particulierement avec
les ceuvres de Franqois Morellet, bien
plus passionnante est son histoire
qui 'amena a intégrer les collections
du musée.

Dans son édition du 13 juin 1936,
I'intérét public de Cholet, organe de
la droite conservatrice, annonce l'or-
ganisation pour le 5 juillet de cette
méme année, de la grande journée
vendéenne de Cholet, durant la-
quelle - la Vendée fidele de 1936 ren-
dra hommage a la Vendée martyre de

1793 = A cette réunion, chaque pa-
roisse de la Vendée militaire devrait
étre représentée par une déléga-
tion. Outre la tenue d'une « kermesse
vendéenne », cette manifestation se
présente comme « un véritable péle-
rinage ~, avec comme point d'orgue,
I'inauguration d'un monument com-
mémoratif, ceuvre du sculpteur roya-
liste Maxime Real del Sarte, au car-
refour du boulevard de la Victoire et
de la rue des Tisserands.

Une ceuvre politique ?

Le 20 juin, coup de thédtre ! La jour-
née vendéenne est reportée a une
date ultérieure, le comité d'organi-
sation jugeant, - aprés étude de la si-
tuation économique actuelle, |...| que
I'heure n'est pas aux fétes . Mals, ce
n'est pas tant par soucis d'économies
que la manifestation est annulée,
qu'en raison de l'agitation sociale
qui suit la victoire du Front populaire
dans les umes. Car, contrairement a
une idée reque, gréves générales et
occupations d'usines sont légions
dans le Choletais et les Mauges, en
ce printemps 1936, porteur des plus
grands espoirs pour les uns et des
pires craintes pour les autres. En

S

Carte souvehlr de la statue, alors érigée
au carrefour du boulevard de la Victoire
et de la rue des Tisserands.

réaction au - péril rouge =, un Comité
d’organisation du Rassemblement
national convie, a Cholet, tous « Jes
patriotes » a une grande manifesta-
tion nationale, le 2 aodt prochain.
Dans son édition du 8 aodt, I'inté-
rét public titre : = En un magnifique
rassemblement autour du drapeau tri-
colore, 50 000 patriotes de Cholet et

de la Région affirment leur volonté de
barrer la route au communisme et de
garder la France aux Francais = Parmi
les orateurs présents, notons la pré-
sence de Philippe Henriot, député de
la Gironde, futur ardent partisan de
la politique de collaboration avec les
nazis, membre de la Milice et secré-
taire d'Etat a I'information et a la
propagande (cherchez I'erreur) du
gouvemement de Pierre Laval. Pour
les adversaires du Front populaire,
la victoire semble écrasante, méme
si I'absence de contre-manifestation
ne nous permet pas d'établir la réa-
lité du rapport de force.
Quant a I'ceuvre de Real del Sarte,
elle finit par étre inaugurée, avant
d'étre brisée, a la Libération, par un
groupe de résistants, jugeant sans
doute que I'ceuvre du sculpteur in-
carne un peu trop I'esprit des quatre
années passées. Récupéré, puis res-
tauré, - Le Vendéen » échoue fina-
lement dans le musée de Cholet,
avant d'Intégrer la galerie d'histoire
du musée de la rue de I'Abreuvoir,
alors méme qu'il s"agit d’'une ceuvre
parfaitement contemporaine...
Geoffrey RATOUIS

DIMANCHE 22 MAI 2016

Elle a été érigé a Cholet en 1936 et inauguré le 5
Septembre 1937 sous les auspices du souvenir

Vendéen, soit 4 ans apres le crash de 1932.

Les traits du visage du chouan ont été inspiré par
Hervé de Monteclerc. C'était le beau-frere d’Etienne
Richard qui était amis du sculpteur et promoteur du

monument.
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Document sur I’établissement des zones de servitude de I'aérodrome réalisé en Mars 1937 (1/4)

Département de
Maine et Loire

|| Aot e . VILLE D& CHOLET

AERODROME DE CHOLET=-PONTREAU

COHPTE RENDU DES TRAVAUX
DE LA COMMISSION DE DETERMINATION DES BANDES D'ENVOL

1

Le jeudi, onze mars mil neuf cent trente sept, !
4 dix heures, dans lu salle de réunion de 1'Aéro=-Gare de
1'iérodrome communzl Cholet-Pontreau, a'est réunie la |
Comzission chargée de déterminer les secteurs d'envol de
1'Aérodrome de Cholet, en applicetion de la loi du & 3'3111."
=let I955 sur les servitudes dans 1'intefet de la Navigat-
~tion Aéricone et en conformité avec les instructions ;|
contenues dans les circulaires de ¥onsieur le Ministre
de 1'Air, en date des 25 Novembre et 3 Décembre I935. K

Ztaient présents:

Monsieur A, DARMAILLACQ, Maire de Cholet, président
de la Commission,

Konsieur le Lieutenant~Colonel du Génie DU CHATEAU
de 1'Etat-liajor de la 3éme Région Aérienne,d Tours,
représentant le Général Commandant ladite région,

] Monsieur LANCUMIER, Commandant du Service de la
Navigation Aérienne,illantes, commandant 1'Aérodrome civil
principal dont ressort 1'aérodrome de Cholet,

Monsieur RENsUD, Ingénicur en cuef des Ponts et
Chausszées, dans le Départemsnt de Maine et Loire,

Vonsieur M.VEZIN,Ingénicur des Ponts et Chaussées,

Honsieur CalATY,Ingénieur T.F.E. & Cholet, ‘
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Document sur I’établissement des zones de servitude de I'aérodrome réalisé en Mars 1937 (2/4)

Monsieur H. RAMPILLON DES MAGNILS, Président de 1'Aéro-Club

de Cholet.

Monsieur CHARLES ARWAULT, Apchitecte Diplomé par le
Gouvernement et Conseiller de 1*Aéro=-Club de Cholet, ce
dernier nommé Secrétaire de Séance.

Monsieur le Commandant du S.N.ié expose le but de la

réunion et la mission de la Commission.
Fxamen est fait des benseignements fournis 4 la demsnt

-de de la Hairie de Cholet , par 1'0ffice Wational Météoro=
~logique sur la fréquence des vents dans la région choletaid
-seTl est observé qu'en l'absence d'un poste météorologique
équipé dans la région interxyéssée comprenant, en dehors de
1s Vallée de la Loire, les plateaux et les Collines du Poitol
les renseignements fournis par 1'0.7.H. ne comportent que le
seul pourcentage de la fréquence des vents duns les diffé-
_rentes directions, observé sur la colline des Cardes, &
vingt kilométres au Nord de Cholet, sans indication de vi=
-tesse de ces vents.

Cependant il est noté que les envols sur 1'Aérodrome
de Cholet sont en majorité dirigés vers le 3ud Juest et
vers le Nord-BEst.

Examen est f£ait ensuite du Plan de Masse de 1'Aérodro-

-me. Il est observé que l'ineorporation des psrselles en
bordure vers Bst et Sud EBst du terrzin actuel d'atberrissa=
~-ge, etd comprise dans les caractéristiques données pour
1'Aérodrome Cholet=Pontreau dans le décret d'agrémént dudit
4Lérodrome, on date du Ier Mai TU35; gque cette acquisition
doit etre poursuivie d'urgence &t que des zlnes de servitude
A prévoir doivent prendre leur origine en comprensnt ces
parcelles dans le terrain.

Examen est également fait des projets d'aménagement
vers Ouest dont la réalisation est reconnue souhaitable en
vue de¢ resserrer sutour de 1'aéro-Gare les obstacles inévi-
tables formés per les services et les hangars existants

ou & créer.

Examen est fait enfin du relevé exécuté zu I/5000

des parcelles existantes dans un rayon de deux kilométres
autour de l'Aérodrome Cholet=Pontreau.

Vu la situation élevée de l'iérodrome ( dont le poix
bas est la cote I30 au dessus du niveau de la mer ) par
rapport aux terrains avoisinants et prineipalement par
rapport & la Ville de Gholet, située & proximité, il est
& remarquer que peu d'obstacles sont & frapper de servitud:
et gue les secteurs d'envol peuvent avoir un large dévelop-
-pement.

APrés examen approfondi et observations du terrain
et de ses abords du haut des terrusses de 1'Aéro-Gare la
Commission propose la création de deux zdnes protégées sét:
~dant dens un rayon de cing centimétres A partir des abords
de 1l'Aérodrome et définies de la fagon suivante:

I°) Zone ou Secteur neutre dans la direction de
1'Ouest,

Elle serait comprise entre ungtangente au Nord.
A un cercle de cent métres de rayon tracé au centre de 1'
hAérodrome dsns l'axe et A4 286 métres des terrssses de 1'Aéx

=Club, se¢ dirigeant vers la limite Sud-Est des batisents du

Bopdage LYNEAU, situé prés de la route m

Sb-ckgieﬁré—§¥-si—eroee=&9~4to*é, d'une pert et una sutre

tangente audit cercle, vers Bud, dirigés vers la limite au

Nord~Est dss constructions de la ferme de Milpieds située

3 proximité de la vois=farrée de Cholet a Angers d'autrs pa
Dans cetie zone les obstacles éW. constructions

a conserver ou 4 édifier ne pourraient dépasser une hautsur
e quinze métres au dessus du point bas de 1'Aérodrome.

2°) Zone ou Sectsur neutre dans la direction du Sud
et englobent la méjeure partie de la Ville de Cholet .

Elle serait comprise entre la tangente vers Est
au cercle déterminé ci-dessus, dirigée vers la limite &
1'Ouest des grands batimente Su Pensionnat de la Retraite,
rue de Rambourg & Cholet, d'une part et la tangente wers Ou

89



Document sur I’établissement des zones de servitude de I'aérodrome réalisé en Mars 1937 (3/4)

gudit cercle dirigée vers l'extrémité Est des batiments du
Bon Pastéra situés sur la Route Nationale N° I60 de Saumur
aux Sables d'Olonne.

Dang cette zone les obstacles ou cemsstr-
=tructions & Conserver ou & édifier en arriere deulement
de la ferme de la Touche Neuve, situéde aux abords de 1'Aé-
-rodrome ne pourraient dépasser la hauteur actuelle des

batiments de gette ferme. La Commission demande cependand
la suppression du grand erbre, qui s'éléve prés de cette

feirme.

Dans les Secteurs d'envol établis ainsi
entre les zones protégées ci dessus deux obstacles isolés
seraient maintenus sous réserve qu'ils ne puissent en
aucun cas dépasser leur hauteur actuelle.

I°) Dans le Secteur d'envol dirigé vers
le Bud-Ouest les batiments actuels de l'usine d'équarissage
seraient maintenus comme ovstacls isolé. La Commission émet
le voeu que la toiture élevée abritant actuellement un
pigeonnier puisse ebre dérasée et que d'autre part, étant
donné la proximité de la Ville et de 1'Aérodrome s=t établis
-sement soit dans 1'avenir, déplacéd et éloigné aux confins
de la commune.

Par contre la Commission demande
le détournenent le long de la voie ferrée de Cholet A Angers

de la ligne téléphonique desservant 1'Aéro-Gare st 1'abaisse:

-ment de la happe des fils téXégruphiques et téléphoniques
existante le long des voies ferrées dans leurs portions
qui approchent 2 moins de cing cents métres de 1'Aérodrome
et qui ne sont pas comprises dans les zones protégées
définies ci dessus.

La Commission demande également

la suppression des obstacles crées par la présence d'une
part d'un taillis de haute futaie situé prés de la vole fers
~rée de Chole% a Angers au Nord-Est de 1l'ancien étang de

la Rosse Noirs, 8u Sud-2Zst de la limite vers Sud de 1la
premidre zons protegée décrété plus haut, et d'autre part
par l'exisseace prés ds la méme voie ferrss, d'une grange
our remige dépendant du bordage de la Bromenade Neuve.

2°) Dsans le Secteur d'envol dirigé vers Nord
et Nord-fst, les batiments actusld de la ferme de la
Pepinidre geraient maintenus comme obstacle isolé., La
haﬁteur des obstacles ou construdtions seraient maintenu
admis en asrriére de lsdita ferme et dans s& largsur, jusqu'
4 une distance de cing cents métres, A partie des limites
ds 1'aérodrome ne dépassersient pas la hauteur actuelle
des batiments dz 1z ferme de la Papiniére.

Fn dehors des deux zones ocu Secteurs pro-
tégés déterminés ci dessus, des obstacles isolés maintsnus
au acla du périmétie d'une ligne tracée i cing cents métres
des li-ites de 1Taérodrome de Cholet-Pontreau, les Ser-
vitudes imposées par le loi du & Juilles I935, seraient
applicables iatégralement,

#a3t et clos A Cholet le jeudi, onze mars
mil neuf cent temnte sept

. le Lt Coloanal DU CHATEAU
3 éme Pégion Aérienne

il S

oA« DARNMAILLACY
waire de la Vilie de Cholet

G )

/ |
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Document sur I’établissement des zones de servitude de I'aérodrome réalisé en Mars 1937 (4/4)

Mr LANGUMIER
Ct. du S.N. Aé Rantes

e
el A

M.H,RAMPILLON DES MAGUILS

Président de 1'Aéro~Club
de Cholet.

M. CHARLES ARNAULT
Architecte D.P.L.G.

Ap O~ | P, L V_‘,’\',,, l 20
\

My RENAUD
Ingénicur en chef des Ponts
et chaussées

|2' A_l\_,{?k \/V%

Mr. M. VEZINS
Ingénieur des Ponts et Chaussé |
1

= |

Mr. CARATY
Ingénieur T.P.E
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Extraits du plan des environs de Cholet avec les zones de servitude de I’'aérodrome réalisé en Mars 1937

Terrain d’aviation

Hangar de Buffet gare
Cholet







Recu de 81 Francs pour un vol de 27 minutes réalisé en qualité de passager sur un POTEZ 60 en Mai 1937.
Jean BROSSET était membre actif a 'aéroclub de Cholet division Vol a Voile.
A cette époque et jusqu’en 1972, I'aéroclub de Cholet réunissait toutes les activités de I’air dans une méme structure.

‘ro-Club do Clhicle Lf‘w Guériceon e gooss .

Aarodrome CHOLET-PONTREAU

hhhhhh T r——

Teogu la comme do &2l Pune
n r;w:f/:ézia d@ szf/mw . Tomps de val.oiSLR

L Signalure et cachet,
sy QUREOM !__ 65@ e

T {Timbre)
h ~ SRR N -
FANMET - R1e g; g,l-. c%tdbﬂ B

R e v -f-. ie‘ ,

Ll areile, cocr. . ann Lo Uu,ue, ‘.

i ‘_L‘ :.;- .: a “ay — i o i ——— . B S - ———

|

l e RS

” L:‘ > —.;,“;z;;-,- s “i.r’ TRLAORIER

L B i

!_\ 2a

= X e ae———— el
B -



Mars 1938 — Article sur I’Aéroclub Choletais

700h de vol réalisées en 1937 avec 2 Potez 60, 1 Cri-Cri et 1 biplan Luciole. Le chef pilote est Mr DUVIVIER.

L’AVIATION

Insensibleméent les jours allongent.
Pourtant, nows sommes pour de  Jon-

Va2UuX el gris, mals ‘des aprés-midi en-

milieu des jJournées brumeuses, com-
me les messagers d'un loirtajn  prin-
temps, ami du plaisir ot de Ja jole,
E: prochainemsnt, aprés le ralentis-
| sement que réclame’is salson, comme
| des olsesux que le froid engourdit, les
avions de Acro-Club Cholesais s'élan-
Ceront avee ‘ardeur dansie ciel mpl-
de, ivres de vitesse et d'éspace, Tels
des alyles audsocieux, {ls cefleront le
.s0lell et planeront wmajestueusement
autour des fléches de Nolre-Dame pen-
dant’ qua terre des yeux @dmirateurs
suivront I'évolution d'un regard en-
vieux ou sympathique, car- les Chole-
tais aiment l'aviation et 1'Aéro-Club.
Ladd
Lintérét grandit sans cesse autour
de notre soctété aéronautique ; mussi
semble-t-ll & propos de donner & nos
leurs - quelques détails sur l'organi-

s i :

autre apperei esg atééndy . pour

' mai et, sinsl, l'actif et com-
p‘tmt m'-mpl gearghi.c(l?_u. Du-
Vi ,  pourra-t-1 *ire l'enseigne-
ment G ses ¢leves sans crsse  plus
nombreux puisque, de quarante ]'an-
née derniére, 'lgu- chiffre 3est élevé
4 soixapte-six. I1 est donc &  prévoir
que les 700 houres de vol de 1937 ye-
ront largement dépassées en 1938 et
il en sera de méme, espérons-e, pour
le nombre aes brevets qui fut de 16
(l'an dernier. .

Mals quel est donc le bur exact de
l'aviation populaire ? Fondee en 1936
malis fonctionnant surtout depuls 1537,
cette organisatjon permet une néces-
saire propagande pour l'aéronautique
T'heure ou la France doit travailler
sans foliche ';zou;,-_sum les chemins
tracés par I'lalle et IAllemagne; elle
ouvre surtout aux jeunes gens une
vole nouvelle qui leur petrret daccé-
der aux carriéres d'aviation miljtaires
ou civiles. J q

Pour 1a modique somm: de dix francs
par mols, les jeunes gens de 14 & 21
ans, munis de leur certificat d’études
eL d'une autorisation de leurs parents,
peuvent, s84ls présentent une santé suf-
fisente, sujvre les cours théoriques ou
pratiques qui leur permetiront de se
Bur?uﬂ 4 lexamen de brevet de pi-

Aprés 10 heures de pilotage double
commande, I'éléve continue. seul son

|Apros PAssemblée Générale de VA. C. C.

CHOLETAISE

apprentissage jusqu'a concurrence d'u
ne quinzaine dheures; aprés quox.dxf

gues ‘setndidesentore dans I'hiver plu- est admis & subir le premier

degré di
brevet, Il faudrs d'abord quil monte §

soleillés “ga gHgtent” par surprise au ' 600 meétres et quil aiterrisse en pla-

nant — & moteur réduilt — & moing
de 150 mélres d'un point dési 4
Yavance ; puis exécuter cing « huit 3
entre deux goﬁm& espacés  d'environ
400 métres 4 une altjtude inférieure
4 200, Enfin, quand il atteint 25 heu-
reg de wol, l'éléve subirn le deuxiéme
degré du breves en effectuang cing vo-
yages avec cing atterrissages sur des
termains différents.

Bl V'éléve est recu par les commis-
saires de 'Aéro-Club de PFrance, qui
surveilient les manmuvres de l'examen,
la porte des carrjéres civiles et mili-
talres eat ouverte au nouvel aviateur.

Laviation }Jopulalm — qui est plu-
tot une école professionnelle d'séro-
nautique — prépare donc les concours
d'entrée aux écoles de piotes et meé-
caniciens militaires d'Istres, Angers,
Rochefort, ete.., Aprés un an de per-
fectjonnement et deux ans de forme-
tion, les éléves peuvent se réengager

Crest winsi_qup,
A d

AR

ouioncet se-mutérielde nol:c aviation | ot” voila Jeur situstion  définitivement

M est do - gue Ve {1

N'ait pas compris
de ces organisations ; car combien de
Jjeunes gens, dirigés. vers laviation,
auralent accédé rapidement et facjle-
ment, étant donné leur instruction, &
des places inléressantes, alors que
tant de carriéres sont encombrées !

Mais l'aéronautique est aussi un
sport glem d'agrément, Par laviation
pop , les jeunes gens sont invités
@ des joies enivrantes. De nos jours,
l'avion m'est plug l'engin effrayant et
dangereux de Garros, c'est le mode de
locomotldc'? tg-: I'avenir, c,::t déja le
moyen nsport rapide, fréquem-
ment pratiqué pour leés linisons inter-
nationales et méme transcontinenta-
les. L'aviation garde toujours son pres-
tige un peu mystéricux et fantastique !
Les anciens n'étaient-lls pas hantés
Par Tidée de pouvoir voler ? Et depuis
e viell Icare, aux ajles de cire, les ten-
tatives furent nombreuses mais les
essais infructueux jusqu'a l'expérien-
ce des fréres Montgolfier, Cependant,
« les plus lourds que I'alr » eurent vi~
te fait de chasser les’ poé —
mais incertains — ballons, Aller au

ré des vents esy une joje de réveur !

‘homme devalt soumettre les élé-
ments. Voler vite, toujours plus vite,
en se dirigeant a son gré dans l'espa-
ce infini du ciel : plaisir moderne !

I1 est dommage évidemment que 1a-
vigtion de tourisme ne sojt accessible
qu'é des privilégiés. Mals le sport aé-
rien n'est qu'a =25 débuts ; des efforts

sont: falls; pour, pemettoe & chacun da

se livrer & sa tentation. Le « Pou du
Clel » fuy prématuré, mals une vole,
a4 notre sens, est défrichée ef, dans
un jour prochain, d'autres £'y engage-
ront peus-étre avec sicees, Tous les
amis de la vie aérienne tendent ac-
tuellement A faeciliter et développer le
golt dz l'air. Aussi convient-il de feli-
citer les dirigeants de 1'Aéro-Club Cho-

| bent, maintiendront le prix de l'heure
de vol-tourisme.

| Toujours soucleux d2 donner au ter-
rain Ja Papiniére d2 nouveaux amé-
 nagements, I'A.C.C. a de nombreux
projets. Parmi ceux-ci, le plus urgent
est ]a construction d'tn nouveau hane
gar, car, bientdt, avec legs deux ap-
| parejls particuliers qui restent & l'aé.
rodrome, les mécanicisns ne pourront
e‘l‘u: cireuler dzansl l¢ garage, On en-
P

| ge égalemen . ent du
terrain, qui est toutefois &
& la décision dg ministére do-l.alG'tgg-
re ; cependant, on éspére que le Gé-
nie de Tours donnera avis favorable
e, d'ajlleurs, avec la nouvelle coordi-
nation d§ t&.\s les ministéres de la
Défense Nationale, on peut penser que
I'accord et l'mutorisation seront obte-
nus. Enfin, Je drainage du terrain et
le détournement de lx route sont aus-
sl prévus. Alnsi, aprés tous ces ameé-
nagements, 'aérodrome de Cholet se-
E-l.-il un des meilleurs terrains de

"ance,
s

Les prochains aprés-midi de diman-
che, en groupe ou en famille, on se
rendra au « champ de manceuvre »
pour contempler lés « aéros », et I'on
reviendra par les bols, encore humi-
des, oll de timides violettes commen-
ceng & percer la mousse des talus. Ce-
pendant, au-dessus de la ville, les Po-
tez ro t et un trés vieux tisse-
rand, prophétisant sur le danger de
ces engins, jetiera un regard sceptigue
et apeuré vers les bolides, Comme ses
ancétrés gawojs, guerriers intrépides,
il ne craint rien sincn « que Jle ciel
Iui tombe sur la tétel »

. BEL AL
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’histoire de René Meunier
a partir de 1938



René MEUNIER (1919-1947)

Documents et témoignhage recueillis aupreés de son neveu, Patrice MEUNIER

Son portrait a été affiché assez longtemps a
I’aéroclub apres la guerre.

C’est I'histoire peu banale d’un héros de la seconde guerre engagé
volontaire dans I'armée de l'air.

René MEUNIER est né a Cholet. Il a été éléve pilote militaire en 1938 au
titre de I'aviation populaire. (voir article précédent sur I'aviation
populaire a 'aéroclub de Cholet a cette époque)

Lorsqu’il était en permission ou avait du temps libre, René MEUNIER
passait beaucoup de temps sur I'aérodrome et I'aéroclub de Cholet.

Sa carriere militaire pendant la guerre 1939-1945 est décrite dans les
pages suivantes. Il est mort en service aérien commandé a SAIGON le
24/03/1947.

Pour I'anecdote, en Juillet 1945, il avait effectué un passage a basse
hauteur en patrouille constituée de deux P47 Thunderbolt au dessus de
Cholet pour voir sa sceur avant un retour sur Nantes. |l semble que des
tuiles avaient bougé sur les toitures Choletaises.

Sa sceur Colette GUIBERT/MEUNIER (1928-2019) aimait également
Iaviation.

Elle avait fait du Vol a Voile a Cholet apres la guerre.

En 2015, je I’avais rencontré a I'aéroclub car elle voulait soutenir la
cause de la voltige a Cholet.
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Extraits issus de son carnet de vol avec les nombreux modeles d’avions pilotés

René MEUNIER (1919-1947)
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René MEUNIER, quelques photos sur la base de Istres en Mars 1939
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René MEUNIER, Le groupe de chasse % cigognes en 1940

; >'L”.‘

\

\ 3 ; C \>
J . dePuybtfsque e * BruckBels

Gmle ‘

Givelet h
Chﬁben “Goulet

Monty & Villars: - # Weber

' De la B;etonmene~ = 1J_  Marchelidon

) |

De G a D Maurice Vidal-André Monty-René Meunier-Jacques de la Bretonniere-Abel
de Villars-Guy Husson-Jacques de Puybusque-Henri Weber-Charles Dardaine-Jacques
Marchelidon-Fernand Givelet-Henri Bruckert-Jean Chabert-Alex Goile et Goulet

Widal Meunier: g F‘uﬁ_on ,pandal?\eﬁ
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René MEUNIER, Le groupe de chasse % cigognes en 1940 a Beauvais

Personnel a Beauvais de G a D de la Bretonniere-Brégeot-Husson-X-de Puybusque-
Castets-Coudercqg-Brukert-Jousselin-X-Coubé-Weber-Meunier-Leduc-Bocquillon-
Durand-Le Cren-Guénouard-Creteau-Faure-Desgranges-Bertrand-Técheney...
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René MEUNIER et le Morane 406

PR v René Meunier était membre de I'escadrille
A b Spa 3 commandée par le capitaine Robert
N Williame. Il a effectué de nombreuses

missions dont celle du mois de mars 1940 ou il
brise le N°410 a I'atterrissage sur le terrain
boueux de Xaffévillers. Ce chasseur Morane
N°410 codé 9 était celui de Guy de
Chasteigner décédé en octobre 1939, il était
baptisé Janine.

Le Morane 406 N° 688 "14" de René Meunier apres le
mitraillage du terrain de Damblain (Vosges) le 27 mai 1940
par 8 appareils Me 109. Weber et Meunier devant les restes
du Morane N° 688 codé 14. 103




René MEUNIER, ses états de services (1/3)
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' * 2 . . 2 - X 3 hualind
CARITA? le 27.8,1540
—25+4+1938- -
h ANGERS Départeunt du Naine et Loire . lote 4'avion > frffecté en-ail Ry .
8te de mcm{emﬁ n® 26,418.an - R.D.C. le 13.11.1940 .-
N 8e384+ 1% |(aN N° 5om7sru77_3 0 du 25.10.1940) v
Ganton dudit., - K 92 IX. (o# B° 11773 - %
H = Dirigé sur TOULOUSE le 12,11,1940 BUS
B3 (!rmsmiesion n® 4672/1 du Génfral T4t 12 =
tion populaire. Ihvn treaet o
25v4+1958- aur—fonchiens— - His%en route sur MARSEILLE le GAZT0 |
o de Chef de Pa- = -
- Affecté 109" Eataillon ITéve Compsgnie ;/mdllo n%g = .D.C. de la Base de Déndt de TOULOISE- 1
4 TRARCAZ T I 0Z. 1930
- Nommé Capoml-cmi_f_ le <y Caporal-Chef 1.9.1938 |en date du 18. - DKM 2y — : £
re n de 1a 59 5):; ivision | - 8,41 du Gal C Esbarqué A 'I_IEBIHE aur S/8 SIDI-BEL-ABEEY le 17.12.19‘0
Sopv i ‘ Fratlas, A
< Komw? Sergent le semnt 16,12.1538 = TZbarqué & URAN, 1€ —i3vi2.4840
no-15 du Cat . : - =
Aérienne de TOURS du 14.12.1938), - Fait mouvement par voie ferrée d'ORAN &
— &ffootd Al'Boeadsille 4 ISTRES, Mis on e e M| AR, E -
Toute le i Oe 11.1.1939 | |= Embar ué le - L. 17.12,1940 | ' !
(DM e 133977802 du 25.11.1938). o sar 5 WARAKECY, Deterqué & TRIEN 1% TR [T
- Arrivé au Bateillon de 1'Air 125 et afrecty K - Wis en rojut- sur la B,A. de THIES le 24,12.1940
5¥me Compognie le ~12,1.19%9 s
— g — —fffocté-a-la-b62FEsosdrille de Chasse -
l- Affecté k 1a 2° Bscadre - Bnse Aérienne | Prés !
ent & 1'Unité le 26.12.1940
l:l; gf.’ff?“ A 1'iasue d'une permission de | par AN K° 5ig de 20,124 u Colone | )
= 'r.’uuv)- el = w

y .

104



René MEUNIER, ses états de services (2/3)

A DATES DATRS
g GRADES GRADES
DESIONATION DES DIFFRAENTS CORPS. Jo— A DRSIGNATION DES DIFFERENTS CORPE, A o OBSHRYATION.
POSMIOG nIvEsses, BOOLR, MINGOEN OC LOPYICIER A STEYL ey unlu:‘ﬁ‘o‘nh- POArTIcHs BAVERIRL, SO0LES, MIMIORS OU LOIVISIER A sxnve provsy cvﬁ:'l‘h:tglm
1 2 § 4 : 2 3 .
=~ A cohtracté un rengsgement de 2 mns 3 T.R{Sergent-Chef | |z Nommf adjudant 3 °°"'°t°1‘ du Adjudant —1.6.1044 =
Z.6.81 (Ordre de noaination n" m@ dn T P . oo d
. WMW- S ————— '”‘.m. ""_ ry ) LANE ) ' P gy = > _TT—
au titre de la 6° Bscalre de Chagse. Spéodalitd ~ I
|[Pilotes- * P 4| |~ Fait mouvement avec 1'échelon volant (voie
— - _ 27 u;n:; surImUoree, 1w TETSTRE
r_1 ° ._‘ s
soute au Groupe de Chagse 2/6 & compter du 1.1.1942 - |= Bréaént au Comp A'ALIC.le 27.1.1944
28.11.41 (J!‘c:lajnn n 1 Ay 2.9,42) | it t sur ls #Wtroscle (.m:. des | T =
' N airs) le 1944
uto P our E = Présent le dit jour sir le ferritoire
Colonie .&'une 2 ¥ ! RNy
(Décision n° 4002/2/c/ du 7.8.1942 de Hr. AL
n rs"l Cdt I'EIR en £.0.F.). . S - Romnd sous-Iieutznant & T.T. pour prendre | S/Lieutensat|- . 5
— renr & Towmpter-da- =B | =255
- Pasge dn Groupe de Chesse (dissous) au ol s (Décret dy 25.11.1044 et D.H. ¥° 2254/sP¥/ | e
Groupo de Chesse 1/4 {Orgsnisation) & comp- = 3 du 26.11,1984 !
ter—du —t1943 — S
(Exécution de la Note de Presee n® 8445/IP/ | : ] . chagsse n® I
AFN du 20.12.42 gu Général Cdt les F.A. en T I [(H.0. XO 5419/1 du 22.10.45 du Cdt des .
Pl n"ﬁOdO-ﬁe-d:vr — ———— s e R ——
{Général CAt 1'4ir en 4.0.F,) ) 30
S . - His en route sur SALON-de~PROVENCE 1= 24,110,145
= PRt wonvewent par voin dew IR vec =on a =
nité. ST G e s UL TR DY —25¢ 10,4545
= NRITtE OUARK (S par ) e “18.5.09¢% ||| |- Arrivé % SALON ot pris en compte au CREP i 3
s o B — 26101945
- Pasae la frontidre marocaine A ATAR le 21.5.1943 Y A e
I R 1| |- Affecté CRD 81 & comnter du T.11.1945
—Rejoint-18 Bely SeFr409-le———— PSR s
T - Pagpii de SALON 1e 351.10,1945
= Fait mouvement avee le G.C., 1/4 sur LN )
[go:-dm do manoeuvre n° 1470/31/FIK du 15, Ecim et bt
+1943 du Colonel Cdt ls G.A.B IZ,) _ hrrivé B SLICOY et débarquﬁ 1e LID | 26.11.1M5
= Fait mouvement sur la Tunisje par voie des = eEmmagne e BRERRE - ORESNE- Te- —27.11.4545.
LIRS, “‘
% o e ‘-5-|*" P : - La CRD 81 changeant-de dénomination passe f— J
(Nda WO 12 476/B/0K du 27.8.43 A'ATRMAROC)| == 2 PR 9S R e
N ° ) ) 1
= Ta2se la frontitre de TUPTSIE, —— =
—drrivé A1 SERALE—prie de TUNIS le — —4v S35 — || [STa nominstion § T.D. -d& BouUS-LiTutenamt—
= Bud ) m roin An.mmimsmn (Active) S/Lieutenint
uit son Unité & SYNI-ANED puis BIZSRIE u 9.10.1943 7 A T.F., Rang du . hctive & T,P. 25.11.1044
— - 5 - ! [(Ordonnance n? 45.2562 a FU.TU.4D = J.W. du ] 3 \
,Q Suit son Unité de SIDI-AKED & REGHATA ) 31,10,1943 | I [Eroeds)e —|—
~(AH N° 7038/ATR/IC/I du Général CAt 1'Adr
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René MEUNIER, ses états de services (3/3)

GRADES

DRSIGNATION DES DIFFERENTS CORPS. e ATIONS.
feonm, o A s ditonm criptises des colonaes
a2
1 2 8 4
an Indochine du 7.8.1946. (Régularieation) | $/Lieutenant .
HO 5780/SPAA/IH du 15.10.46),
“(régutertwationr B T4, S e A28
- Affecté 3 1s 2° Escadre de chasse &/c du 18,1546
e B DWCs des confr=oles de 1'Unité le | = | B.8.4946
— ATTSETE GTonpe €€ UHasse 172 CIGUTHES 16 .8, 1956
- Promu au grade de Lieutensat (sctive) a
titre d6Tiniti? dens e corps des Urfficiere [ia
-navigant, poursrenire rangd | -Lieut 4 — = — —
du . active 25.11.1946
(Déeret du 15 Janvier 1947 (J.0. du 18.1.47
T3 —
- Nort en service afrien commandé A SR1GON
(Cul.hi..\.nix.!/, te | RETTTN T —
- R.D.C. e 25.3.1947
= tion spéoigle "E" au C.habe | —
217 le 30.3.47 N
PrESTIApTIONS IR 7310/ 2y /e

du 30,12 .0.946)

INDICATION DES CAMPAGNES.

Tadiguer les affaloms szxqualles
V'officier & pris part of Jowr date
eo regend de chaque campagne.

[zdiguar J affsie aszquele
INDICATION DES CAMPAGNES. 'efeles & pris part o8 bour date
m rigard de chaque sampagea
de 2,0.30
Zone des | w_25.6.40
Arzdes D &
8.P.C. © 10,12 .40,
'.
En Mex ;u‘l 12.4C
EN w17.12.40
boPula dn 14,12 .4
S+ w 16,12.44
En Xer do 17,12 .40
s w2212 44
En A.0.F, hw
b w 20.5.43
BLESS!
1* De
——

xnors.’
b

En Hew 3
d

Bn Indo=-
chine D

@ _21.5.43
P B.5.45

dn . 2.11.45)
w_26.11
da_27.11.45
su2443 .47
&

2° EN SERVICE COMMANDE

__Capotage 3 1'atterissage en cappsgne |
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René MEUNIER, Son palmares de médailles

DECORATIONS ET MEDAILLES
I° Fangaises | 2¢ Evranclass
_Croix de guerre 193445 1o 23.6.40 ’_,‘_ gL
=Chevalier L&Eion d'fonneur IO__E&AS_ \ :
ADfcret (transmission n® 2331 /4P04/50S 'u,3 T.0.46)

\
4 Médaille Comdnorative 30-45 le 21,5.46 || \
‘ BRI s o I —— ] —
ADécoret n° 46s1217 ‘iI Hiniotre des Avades. | = - Mort en ervice afrien command€ & SAIGON
avec agrafe: FPANCE PPIQUE(—..IK‘PATIOH ) B A |t y—te—————————————— D 2h T T —
ALLEMACNE, ’
Dute do 1a ossation du vervies 1 24,5 1947

&mﬁmmm-{mna&@.

Motif do b ceasation du servios : DECEDE ..\'5

Lica ob PelMeior o0 roire el '/"\
Pour b Géol, grare dn moet ot Beu PIOTE oD earvice adrien

Comzandé & SAIGON %@,;\\ /
————— — ,ar;_f e
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L'aéroclub pendant la seconde guerre
puis la reprise d’activité en 1945



Le 5 Septembre 1939 — Un état des lieux de I'aéroclub Léon Guérineau est réalisé lors de la prise de
possession par 'Autorité Militaire (1/4)

ETAT DES LIEUX
de 1'Adro Gsre de Cholet .

appartenant & 1'Adéro-Club Léon Cuérineau

opérations effectudes le < Jﬁﬂﬁm‘JyT

¢ Lors de la prise ds posssssion par 1'autoritéd Milltalre
Vor des Mawn ; :

¢

EEZ DE_CHAUSSEEL
T-GRANDE SATLE DE CAFE

’ 5 .
! ' eﬁo@w gerzels aux do otaent
# ge an carreaux de ciment, diapeséds en damiers, de
A‘* € @,2/20' me’ d‘- teintes Jjaune, avec ﬂncadrament,rcuge at guelques carreaux .

noirs. En état, cependant les cerresux, notemment ceux cou-
leaur Jaune, présentent de petites craguelurss, 1l faut en
acouser devantesge un vice de construction, que 1'usure,

Cette salls est vitrée sur 3 femces.- Les cotés nord et
sud sont symétrigues, Tls présentent chacun une grsnds bsie
vitrée, avec au centre une porte & 2 vantsux.- Puls an pan
coupé, un panneau vitré fixe, une vitre mobile & 1'imposte.
I1 exista une petite vitre fandue dans ‘le panneau de pan
coupé I'ace Sud,

Face est, coté détrein, trols pannesux vitrée eamhlablaa
avee au cantra de cheecun 4'eux une porte de 2 ventaux,

p, ) bt gt el W B s ik Les menulserles en sapin sont en état et munles de
e a8 a0 & Gﬁmefvdhﬁ leurs ferruras, égalam@nt en dtat,

TSI T TR R

- %4 e u/-ﬂ« e

* Sur l'un des saux se trouve Tlxé un extlinecteur o
"Jloscout™ B 1it

ta Ak Bance _*-\ i - Face couchant sur 2 m I5 de heuteur : Vitrerles et
. ; - : " porte d'accés.-{Toutes ces cuvertures: meunuiserle, vitre-
: ; ) rie, serrurerie, an état.

_ . :

23 & ety ) 3 £ ,//f o~ Dans la partie supérisure du Mur oOuest, peintures ex-
. ; - fcutdes par Fleurys Plerre, fresques indlquent 3 svions
. gvoluant au-dessus de la ?égion Choletaslse.Ces pelintures
T A - o . sont paursu;vies an patlta punnesux sur les gubtres facas

- S ds Sl W de la pidose, ou il n'y o pas de menuiseris,
E A. CHUPIN Ces pelntures exécutdes avec soln et art sonk par-

' ' - . feltemsnt fralchea.
) I eutapn it EXFERT
: Plaftondz blen blsuehl sur plencher ciment armé.

. . Dana cette salle se trnuvm{?ixéﬁsur porte trois ferme-
C’ioEEI_EM"&LJ . tures sutomatiquea., le "Cog" en &tat,

£ o

6, Rye Travot, &

= 25 |
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Le 5 Septembre 1939 — Un état des lieux de I'aéroclub Léon Guérineau est réalisé lors de la prise de

possession par 'Autorité Militaire (2/4)

|
IT -_BAR.

garrelage, comme dans ls grande salls de café.

Les magonnerles sont revétuse sur 2 m 95 de hauteur de
plagues de fibro-ciment présentent de petites ondulations|
et pour décor & motifs en mfme matérieux mals de telntes |
nolres at vertes. En état. . |

-. 1
TPacs levent et pan coupd, vitperis, menudseris et !
gerrurerlie. En &état. '

tdoté couchant 3 fenftres surmontdes d'impostes dont
1'une moblle. En dtatb.

Un placard prés léangle nord-ouest de le piéce, de
smas x I m I0 sana fermeture, avee 5 étagdres pour
litres & ligusur, En Stat.

Dans la partle mur nord et du mur couchant se trouvent
dea desswins humoristigues exéecutés par Slaudesu. Ce
gont des aarlcatures de physilonomies Choletalsss st pllo=
tes. Dessins de talent et blen conservéas. En état

Plafond blenohl et propre.

Une forte fermeturs sutomatique & la porte dw pan
goupd "Bricard" et une petite fermeture sur le porte
ouvrant sur grande salle. En état.

IIT -CUISTNE.

Cerrelage darreaux de ciment, & Lons grils et Jaune.
En état, sauf une tache de 35 x 25 devant culsinlérs.

Murs revétus de plaques évrite, couleur jaune at |
blanche sur 2 m de hauteur en état.- Dans la partie su- !
périsure, les endults plftres un peu noirecis.

13
Une hotte sur culsiniire faibe de pannesux vitrés
¢cing vitres cathédrakes en & .

Une grande fenftre coté couchant failte de quatre
panneaux dont 2 intérieurs mobiles,et une fenétre fixe
dens pan coupé. Menuiserle, serrureris, vitrerle en é&tat,

Dens le pan coupd nord-cuest un 4vier en grés dont une

moltlé constituant édgouttolr. Brés altéréd autour de la
grille de vidange.

Plefond craquslé et légérement nolreil

IV ~_PETIT DEGAGEMENTY -
gerrelage en carreaux de clment, 2 tons rouges et gris
En &tat. |
Mur enduit plitre légérement sall sur le coté sud. Pla
card sans fermeture, avec & Stagdres sur &cheslettes, quel
ques taches sur les étagirez notamment sur la plus basse.

Un tableau pour la dispribution d'élsctricité. |
Forte sur culsine et porte sur cave. In étet,.

‘le. BEn état.

V -_CAGE D'ESCATTER.

Gerrelage en cerreeux de clment, 2 tons rougss eb
gris, Bn état,

Wombreux ecorocs sur les andults, et inscripticors au
CTAYOn. . ‘

Escalier sapln non ciré. En état,
reoroos sur menulserie de le porte ouvrant sur @es-
tibule.- Cette porte est munlis d'une fermeture automati-
gue, '
I - STT e
garrelage comme dans la grande salle ds café,

Murs ¥ aur Im 25 de hauteur, dvrite sujet“dallage 8n
marbre ocassél Au-dessus, endults platre. En &tat,

Plafond blsncii en &tat.

Porte extérieurs felte ds 2 grands vanteux vitrés et
mobilesy surmontée d'une lmposte r'ixé en verre cathédra-

Porte sur grande selle, trace d'une fermeture automa-
tigque enlevée,

VII- _VESTIAIRE,
Carrelage en carreaux de uimnﬁt, s tons reugoa ot
neirs, En état.

Soubassement sur I m 76 de hauteur, plaques évrite
présentant de petlites ondulatlons, couleur rouge st
couleur noire & la base. En état, :

Autour de la piéce I9 porte-mentesux & 2 t8tes fixds
sur planchattes,

Torte sur vestibule munis d'une petite fermeture au-
tomatique.

Plafond blanchl ot propre, & signaler gquelques flssureg

W.C. en 2 compartiments, L'un avec sidge & la Ture
gt l'autre avec un sldge en grés. fn état,

Carrelage en carreaux (e grés 2 tons,marron et Jaune,
en état.

Les mpms recouverts de plagues @vrite sur 2 m de hau-
teur présentent une teinte porfirée, nmances verte ot
blancha & l= bese et nuencs Jaune et blanches au-desaus,
Le htout en état.

Lavabos gréa;sur conaoles fonte, en état.
VII -_SECRETARIAT

cerrelge carrsaux de clment 3 tons, gris. Jaune et
noir, en é&tat, . 110



Le 5 Septembre 1939 — Un état des lieux de I'aéroclub Léon Guérineau est réalisé lors de la prise de

possession par 'Autorité Militaire (3/4)

Cependant les carresux gris présentent quslques taches |
blanches duss & un vice de constructlon.

Revétement des murs sur I m 75 de hauteur per plagues -
de flbro-ciment présentant ds petites ondulations de cou-
leur verte, =t noire & la base, Teinte verte légérement
défraiohle.

cing porte mantesux de chaoun 2 tétes. |

Enduit platre en état, Plafond blanohl, en état mals
flssure,

Dans le mur nord un placard sans fermeturs, renfermant
g &tegdérea sur échelettes , Encédtat.

pens  la clolson levant, un penneau vitré de 4 grends
verre cathédrsle, en état.

Dens la mur couchant une fenftre dont les 2 panneaux
du milieu sont meblles. En é&tat,

IX -_SALLE DE REUNIONS
Carrelge comme dans la grands selle de café,
Les mmns reddtus de plagues dévrite sur une hsuteur de
2 m 10, imitatlon menulserie, en état.
gur les endults,.peintures exéculées dans les mémes

conditions que dans la prands salle de café. Pelntures
trés fraiches,

Coté levent un grend panneau vitré et une porte en pan
coupé, Menuiseria, vltrerle st serrurerle em état. .

Gotéd levant g2 fen8ires surmentées 4'limpostes dont 1'une
moblle. Ln éth.

Devant ces fendtres sont dlsposés 2 ridesux Jeunes wme-
gurant toute l= heutesur de la plece, et Tfixéds sur une
tringle horizontals en Wwols, en état,

e

¥ - CHAMBRL AU NORD.
Plancher sapin. En &tat.
Mur tepissé 4'une cretonns orange légérement dérfraichle
Plafond blsnchl propre en état, Quelques flsaures.
Tna renftre vitrde en &tat.

xI - TOILETTE. .
Plancher sapin quelques tesches prés évier, L ﬁ
Endulta, quelques taches d'humidité sous la fenfitre. Q

Deux Fenftres mvec vitres, verrse cathédrale. sn état et!;
closes de ferrures.llxes extérlesures. . ) . 3
Porte sur chambre en é&tat, .1

AT - _PALTIER.
Plancher sagin en état.
Endult platre en &tat.
Pléfond blanohi propre.

Dens l'angle nord-sst un bessin appeld & constituer une
résarve d'eau 0 m 55 x I m}il repoge sur consolas fer,

XITI-_GHAMBRW DU MILIRU.
Par-quet sapln en édtat.
Murs recouverts d'une cretonne défreaichlse,
Plafond blanchl propre, flasurs,
Fenftre en état, alnsl gue la porte sur pellier,
XIV = _CHAMERL QUEST.
Poarquet sepin en dtat.
Murs recouverts de cretonne bleus défreichie,
Plefond blsnohi propre, o
FenStre en dtat ainsl que porte sur pallier.

AV - CABTNNT DE TOLLETTE.
Perquet sapin en état,
Kurs endults, pvwpres,

" Plafond blenchl propre.. TenStre sn &tat, verre
cathédrale, close pear ferruras,

11 existe unh lavabos en &tat,
Porte sur chambrs, Liocquet ressort usagd.

VI - QUS-80;
Cave sous culsline

S0l en terrs blen niveléd
Mure bruts. & Fenftres en dtat,

Cawve poua grande salle

Sol enterre bilen niveld
Murs bruts.

. Cave 5ud

8ol en terre é&galemsnt blen nivelé,

Murs bruts.

Plafond blanchi propre sous plancher, ciment srmé.

Une beie d'aegecds formfe d'uns ports & 4 vantaux mo-
biles, En étet. Une vitre brisée.

111



Le 5 Septembre 1939 — Un état des lieux de I'aéroclub Léon Guérineau est réalisé lors de la prise de

possession par 'Autorité Militaire (4/4)

Dens le mur sud g petltes fendtres en &tat, et devaent
cd mur un établi de 3 m 80 de longueur x 0 m 65 de lur-
geur,

Cave Nord

S0l en terre bleh niveld

Murs bruts

Bais d'accds olose d'une porte A 4 vanteiix mobhilas,
En édtat. +

XVIT - ALIMENTATION KN EAU. ‘

L'alimentation en eau poteble est assurde par uns
clterne ecreusde prés le monument Garraajﬂmiiqjeat puisés
par une pompe centrlifuge "Japy" installée dans’ la ocavs
nord. . . :
Ls candligetion court sous le plancher en ciment armé
et rejoint le bassin rdservoir du Ier dtege, et ensulte
une cenallsatlion part de oce réservelr sult la cage d'ea-
" galler et sert & les distribution ., Elle dessert plusieurs
postes d'ean installds dans les pléces sulvantes i

Sur lavabos des 2 cablenetsdde tollette du Ier étage;-
lea W.0.j~- sur ls levabos du vestieire;- sur 1'évier de
la eculsinej- et sur 1'évier du bar.

KVITT - INSTALLATTON FLECTRIGUE.

Blle sst assurde par un moteur "Hermard"™ propriété
persemnells de Mr Rlechard, Le.qusl actlonne une dynamo
gppartenant & ME Caurlesau,

Ces objets sont sifuds dans la cave nord.

Trols flls de cette dynemo passent sous le plancher en’

clment armé et ‘alimentmnt plusleurs lampes savolr 1

Dens salle de réunlons 2
" la grande salle 4
" ls bar -
* la cuisine T
" le vestleire I

(=]

" le sous sol

Lies menulseries du rez de chaussde Faes Iintérisure sont
toutes cirdes, TETR ’
L]

ITY -IEERASSE DU Ter ETAGR.
Endult £tanche "Minangoy",nombreuses traces de pas.

gur pertle de son périmdtre, murette verticals de
85 cm de hauteur, endulte,avec maln courante composée
de petits feltesux sn briques vernles. In étmt.

- _TEREASSE DU 2a KTAGH.

Mémes matérleux que pour ls terresse du Jer étage,-
Il vient d'y &tre constrult une guérite de gpuetteur.,

]

T T T I

S S ——

Phowa Dans 1'angle sud-ouest un petlt buresu clos en parpaings

Hh?gLiﬁut lg long du mur couchant, exlste un &tabli, 11

T -_ABRIS SCOUS TERRASSE,
S0l dallé en béton de ciment, En 4tat.

Le plafond est constitué par le plancher-terrasse,
Le planchser sst en clment srmé en état,

Trois bailes cleoses per des menulseries an &tat,

XXIT - _HSCALTER .
Reliant la terrssse su terrain.

Quatre marches en étet & signaler plusleurs fissures
duss B des mouvements de la megommerie sous escaller.

*Le périmétre dss terrasses clos per une barriéres
en sfere ronds, En état, :

XKIV - TERRASSE. devant grande salle

Le =cl est recouvert de plerres de la Meillerasis,
plerres dcrasdeg et rédultes en ssblona.

Un affalssement ds I3 om s'est produit aux extrémitdas
nord et sud, de sorte que les eaux ds surface mu lisu de
daacgndrﬁ en cascades par l'escalier s'infiltrent sous les
marchss,

aux 8 escaliers coté nord st sud, le clment est cra=-
queld sur les 8 plerres sncadrant cet sscaller, & hautsur
de la merche supériesurs.

Lss peintures swtérieurss sont défreichises,.Ellas n'ont
pas_cté renouveldes depuls la construetion de 1'immeuble

sn 1936, HANGAR DETACHE.

garvant d'abri pour avions et d'atelisr
Clos en perpeings sur % facea, et olos sur las 48 par
portail fait de I0 penneaux moblles. En état.
Chappente fer. Couvertures ardolses, In 4tat,
" Fece intérileure dss murs blanchie & la chaux, propre.

Pour l'éelairsgd: Trols fendtres dans le mur nord .
Iin état. - Trols dans 1l mur sud et deux Stages de pen-
neaux vitrés dens le mur couehant, En &tat.

has d'huile,

Plafond felt d4'un plencher sapin sur solives apperentes
Ce buersau est diviad en 2 compartlments par une nlniso%
an planches,

" Parguet sapin en état, sauf nombre

Les cuvertures en étet, et munles de leurs ferrures.
Dans l'angle une petite table surmontée d'un ossier.,




Les affichages de prévention en 1940 (archives municipales de Cholet)

Danger tmuninent/

3 ILHOUETTES
DES PRINCIPAUX

AV'ONSDE BOMBARDEMENT ALLEMANDS

DORNIER DO 17

|

= — —

IR RS U Au début de la seconde guerre mondiale, les
DORNIER DO 215 pilotes sont appelés sous les drapeaux et le
matériel de I'aérodrome est saisi.

Pendant cette période, il y avait une interdiction
totale de vol pour l'aviation légere a moteur,

JUNKERS BS& . , . . )z .
mais les mécaniciens de I'aérodrome pouvaient
i aeet) —d  — continuer a travailler sur leurs appareils.
= Un témoignage explique que les avions étaient
JUNKERS 87 . Y
e parfois utilisés dans le dos des occupants.

'#‘l E ‘%" La libération de Cholet a eu lieu le 15 Aout 1944.

Tamorquex o forme des plans, Ia 1rsin d'enremicage.

HEINKEL HE 111

PN EEy g

Romaryurs la farme dos plom. lo pertie orritrs u fussloge e fa forme de espansege boriconsol,

MARQUES DISTINCTIVES DES AVIONS

Croix noire sous les plans et sur le fuselage.

Croix gammée sur le plan de dernve %

(Crotx owde cu setserde din rond See o bande rouge)

Il a été signalé que des avions ellomcnds ne portaient cﬁcuno 113
vt marque distinetive, o b el



23 Mai 1942 : Notification d’agrément dUX SpO rtS deriens delivrée par le secrétaire d’état a

I’éduction nationale

B 8L

t 7 IR
l ' (/‘/// 7ters Sl ///// *—2-',*, MAI

1942 172, £ 23 MAI 1842

N {( HaiNea 5= 5
Gl s dseccolion Sotdigaar | N1 New 8 oot W o R
= Ficlings {
b 17, i .
Cmntiaiiat Cobaind I0, rue Auber
> C
ii o Coellecatien ,6,,,,,,,4 3

eV ereea ,/m 245

/_'/‘l reelieire
48 SPORTS & ACTIVITES de
PLEIN-AIR
NoL 34D Selel A rrovie NOTIFICATION d'AGKEL

OBJET
Notification d'Agrément.

4l -

L'agrément du Ministre, Secrétaire
d'Etat & 1'Education Nationale est accordé
sous le N° 34 & 1'Association Sportive dite
AURO CLUB de CHOLET, & CHOLET.

Le présent apgrément s'appligue aux
sports énumérés ci-aprés :

SPORTS AERIENS.

P. le Ministre,
Secrétaire d'Etat & 1'Education Nationale
P. le Commissaire Général
& 1'Bducation Générale et aux Sports
et par Délégatilon
Ie Directeur des Sports & Activités de
Plein Air,
P. le Directeur & par autorisation :
Le Chef de la Division
A\dminlatrntivz et PMinanciére :
—————
_.ffv TAAA——

Monsieur le Président /
de 1'AERO CLUE de CHOLET [&
- CHOLET - [
S/C de M. le Directeur Régional:
de l'Education Générale et des \.‘-
Sports pour l'Académie de Hennes\
40, rue Vasselot JiEe 2
RENNES ——
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Retour sur l'origine et les débuts de la voltige aérienne (extrait de la littérature existante)

Si la voltige s'emploie, par ses regles rigoureuses, a se distinguer de la simple acrobatie, elle n'est pas moins issue de cette derniere, qui remonte
presque aux origines de l'aviation.

En 1908, Adolphe PEGOUD réalisait en France la premiere "boucle", ce qu'on appela plus tard "looping". Fut-il le premier au monde a le faire? Il
semble que le frangais ait été, sans le savoir, devancé dans cette voie, de quelques semaines, a Kiev, par le russe NESTEROV.

PEGOUD, quant a lui, avait été inspiré par une expérience de saut en parachute au cours de laquelle il vit I'avion qu'il venait d'abandonner
exécuter lui-méme, sans doute sous I'effet d'une variation de centrage provoquée par son allégement, une boucle compleéte.

Aprés avoir réalisé sa premiere boucle "volontaire" devant une foule enthousiaste, PEGOUD corsa peu a peu son programme et fit des émules.
Mais les avions de |'époque étaient plutot fragiles, leurs qualités aérodynamiques assez médiocres, leur capacité acrobatique limitée. Beaucoup
de pilotes chez qui I'audace relayait une technique encore balbutiante payerent de leur vie, par suite de rupture en vol, le fait d'avoir voulu
pousser un peu trop loin les possibilités de leurs machines.

La guerre de 1914-1918 amena une évolution importante. Les appareils de chasse avaient gagné en puissance, en robustesse, en performances.
L'acrobatie était devenue pour leurs pilotes recours opérationnel courant: évolutions propres a tromper I'adversaire, a fondre sur lui en bonne
position de tir, ou a échapper a ses salves mortelles... A la fin du conflit, I'acrobatie aérienne enrichie de figures directement inspirées des
techniques de combat faisait partie intégrante de la formation des pilotes de chasse. Dans le méme temps, nombre de ces pilotes étaient rendus
a la vie civile. Or, I'aviation civile vers 1919-1920, commencait a peine a transporter des passagers. Vivre du pilotage consista alors a chercher
I'exploit ou a se donner en spectacle. L'acrobatie devint spectacle payant.

Si, au début, le public était impressionnable a bon compte, peu a peu, la concurrence, I'émulation, introduisirent variété et difficulté dans les
présentations. L'amélioration des moteurs, la possibilité progressivement acquise de les alimenter et de les lubrifier dans toutes les positions
introduisirent le vol dos prolongé, les figures inversées, la vrille -dont les spectateurs étaient friands-, les figures déclenchées.

@skettdnm
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La suite de la voltige aérienne (extrait de la littérature existante)

Entre 1930 et 1940, de grands pilotes européens se livrerent des duels fameux en présence de foules immenses. Chez nous, ils s'appelaient
DETROYAT, DORET, et s'étaient fait réaliser des avions spéciaux par des constructeurs dont ils étaient aussi les pilotes d'essai. lls affrontaient
souvent des pilotes allemands dont le plus remarquable était le célebre FIESELER.

Parallelement, I'acrobatie, dans le cadre de la formation des pilotes militaires, devenait voltige de haute école. Tendance particulierement
poussée dans certaines équipes de présentation dont la plus prestigieuse fut la patrouille d'Etampes. Sous la direction du capitaine FLEURQUIN,
celle-ci atteignit un tel degré de précision dans le évolutions aériennes que le chef de patrouille liait au départ les extrémités d'ailes de ses
avions par des fils de laine dont on pouvait constater, a la fin de la présentation, qu'ils n'étaient pas rompus !...

Le terme « voltige aérienne », jusqu'alors nommé « acrobatie aérienne », remonte a 1938, inventé par le Général FLEURQUIN, I'un des
fondateurs de la Patrouille de France (Revue de L'armée de I'Air, juin 1938).

Aprés la seconde guerre mondiale, la voltige revint sur sa lancée, on revit DORET et son Dewoitine, on découvrit de nouveaux pilotes: le prince
roumain CANTACUZENE, Fred NICOLE ... La patrouille d'Etampes était, d'autre part, reconstituée.

Quelques uns de ces pilotes avaient récupéré, rescapés de la débacle allemande, de rares exemplaires d'un petit biplan particulierement
maniable, le Bucker "Jungmeister". Mais c'est surtout sur un autre biplan, d{i au belge Jean STAMPE et construit en grande série en France, que
nos pilotes de voltige purent exprimer leur talent. Malgré la puissance relativement faible de son moteur Renault (140ch), la Stampe SV4, d'un
pilotage treés homogene, révéla de bonnes qualités en voltige. Au début des années cinquante, il équipait la patrouille d'Etampes, des unités
militaires de formation, les centres nationaux du Service de I'Aviation Légére et Sportive, et bon nombre d'aéro-clubs.

C'est autour de cet outil que fut élaborée la méthode francaise, largement inspirée du classicisme d'avant-guerre, mais amalgamant certains
éléments d'origines diverses, britannique, canadienne, américaine, acquis durant la guerre ou les pilotes frangais avaient été formés un peu
partout.

Des Centres Nationaux vont sortir les plus brillants des nouveaux pilotes de voltige frangais. Le premier et unique championnat national de
voltige avant celui de 1977 eut lieu en 1954 a Toussus-le-Noble sur Stampe. Le vainqueur, en catégorie professionnel: Michel BERLIN, alors chef-
pilote du Centre de Saint-Yan. Son chef de centre, ses instructeurs et des pilotes se partageaient la suite du classement. Le titre de champion
amateur revenait a Jean d'ORGEIX, formé lui aussi a Saint-Yan et connu comme acteur et cavalier. A la seconde place, Frangois d'"HUC DRESSLER,
qui fut a I'origine de I'écriture moderne de la voltige. En catégorie "professionnels", on remarquait aussi les tres brillants débuts de Léon
BIANCOTTO.

Avec un jury composé de pilotes prestigieux, présidé par le Colonel FLEURQUIN, qui se prononcait sur les prestations de concurrents anonymes
utilisant tous le méme matériel, et avec séparation du classement en deux catégories, on avait obtenu un championnat exemplaire.

Partant d'une conception a la fois puriste et analytique du pilotage, Saint-Yan avait construit un style souple, coulé, mais extrémement précis qui
allait permettre a des pilotes comme BIANCOTTO et d'ORGEIX d'enlever plusieurs années durant I'une des rares compétitions de I'époque, qui
tenait lieu de championnat du monde, le "Lockheed Trophy" organisé a Coventry. Mais il existait un trés net décalage entre cette petite
phalange de voltigeurs tres confirmés dont le répertoire s'enrichissait d'année en année et la grande masse des autres pour qui la voltige n'était,
surtout, abordée qu'a titre de perfectionnement.
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La suite de la voltige aérienne (extrait de la littérature existante)

L'éclipse qui allait suivre cette apogée correspondit a une double évolution. La fiabilité croissante et I'amélioration des caractéristiques des
avions légers (autonomie, équipements, etc...) mirent I'accent sur les possibilités du transport aérien individuel. Cette évolution allait peu a peu
en provoquer une autre dans le recrutement des pilotes et dans la vocation des Centres de Formation. Au perfectionnement du pilotage
s'ajoutaient désormais des matieres nouvelles qui devinrent tout aussi importantes: la navigation et la radio-navigation; la météorologie; la
réglementation de I'espace aérien...

L'Etat, pour sa part, commencgait a réserver ses deniers aux seules taches jugées par lui essentielles. La vocation du "cadre noir" du Centre de
Saint-Yan n'allait plus suffire a justifier son existence. Celui-ci se vit, alors, attribuer une nouvelle mission: la formation des futurs pilotes de
ligne. Signe caractéristique de cette évolution: le Service de |'Aviation Légére et Sportive, dont il dépendait, devint Service de la Formation
Aéronautique. Les sports aériens, sans étre vraiment abandonnés, y firent de plus en plus figure de parents pauvres.

Dans le méme temps, on assistait au vieillissement de notre parc Stampe, I'outil numéro un de notre haute école, sans que I'on envisage de le
remplacer. A I'étranger, dans les pays de I'Est en particulier, de nouveaux avions (monoplans ZLIN 226, 326, 526) et de nouveaux styles de
pilotage, efficaces et spectaculaires, allaient en revanche s'affirmer. Et tandis, que la Tchécoslovaquie organisait et remportait, en 1960, le
premier championnat du monde de voltige, le nombre de pilotes francais capables de se placer honorablement s'amenuisait: au milieu des
années 60, il s'agissait de quelques professionnels, des militaires de I'équipe de présentation de I'Aviation Légére de I'Armée de Terre. Au niveau
de la formation et des aéro-clubs ne subsistaient plus que deux ou trois groupes animés par de tres rares instructeurs.

S'affirmant a partir de 1965-1970 et de la création de I'Association Francgaise de Voltige Aérienne, celle-ci résulta des raisons mémes qui avaient
provoqué le déclin de la voltige. Bons véhicules de transport, les avions légers modernes ne tarderent pas a décevoir les tempéraments
manceuvriers qui recherchaient encore dans le pilotage agrément et maniabilité. Un certain nombre de jeunes pilotes, aspirant a une activité
plus sportive, se mirent alors a guigner les vieux Stampe poussiéreux relégués aux fonds des hangars, a un moment ol ces derniers venaient
enfin de trouver, indépendamment de quelques ZLIN importés, un remplagant.

L'Equipe de Voltige de I'Armée de I'Air créée en 1968 avait retenu le CAP10, issu de 'EMERAUDE CP301 de l'ingénieur Claude PIEL. Equipé
d'un moteur Lycoming de 180ch, ce biplace cote a cote a train fixe fut également choisi pour la formation initiale des futurs sous-officiers
pilotes de I'Armée de I'Air. Le constructeur, Auguste MUDRY, bénéficia ainsi d'un lancement suffisant pour pouvoir entreprendre dans la
foulée une production civile. Le CAP10, d'un pilotage facile et sain, d'une maniabilité satisfaisante, connut rapidement un certain succes. En
1977, le nombre des exemplaires produits et vendus avait dépassé la centaine, et une trentaine de groupe de voltige civils en France (plus
quelques autres a I'étranger) en étaient équipés. Parallelement, la société MUDRY s'était lancée, pour I'Armée de I'Air puis pour le secteur
civil, dans la production du CAP20, monoplace de compétition extrapolé du CAP10, progressivement amélioré et allégé.
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21 Juin 1945 : Demande et affiliation aupreés de la Fédération Nationale des Sports Aériens pour reprendre les

CHOLET 21 Juin 104,

Réabration Nationale da
o sporte Adriens
58y { » nverue B, Poinears
09’1/ B, PARLS
oy i ke ZARLS

/ ¥onsieur le Président,

Nous ayorie 1’homnour do vous faimpar-
venir 16 domeist néseseaire A notre affilintion,
o o b

5 Statuts e do 1n FMiSAs
1a aé

2e o

50) un dxomplaire des statutm,

4°)'La oomposition du buresu.
bt pi1

a

11oten
©) L inventaire du matériel ot des inntallations, Joirtun
| albun photos, .
1° 79) L’engAgement ds veraer le droit d’adhéeion et lee ® tisn~
§%) Lattastation de loyalieme don Uembres du Qomité Dirseteuts
g Nous espérons une réponss rapide & fa.
ydrable que nous psrmattra de Krévnir un programme &’adivité

' ‘pour 1p:fin de 1’année, grice A 1’arpul que vous pourrez nous
|/ fourniry

] 3 LE_PRESIDERT =

CHOLAT 21 Juin 1048

L'ARRO-CTUB de CHOLET LEON GUERINEAU,
S’RRGAGE A verser A 1a FEDRRATION WATIONALE des EPORTS AWRIHL S
sl son affiliation est prononeée 1
tn droit d’sahéaion de 100 franos, ainsi qu'une ristourne men-
muelle mur les cotisationa den Mewhres Antifs conformément &

1’article IX des Statute de la P,Ni8s Aby

LE PRE{EDANT 4

7\

7

' CHOLRET

L7 Adro=Club ‘de’ Gholst Tédon Guér:

) - 1
par sb denende d*agriliation, mccepte lea-Statuts ot i

21 din 1945

* 26 s Wéadwation Wationals des Bports Afriens.

RESL

activités de I'aéroclub (N°211)

Tousa la Cosrespondance dof &tre odressée ou Seondtmioe Geésdrel,  Me troiter quien esul sujet par Eetice.

FEDERATION NATIONALE DES_SPORTS AERIENS '

[METITULE PAR DECRET MIMISTERIEL DU & DECEMBRE 1944

CHBQUES POSTAUX : W40 PARIS
REF. . SECRETARI AT

T

-

o

Nl g

7, AVENUE RAYMOND-POINCARE .
g PARIS XVI*
Tél.: KLEBER 75-68

v

PARLS, le 30 JUEN I945

Monsleur le Président

de 1'"AEBRO-CLUB DE GEIOLET
LEON-GUERL NEAU

Ohemin de la Tuilerie,
CHOLZSE T (MedoL)

Monsisur le Président,

lous avons '1'hnnneui' dgoguﬁgs-ﬂigtr&cg?gg
taprds Bremen de votre Dossgler, la LS AD-
%ES%%ON Déférale a proposé votre’ﬁfflllation au COMITE

DIRECTEUR, leguel a donné son plein acoord.

Vous voudresz donc bien noter que vous
4tes APFL1ié & la F.N.S.A. sous le n BIT.-

feuillez sgréer, Monsi sur la Président,
1'assurence de Hos sentiments dlstingués.

. Lo Seoréteirs Généxyi.

P.3.- Vous regevrez incesssment des instructions de
notre Servics "IRTSORERIE" en ce qul concerne vos
gotisations.
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Rapport d’activité du 27 Juillet 1945 envoyé au commissaire de la république

AGRODROME
CHOLEeT.PONTREAU ,

(A 800 M, DE LA VILLEe!

BUFFET-GARE
Tél. 425
oo
C.C.P. NANTES 303.75

OHOLET L8 27 Juillet 1945

o Sl
L L?Aéro~Club de OHOLET, fut fondé en 1932, Te

&*ﬁaf' _h%;gPA terrain de 1a Paninidre srnartenant A la Munieipalitd et mis
' glwﬁ s RADPP O 2 la 4lspo=ition du Hinistere ds 1la guerrs en tant Mue terraly:
. y’gﬁ"y ATt SR ¢ ds manosuvre, lui fut domné eorme terrain é’entrainement, Ge
\ LY terrain agrandit esueesssivoment par des aehats, rimuisitions
militnires frangaises et réquisitione Allemandes présente actuel-
lement une bande d’envol utilisable de 800 mitres. L2 réali-
gation d’un autre terrain nlus vaste eat & 1’4tmdd, Jusqi’en
1938, ~on setivitd fut aessez rédulte ¢ sntrainement ds quelaques ¢
rilotes ekoletaks 9t mesting anmuel,

En 19%8, une seetion &’aviation populaire fut
erée, déveloprpnant eonsidirablement 1’aetivité de 1’Aéro=@lub
de Cholet, qui eompta alors 7 aviones ot Bl pilotsas,

Au erurs d@e la guerre, ls terrain ®ut réquiei-
tionmé et le iiinietdre de 1’2ir y installe unse éeole flémentaire,
Pou joure sans réouipition, ls terrain est oscupéd aetuellerent |
par un détaghsment de jeunees recrue de la base &érdenne d? MIGERS,

Pendant 1’oseupation, 1’Afro-Club de CHOLET
fut en sormeil, seul le lMo@dle rédult se ébéveloppe ¢’une fagon
intense, ecomptant »lue de 200 modellistes et rammortant de béaux
clagaemente dans les Qoneours réglon=ux,

Arres 12 libération, i1 fut nfesecalre de pro-
céder & la reeonestruction di eonreil d@’administration ot au
bureau et 42 crfer l:aa eommiaeions ecorrespondant aux nouvelles
aetivitde qu’il eeralt rermis de pratiquer,

pea commiasiona de Vol sans Moteur, aviation
1égére, tourlsme aérienw et aviation militairs, préparation mi-
litaire, formation priariecnne seclz2ire furcnt organicées A e8té
de 1a conmiseion lodelea rdduite dfja ex17tante.
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Rapport d’activité du 27 Juillet 1945

AERODROME

CHOLET.PONTREAU &
(A 800 M, DE LA VILLe! _
BUFFET-GARE OHOLET L8 27 Tuillet 1945
. 423
'“. 11 pilotes brevetés sont inserits su Club,B80 eandidate
C.C b AANTOR S08.96 - « au pilotage avion et 80 au vol sans moteur, dont une sscetion fémi- )
#{ }u/ nine attendent lee moyens pour débuter, Un grand nombre de modellige
Jﬂ % _/V tes a’inserivent & la Qommlssionm M.R.
L . L’Aéro-Club de QHILET est présidé par Monsisur
&f%ﬁ g e OAUCHY, d@irecteur de 1’Usine de la Soeiété Frangaise Radio Eleetriei-
dﬂ » e té A CHOLET, leés viees présidents qul 1’aseistent dans eette gestion
L pﬂﬂgé* v RAPPGRT - eont ieswleurs DE LA MORINIERE; officier observateur de régerve de
\r N . L 1’armée de 1’air, lMeire de Landemont,; Moneleur PELLAUMAIL, industriel,

viee présidsnt do lu Qharbre de Commeree, eonseiller Munieipslj iton-
sieur LELAN, Directsur de 1’Usine H. Ernasult Batignolles & QOHELET, Mone
pisur GARIN, industriel sn chranssurse,

Le seerétaire général est ‘lonsisur BOUCHET, Direeteur du Centre de por=
mation proferelonnelle, pilote da touri ie nlanaur,

Le trégorier est ioneleur A ] * de la @zisse 4’Bpargme

de Oholet,
Les Membra
¥onaleur L
pour les qus
Monsieur &
Commi =aion
loneieur € ONNE, ennlo
de la Commisglicon aviation 1d;
Konsieur SIAUDEAU, relieur, niiota de tourleme, nrigident de la @ormige
sion Vol sane Moteur,

Monelieur BOSSARD, Employd de Commnen
de la Comriarion doe I°

\ly 1

toem TLab0Q, et Monslsurk DELANGCY, arshitcoete

' militaire, préaldent de la
*ayintion utilitaire,
ine, “necian nilote militaire, président

1lote de touréyne, nrisldent

A vie ar

rlua dnton=e mi’allo ne fut ja-
mals et son développensnt aertle wvoulolyr s’aceroitre dans des DroNoOYr=-
tions importantes, » relations avee la Munieipnlité ot la Chambre de
Commerca scnt trde 4troites, et il perait soulimitable de voir & QHOLRT
eité induetrislle, un importent aérodrome, 2u trafie irmmortant,

' fin vue de l’orzanisation rézionalm de 1’uetivitd adramanti-
que, ot dans un but de propag » 174%r0=-Club de Ckolet avee le con=
cours du Minletéra de 1?Alr et @ 1o P43%»ation Nationale des Sports
Aériens organiee un grand Congrep pour les 28-29 et 30 Jop tembre,

Hous eroyong utile ds soullgner que OHULET, par son activi-
té et les poseidilitée é’sxploitation, dolt tenir dane 1a végion
une pluce de rremisr ordra,

L ¥

CHULET, le 26 Julllet 1245 120



1946 - Le terrain n'est qu'un "Champ d'aviation"
Au centre dans un cercle, le nom de la ville de Cholet, indication précieuse pour les pilotes.




La page de décembre du calendrier
de I’'aéroclub de 1946




Retour sur René MEUNIER,
LUexcellent chef de patrouille du groupe de chasse NAVARRE sighé du Général De Gaule début 1946

A
¥,

JUMRAL (FTLULCS i Lh WEPIBLIQUL FRARS
He T av 3 jaavier 1idee .

ot — K

o T
1"‘":1--, "

{i

wk Freaifdnnb de LA, T WERE P el goige de L "3

- i : &bty LE A R - LI Y 1 1 i

s Hspeblly e dvnnanicu, Gied des Brseyn, b
o1 ye t

fTUNTRG D AN AE AR i

O i
GRISLTI, Lugen- Eeland, Ju fouipe Ao ohacze 2 mrigany

Falote e srmaa. 2isin &lerdenr at d'ar ol eame, ad-
I::.-m:-la.it aved lBpatis=nes amg premiere rencortre m-s!.'::.
dlevoemd. be 4 meii944, &v eours d'uns intesd. $i.u

a altagie sl =t a#truit un Fo 150, qui &'est ecrgge
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Le récit de René MEUNIER (« Mésaventure » en Spit le 27/02/1947)

RECIT DU SOUS-LIEUTENANT MEUNIER

Document fourni par Guy GASNES & Montmarillon (8
Le 27 firy-rhr 1947, |e fus chargé daller, avec m
patrouille « Jaune », bombarder des jonques dans le port de Diel
Dien ; au retour, je devais faire une reconnaissance anméa sur le Son
Giem Ho et aller ensuite reconnalire la position d'un poste de |
automatique & Mam Cinl
La patroullle « Jauna » (S/LL Meunier-Sgt. Rabokogne) décolle & 14
15 et amive sur lobjectif & 15 h 10, alttude 3000 pled:
Je fais un four au-dessus du port pour le reconnaftre, jarme un
bombe et me prépare & attaquer, suivant l'axe SW.-N.W, « Jaune
doit attendra la fin de mon bombardement pour commencer le sier
Jaffiche 2 600 tours, allume mon collimateur et bascule en rédulsar
les gaz pour prendre mon angle de piqué. Ay méme moment, mo
mateur cesse de répondre & la manetie, Jai Nmprassion gue me
contacts ont & coupés, De grosses fumées grises el noires sorier
des pipes d'échappement, mon pare-brise se couvre dhuile. J
redresse en prenant la direction du Nord, arme ma deuxiéme bombe &
les largues toutes les deux au hasard. Je regarde mes instruments
lout est normal. Je branche la pompe électrique, aucune réactior
Jannonce & « Jaune » : « j'5/ fa carafe », « Jaune 2 » me fait répéter
comprend. D'ailleurs, i ne m'a pas quitté des yeux et a vu les fumées
Je me difge vers les rzidres, en essavant de m'écarier des point
habitds. Je ne vols plus devant mai, 12 sol se rapproche, je bloque me:
bretelles, j'arrondis et me pose sur le venire. Atterrissage assez doun
l'eau gicle par dessus I'habilacle et Mavion s'arméte au millew d'um
riziére, perpandiculalirament & deux diguettes
Il est 15 h 15, je me détache, coupe la radio, les contacts et sors sur b
plan. Je prends la mitraillette, les quaire chargeurs et quitte Favion. J
fraverse une trentaine de matres de rizidére et atteints une diguette. Ly
paquet de cartas que [al dans ma poche de ma combinaison me gém
pour marcher, je e jette dans fa riziere. Je marche environ 5 & B0I
metres sur la diguette, « Jauna 2 » est passé en rase-motte, prés o
moi au moment ol je quittais 'avion, il est parti larguer ses bombes a
rewvient, fait un passage prés de mol et prend le cap pour aller cherche
du SELOUrE
Des silhouettes apparaissent sur les digues et diguettes des environs
Je décide de retourner & I'emm et de me défendre en attendant le:
Spits, face & une diguatte. J'al la plague de blindage face & l'autre b
mateur at - la glace pare-balles
Jarrive & l'avion & 15 h 35, je baisse le sidge & fond, coupe la pompe
électrique que ['avais oubliée, guitte ma combinaison mouillée qul me
géne dans mes mouvements, installe mes chargeurs de mitrailete
dans la cabine, bien 4 portée de ma main, je m'assois sur le boul droi
de la cabine et j'attends
15 h 40, les premiers indigénes arrivent & une trentaine de métres de
mai. Je les stoppe en tirant deux balles dans leur direction. Ceux gu
sont plus loin continuent d'avancer, en hurant, ils sont armés de
sabras et de bAtons. Il an armive de toutes les diguettes. Jassale de bt
stopper avec guelgues balles, mais s continuent d'avancer er
rampant. Je las laisse falre, me contentant de les faire s'aplatic de

h?rms‘ en temps, an les mettant an joue.
J'al déﬁ eu deux ou irois enrayages avec ma mitraillette, balles mal
presentees, ressort trop faible.
Les indigénes sont demiére les diguettes & une trentaine de métres
dans la queue et une quarantaine de métres vers lavant. lls ne
_t;\o-ugem plus, il se contentent de pousser des hurdements, des Qosses
Jettent des pierres dans ma direction. Un des assaillants, coiffé d'un
casque colonial, m'interpelle en frangais, il me demande ce que je suis
venu faire dans ce pays. Il me dit de ne pas faire Iimbécile, de sortir de
la cabine, de jeter mon fusil et quil m'emménera au village. 'abord, je
ne réponds pas, puls je lui demande d'attendre une demi-heure. Il n'es
pas de cel avis, me demande pourquoi et continue & parler, me
répélant toujours la méme chose. Je ne réponds  plus,
15 h 55, fentends une rafale de mitraillatte, j& regarde dans la direction
d'ol vient le bruit et je vois deux hommes armés de fusils et deux
autres de mitraillettes, s'avancer pour se mettre en position sur la
dlhguarla demigre |'avion. Je fire trols ou quatre balles dans leur
direction, ils se couchent, mais continuent d'avancer et commencent &
me tirer. De temps en temps, une balle touche Favion, mals de ce coté
la plaque de blindage remplit son office. Par moment, lls s'excitent tous
en criant plus fort, mais aucun ne se risque dans la riziére, pourtant, lis
doivent bien etre deux cents.
16 h 20, un mouvement de panique se déclare, ils s"enfuient presgue
tous, je ne comprends d'abord pas, puis, j'entends les Spits et je les
vois tourner & trois ou guatre kilométres, mals, its n'ont pas l'air de se
rapprocher, J'essaie de les appeler en radio, mais ma batlerie est i
plat. Les indigénes reprennent confiance et reviennent, Les Spits
agrandissent leur cercle, je sors sur le pian, je déplie mon parachute at
arfive & en faire gonfler la moitié, mais une rafale de miraillette
m'oblige & m'abriter. Trois de ceux qui sont armés se rapprochent de
lavion et s'abritent derriére une petite diguette, au ras de leau, &
environ 25 métres de la queue. Je les surveile ot tire deux balles sans
résultat, ma mitralllette s'enraye continuellement. Une balle de fusil fait
sauter le haut de mon Hood et s'aplatit contre la plaque de blindage.
Les éclals de plexiglas mlont écorché la joue gauche. Les assalllants
semblent devenir plus hargneux, on dirait qu'ils ont hite de terminer
laffaire, lls tirent plus souvent, mals n'osent pas encore approcher, je
tire deux balles pour leur montrer que je suis toujours armé,
16 h 35, un Spit m'a vu. Il arive sur mol, c'est le « M », fagite les bras
pour lui montrer que ¢a va, Il repasse en rase-mottes, par signe, je lui
disigne mes adversaires les plus embétants. Il a compris, il prend de
laltitude, vire et attaque. Premiére rafale, plle sur les hommes armés,
[ai vu leur sursaul avant de s'écrouler, pas de doute, lls sont touchés.
Un autre Spil arive & son tour et tous deux mitraillent la diguette
dermiére mon avion. lis s'amétent, plus rien ne bouge, je sors zur le
plan, aucune réaction. Un Spit prend de l'altitude. L'autre revient sur
moi et je lui désigne d'autres objectifs, ils les mitraillent. Maintenant le
secteur est triéss calme.
17 h, amivée du L.5, Il vire au-dessus de moi, part vers la mer, déerit
des u&m!as, revient, repart, décrit A nouveau des cercles du cilé de |a
mer, revient une nouvelle fois, le pilote me fait des sighes, mais je ne
comprends pas. Il part en direction de Haiphong. Le Spit « G » passe
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Le récit René MEUNIER (« Mésaventure » en Spit le 27/02/1947) Suite

en rase-mottes prés de moi, je lul demande ce que je dois faire. Il
repasse en me faisant des signes de partir vers la mer. Cetle fois j'ai
compris, je fais un paquet de ma combinaison et de mon seme-téte, ie
ramasse mes chargeurs, un dernier coup d'eeil dans Favien, il est 17 h
10. Mitraillette sur I'épaule, je descends dans la riziére, de la boue
jusquau dessous des genoux et de Feau jusqu'a  mi-cuisse.
Jie pars vers la premiére diguette, marche trés fatigante, je n'avanca
pas vite. La diguette est aussi presque molle gue la rizigre, je
labandonne et pars en direction dune pelite ferme que mindiquent ies
Spitz. Deux autres avions viennent d'arriver, Je me sens presque en
Shourits,

Une centaine de métres avant d'atteindre la maison, j'en vois sortir
quatre ou cing hommes qui partent en courant, direction de la digue.
Jarrive & la ferme, je me hisse péniblement sur la diguette et je
maméte, un instant, pour me reposer, je prends mon révolver & la
main, je repars, [essale de courir, mais je suis trop fatigué. Je marche
vers la grande digue, les Spits tirent, je ne vois pas sur quoi. Javance
foujours | je suis obligé de faire lever un indigéne qui, couchs sur le
wentre entre deux tas de terre, est tremblant de paur, Entendant ma
valx, il se retourne, me voit et part en courant ; je ne tire pas. J'arrive &
la grande digue, je vois la mer, deux bicyclettes ont été abandonnées,
J'en prends une, l'enfourche et continue mon chemin. La route va vers
un village, je m'arréte avant d'y arriver et redescend dans la riziére
pour  la  contoumer. Le sol est dur, fout wva  bien.
Un buffle affolé par les passages des avions, vient vers moi en
courant, un petit canal & sec sépare nos deux rizigres. Le buffle le
fraverse, une Irentaine de mélres devant mol, il @ I'air de peiner pour
remonter aussitt, je traverse le canal en sens inverse. Je glisse et
enfonce le canon de mon révalver dans la boue, enfin, le buffle es!
passe. Je reprends la marche vers la mer. Un indigéne se détache
d'un tas de lerre et s'avance vers moi, il n'a rien dans les mains, amive
4 une cinquantaine de métres, il fait demi-tour et part en courant. Il
m'avait sans doute pris pour un de ses collégues. J'armive & la plage, je
vais reconnaitre une bande d'alemissage ef reviens m'abriter derriére
une louffe d'herbes. Le pilote du « M » me fait signe d'attendre sur
place. J'en profite pour nettoyer le canon de mon révolver et celui de
ma mitraillette,
Une patrouille arrive et fail la reléve de la premiére. Tout va bien, mais
le lemps commence par me paraitre long et la nuit approche. Enfin, s
L.5 amive. Je suis debout, au milieu de la bande utilisable, je me
couche pour indiquer fa direction du vent. Le pilote a comprs, il se
présente, mais rate sa piste. Je vois qu'll veut se posar @ ma hauteur.
Au deuxiéme essai d'attemissage, je lui fais signe de remettre les gaz,
et je cours me placer en bout de piste. Troisiéme essai, trop lang,
Quatriéme bien, il est posé. Je cours derriére, je veux le tourner & la
gueus, car le lerrain devant n'est plus bon. Le Capitaine Carpentier me
dit de monter tout de suite. S'ambargue tout mon attirail. L'avion tourne
au frein, Plgin gaz, il roule, décolle. Mous sommes en l'air.
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Le message qu’il a recu au sol par les airs
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René MEUNIER (« Mésaventure » en Spit le 27/02/1947)
Citation avec attribution de la croix de guerre 39-45 avec étoile d’argent fait a SAIGON le 02/05/1947
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Carte Postale datée de Mars 1948 avec le cachet : Base aérienne de Cholet
Voici un élément de réponse :
L'Armée de l'air reprend le terrain de Cholet a la Libération. Un détachement de gardiennage s'installe pour la
remise en état du terrain de Cholet. La base est gardiennée malgré I'activité de I'aéroclub.
Un vaguemestre est un sous-officier chargé du service postal d'une unité.
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Bilan des heures de I’laéroclub d’Avril a Septembre 1948
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Cholet vue du ciel (extrait d’un album souvenir de photos des années 40-50 transmis par Audrey)
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Vue aérienne de Cholet — Quartier Notre-Dame
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Cholet vue du ciel (extrait d’un album souvenir de photos des années 40-50 transmis par Audrey)

| & pokr -
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Photo Doctemr Martin

“Vue aérienne de Cholet — Quartier de la Place de Ia République

Photo Dacteur Martin

Vue prise en avion du petit Chitean de Gazeau

Phete Docteur Martin
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Le 24 Juillet 1949, René SIAUDEAU participe a une manifestation aérienne a St Georges des Gardes a bord du
STAMPE SV-4C N°592 de 'aéroclub
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Bilan de l'activité de Aolt a Septembre 1949
Réalisé par Roger DRUINE, Chef Pilote instructeur a I’Aéroclub, il vole en STAMPE SV-4C N°592 F-BDEM (les
autres instructeurs sont AUGER er SIAUDEAU)
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L'aventure de Roger Druine
a partir de 1949



Zoom sur Roger DRUINE (1921-1958)
Les 2 premiers D30 Turbulent congus et réalisés par DRUINE devant le hangar de 'aéroclub
(Informations transmises par Joél BALAT pilote et ancien dirigeant du Vol a Voile)
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Les 2 avions Turbulent D31 Druine en Fox Whisky
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Les 2 avions Turbulent D31 Druine en Fox Whisky (extrait du Registre de Vol)
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prototype par DRUINE le 18/09/50

F-WFUK Turbulent N°2 Vol d’essai
prototype par DRUINE le 11/11/50
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Les 2 avions Turbulent D31 Druine en Fox Whisky (extrait du Registre de Vol)
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Roger DRUINE

Avant d’arriver sur Cholet, Roger DRUINE, originaire de Cambrai, pilotait en autre un Caudron C 800 (biplace planeur). Il commenca
tres tot a concevoir des avions (voir les articles suivants).

Roger DRUINE est arrivé a Cholet vers 1947-1948. Il a été embauché comme dessinateur au bureau d'études de la « radio »
devenue SFR, Thomson-CSF et aujourd’hui Thales par Marcel CAUCHY, directeur de I'époque et également président de I'aéroclub
de Cholet.

Il est devenu instructeur a I'aéroclub pour remplacer le départ de I'ancien pilote militaire instructeur BOURSIER.

En 1953, il a quitté Cholet pour Paris et a travaillé chez Hurel Dubois puis 3 ans plus tard chez Sud Aviation.
il est décédé d'une leucémie a I'age de 37 ans.

Paul BARANGER, ébéniste-marqueteur a Cholet I'a aidé a construire le premier « TURBULENT » et les suivants (en particulier celui
de Mr CLOCHEZ : 2 fois vainqueur de la coupe RSA). Il I'a rejoint a Paris pour construire les premiers biplaces cote a cote
« CONDOR ». Robert BARANGER, son frére, a contribué a la construction du biplace en tandem « TURBI ».

Par la suite, plus de 350 Turbulent D31 seront construits en série en Angleterre par la firme ROLLASON. La liasse de plans est
toujours disponible de nos jours.
L'Angleterre lui a consacré un timbre (Druine ou Turbulent).
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https://4.bp.blogspot.com/-Ph98432_tnA/Wig31PaEqYI/AAAAAAAAAk4/5rwDj7S5TEA06EIMOisCPXOBRjhOvTiOwCLcBGAs/s1600/Roger.Druine.resized-2.jpg
https://3.bp.blogspot.com/-bb6GtYaQFaQ/WikRLEUmNbI/AAAAAAAAAmo/eJFtzweDthkNy05uCKG2qOiXpYbMX83hQCLcBGAs/s1600/turbulent-fuselage.jpg

Zoom sur Roger DRUINE (1921-1958)
Remise en état du Turbulent F-PCBK a Cholet aprés un posé "en vrac" suite a une panne moteur en Aolt 1954,
en Vendée. (Propriétaire de I'époque Jean Doussaint, oncle de Jean Barbaud)

Photo transmise par Jean Barbaud suite a un article sur Facebook concernant le passage d’un Druine Turbi a
I'aérodrome le 30/05/2021. Il est originaire de Cholet, c’est un dessinateur qui a notamment concu les
personnages des séries « il était une fois ’lhomme, il était une fois la vie » et particulierement le célebre
Maestro, et qui chaque mois présente une caricature d’avion dans la rubrique maquettes du Fana de |'Aviation !
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Zoom sur Roger DRUINE (1921-1958
Le Turbulent F-PCBK devant I'aérogare de I'aéroclub de Cholet
Photo transmise par Jean Barbaud




La gamme des avions de Roger DRUINE

D-31 Turbulent (monoplace) i
D-5 Turbi (biplace en tandem) 1° Vol le 06/01/52 d’aprés le registre de vol de I'aéroclub
D-60 Condor (biplace cote a cOte a cabine)


https://4.bp.blogspot.com/-4ryetf3FPGQ/Wig4heDNWJI/AAAAAAAAAlE/CQ7gucDxFwcwIWAc7XIgZX2Ng6u3Ht2-QCLcBGAs/s1600/druine1.jpg
https://4.bp.blogspot.com/-4ZWRo0t-ROI/Wig4hoGoEOI/AAAAAAAAAlM/1fzTy5NmAzQroBIdnF6CyujLKOUA2llUQCLcBGAs/s1600/druine2.jpg
https://1.bp.blogspot.com/-_ZnR6dkWckA/Wig4hepuDOI/AAAAAAAAAlI/hq_AxpPR_ukLgd0je288tWME3NyCHDp_ACLcBGAs/s1600/druine3.jpg
https://1.bp.blogspot.com/-HSNB7V6EtkI/Wig4iAcL5ZI/AAAAAAAAAlQ/9JCruOPJpoYqDM8vVhfVm1Wk0Yjyw8UnQCLcBGAs/s1600/druine4.jpg
https://3.bp.blogspot.com/-xrCba9jjcM4/Wig4iKQgfLI/AAAAAAAAAlU/IsOooIruQsotFGtPXn65RERbrWHzR93CgCLcBGAs/s1600/druine5.jpg
https://2.bp.blogspot.com/-si2j0-6nns0/WikQYG8P2fI/AAAAAAAAAmY/A3b1kkUxDKI63V3-btQ4Sn8o8veyM-03wCLcBGAs/s1600/turbi1-2.resized.jpg
https://1.bp.blogspot.com/-jDcEYOxKeIo/WikQ1_xX4UI/AAAAAAAAAmc/zHeQeUYL6QosvS9xuUMiUIQ-bPidwVsywCLcBGAs/s1600/druine6.jpg

Carnbrai/Mergnies, en 1938, Roger Druive a recruté de Uolde powr le montage des plarn de son RD-1

ROGER DRUINE

Roger Druine, c’est devenu une igende
Et, phus le temps passe, plus Je légen-
dure décalque sur I'historique. Les Jé-
o3 ne 3o créent jamais sur e vido,
‘adllewrs, c'est connu., Celle de Roger
Druine sura eu tout le terrain nécesaire
pour maftre, croftye et embellir. Elle
débute comme une chanson de geste
d'un Moyen Age oii I'on s'attachait plhs
au merveilleux qu'aux réalités ba
d va commencer par étre le plus jeune
constructenr amateur, établissant un
record famais égalé depuis
Nous sommes ca 1936, pleine ¢poque
de Avation Populaire (doat il con-

Ilu‘rr Drnine (d gawche), présentant
“Napokion", son propre D-31 Turbu
lent F-PERD

vient de mappeler qu'clle naquit plus
d'un an avant le Front de méme déno-
mination, d'ailleurs), Roger Druine ost
apprenti mécanicien dana us garage de
Cambrai, Nord, 1§ suit en outre assids-
ment des cours industricls. 1] titre quin
2o ans of dead d'anchenneté, Un fige ol
fon sintéresse génémalement plas @
bricoler des modéles réduits, fignoler
une maguette plastique (de nos jours)
qu'a &b comsruction d'an avion a
léchelle 1/1. Lo joune Roger, lui,
entreprend la fabncation de ce qui e
le RD-1,

Il débute par le fusehige qu'il édific
chez lui, route du Catean, en ls cité
du Nouveau-Monde, & Cambrat, Puls,
manguant de place, il sollicite ot ob
tient du maire Fautornisstion de s"instal-
ler dans un coln du camp de vacances
de la ville pour y poursuivre son ou
viage. Pouwr réulser b vollure de son
biplan, il a recours & I'Ecole Pratique
o1 aux conseils de son directeur qui ke
faisee wbiliser un outillage qui b fa-
st défaut personneliement. L'épogque
n'est gudre sose pour lul, en effet - son
pére, tlectricien, est chimeur et Roger
palera de deux années ot demd de pri
vations, de constance et d"ackimement,
le premier vol du RD-1, au printemps
de 1939,

Enatre temps, (| 2 décroché ses brevets :
le ler degré le 10 novembre 1938 Je
socond le 4 avril de "année suivante.
Cest done luk-méme qui décolle poue
la premiire fois som premier svion du

Alain-Yves BERGER

termain de Cambrai Niergnies, avec la
bénddiction de M. Frangols, son chel
plote, « Co n'est pas sans émotion,
confle e jeune hommeociscau & un
quotidien local, que 'om wole pour
premidee fois avec wes propres alles, Le
chefpliote m'avut comselll de falre
seulement une bigne droite. Mais sussi-
1ot apris le décollage, Je vol me parut
sl nomeal que Jaccompls un tour de
piste complet, terminé par un atterris
sage parfait. Moo avion avait volé ! »,
Comme il ne justifiait pas des 17 ans et
6 moks exigés, il bul avait fallu uoe dis-
pense du ministére de I"Air pour passer
les épreuves du brevet de pilote; jo ne
sals si une autre dispense lul fut néces
sire pour débuter 1l 16t une carriére

de ptlote dessai !
du RD-1 a I"Aigle 777

Une anecdote waut d'étre contée qui dé-
peint bien U'enthousizsme de cet avant-
guerre pour toul ce qui touchait &
Fadronsutique. Conune notre Amateur
achéve de fignoler la cellule de son
avionnette, il n'a plus un centime pour
acheter un moteur. La municipalité de
Cambrai, touchée par ses efforts, lui
peéte alors une salle de la muirie powr
y exposer "apparell, k2 14 jullet 1938
Le prix des entréos permettra Fachat
du moteur, un Polnsand 25 CV, que
Roger acquiert avec les 2 000 francs
1939 laissés on quelques jours par les
nombreux visiteurs. Plus tout jeune,
victame  d'un secident, co Poinsard

Article de Pilote Privé sur Roger Druine et ses premiers avions

avait sans doute de quol rebuter méme
une vocation blen ancrée Il ne faudrs
pendant que ines & cot
oxpert en mtum?w pom Ie MEN
compiétoment ot 'assujettir au
par un chdssis idoine,
D'un rigoureux classicisme, ce petit bi
plan de 630 m d'envergure aux alles
rectangulaires de corde et d'épalssews
constantes, termindes par Un saumon
elliptique & peine prononcéd, affiche
11,50 m* de surface portante. Le plan
supéricur est en trois parties, la centrale
reposant sur une cabame eén tubes
d'acier ot renfermant le réservoir de
carburant. D'égale envergure, Je plan
Inférieur est affecté d'une fléche &
d'un diddre légers of porte les aiderons
largement dimensionnés. Cette avion-
nette a 5,20 m de long. pése 160 kg &
vide et n'emporte que 90 kg de charge
au poids su décollage de 250 kg, Ses
25 CV lui octroient une vitesse maxi
muale de 120 kay'h ot 80 4 90 kmy'h on
qoisiére avec wne autonomie  de
360 km
Mas l'an 1939 se termine mal
moment de la déclaration de guerre, le
RD-| totalise néanmoins quekpee 14 Iy
vol ¢t Roger Druine termine premier
pour la région Nord-Est le concours des
yeuncs brevetds, [l & 15 ams et senga -
ge dans I'Armée de I'Air awec 1'in-
teation de falre camridre dans Mavistion
mulitaire, Les événements de 1940 et Je
déods de son pére I"obligent A bifurques

Printemps 1939, le RD-1 towt eqpupé - moner & stmpiieitd du haubarage
ot des cables tendus en X entre chaque aile, La décoration d bandes ravonnantes row

e

ge et blunche n'est pas sans rappeler les bétes de voltige de Marcel Doret.

vers l'aviation légére, Démobilsé, il
s'occupe @ la remise en état de son
appared] mirsculsusement retjouvé au
fond d'un hangar et, déa, étudie d'ans
tres avions dont un monoplace de sport
¢t d'entrainement, & alle haute prévu
pour ére équipé d'un 50 CV Régnier,
volets de courbure, freins sur roues,
envergure 7 m, surface 7,20 m?. De
type parasol, ce monoplan  ressomblait

& lavionnette Albert mals avec des
haubans. Il projette sussi un mono-
place sans quese b train tricyde, site
shandonné,

Dés 1995, il a un avion en chantier, un
monoplace qu'l abandonne trés vite,
L'année savante le trouwe au SALS
(Service de I"Aviation Légére ot Spor-
tive), rapidement breveté « moniteurs,
sorti major de sa promotion i Saint

dens mais
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Les dessowes du RD-1 ' Outre le train et lex larges atlerons, ce document nous révéle

un empenr,

aux gouvernes surdimensionnées. Noter le plan fixe horizonal contre

venté par cdbles d intrados comme & Vextrados.

Auban et passant son TP pour faire
boane mesure. Mais 1946, c'est aussi
Is mise en fabrication de I"Aigle 777
Monoplan alle basse cantilever, ce mo-
noplace tient toul entier dans s trois
7 : envesgure 7 m, longueur 7 m, surfs
cc alalre 7,30 m? . Il reste encore chis
sque de conception, construction bois
ot toile, sa principale originalité concer
mant |z visibilité accordée  au pilote
par surélévation de son siége ot de s
verridre,

Equipé d'un moteur Train quatre cy-
lindres développant 45 CV & 2300 ¢
mn, Uavion cffectue son premier vol

sux mains de won créateur, e 2 awril
1948, & Vannes/Meucon Apeds des
essais de roulage au sol et quelques li-

nes drodtes avec décollage sur toute ka
ongueur de la piste, pour juger de 'ef
fcacité de ses gouvernes, Roger Druine
s'envole pour un tour de piste complet
& 50 misol. Tout se passe bien of fe
15¢ prototype frangals & décoller de-
puis le début de cetto annde fertile
regagne le sol sous les applaud ssements
des spectateurs. Ascume modification
e sers nédcessaire, la seule mise au point
d"importance concernant les freins et
leur efficaciué

L'Aigle 777 sem vendu en avril 1950 &
un jeune vélivole de Strasbousg, Jesn-
Paul Weiss, qui s'offrira 4000 km de
voysges dés les deux premiers mois
¢« Les Aides » en firent mention com-
me d'ume réussite en citant les perfor-
mances attribudes & avion : 140 kmyh
on crosiére & 2 050 Umn en consom-
mant 10 1 ou 125 km/h & 1 950 t/mn
e ne comsommant plus gue 9 |, Le
décrochage intervenait & SO km/'h sans
volets ot & 45 km'h avec un cran de
volets. A pleine charge, Incluant 37 |
d'essence et |5 kg de bagages, le décol
lage s'effectuait en 150 m et la vitesse
ascensionnelle #'établissait entre 2 et 3
m's

JP. Welss rallia, Jo méme été de 1950,
le e Russemblemnent annuel du Ré
seau du Sport de I'"Air & Auxerre
L'avion, fort apprécié des constructours
amateurs, fut jugé combler un créneau
entre Jo tout nouvesu Bébé Jodel et
I'AS70 d'André Starck, tous deux
appelds & une belle camidre que le se-
cond débuta en mono pour terminer
ca biplace, passant de 45 & 105 CV
Notons qu'avant de s'en séparer. R,
Druine, aloes chef pilote de I'Aéro Club
de Pontivy, s"offrit une lorgue ballade
avee I"Aigle 777 : parts de Pontivy, i
y revient aprés avoir rallié Le Mans,
Etampes, Brétigny, Cambrai, Valen-
cennes, Nancy, Strasbourg, Ambé neux
¢l Challesdos-Esux. L'appared ne fut
pas construit en série fuste de moteur
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e 1950, Ressd do de la C

Le FPIKD, le 93¢ D31 Turbulent construit ¢ Cembrai

Lo Turbwlent eet le 39 svion dessing o construit par Roger Druiew speds b RD-1
(9939) e F'Aigle 777 (19481, Lx prototype vola pous la praenides fois an septem

&8

TES PERSONNELLES
MPLEMENTAIRES

CARACTERISTIQUES

de J0CV.
PERFORMANCES
Vitesse maximale

9 mn, Rovlage v 10 m, A

duit industrisliement dds Y968 par Rolimon Aircraft and Engines, Lid,
don, en Grande Siretagne o per Flugreugheu Stark . & Minden, RFA

Envergue | 655 m - Lengusur © 5,30 m - Mauteur :
727 m3. Pouds & vide : 155 kg Poids total : 278 kg Chiarge sleire - 38 2 kg/m2
C_w W CV 299 y/CV. Finene : 54 Profil NACA 23012 Six versions pos
tihlee DN.-WAVA?‘ICV.DJ‘-v-ltqnﬂcv.nn-.
Dyne - Wemmer J0CV ;D34 svec Lusitie 27CV et D35 svee Ardern 4 C02,

tisage . 45 kmh. Viese sscermionnelle

152 m - Surtace alaies :

Le nom des freres
BARANGER est
correct mais pas
les_prénoms, au
lieu de Paul il faut
lire Robert et a |a
place de Roger il
faut lire Paul

0 hewh. Visiss de crolsitre - 120 km/h. Vitsss & 1'strar
150 mimn. Montde & 1000 m on

Asdem 4 C 02)

4h30 avec

Fiche tochnique petilse dans be 1o 40 oo
PILOTE PRIVE, 1 reves des lowin de ',
Awd 1977

Un Turbudent en construction en Angleterre. Noter les fentes de bovd d attaque nettemont visibies aux extrémites des ailes

L'Aigle 777,

R, quelque part dans les Pyréndes.

D-31 Tarbulent

et vint le

C'est 2 Cholet que va naitre e troisséme
ofsean, dans Je Maine-ct-Loire ou nous
suivons notre Créateur engagd comumne
moniteur par aéro<lub jocal, Nows
sommes en 1950 ; le Bébé Jodel vole
depuis 1"année précédente et le 3 avril,
le premier construit par unm Emateur

# décollé & Nevers aux mains &'E. Joly,
trods autres prototypes prendront alr,
en France, cette annéeda, chez I
comstructeurs amateuss :lo LB.9 Auto-
Ean de Bourdin, le EX-51 Welcome de
Cruegee ot le Starck AS90 New Look
décollé par Eric Nessler. Le SALS 2
laned un comcowrs pour doter les clubs
J'un biplace 45 CV; salignent sur los
rangs ke ChapeauBlanchet Adro 10, le
Jodel D11, Je Mimicah ct les Maurice
Brochet MB-70 et 100, C'est, eafin,
lannde des Fouga Cyclope, Sylphe et
Gémeaux, du CFA Phryganet oxtrapolé
du Phrygane d'avant-geerre et du Mo-
rane-Saulrier MS-730 qui fournira les
733 des Centres Natlonaux

Mais 1950 restern surtout, dams les
souvenirs de I"Aviation Légére ot Spor

tive, I'année des monoplaces de fadble
quur‘:e. le Bébé Jodel et le Turbu
jent. Et Roger Druine fut d'entrée tréy
siir de¢ lui puisque ce sont deux D-30
Turbulent qui woient le jour en ménmwe
temps & Cholet, 'un construit par k-
méme, Iautre par les fréres Baranger
Paul, 24 ans, ost mécaniciendlectricien;
Roger, I8 ass,_ est menuisicr, Commen-
cés en février, Jes deux awons somt

rowes cebées, s dowte phofographse lors des
exsais motewr. L 'empennage porte e dessin d'wn aighe on vol
au-dessus de dewx 7. Le Je chiffre sera adfoint par ls site
Tmmuatriculé F-PFKG, 'avion exf actueilersent en sitiation

par une oalse

achews en début septembre, leur cors-
truction ayant dté suivie par ke Buresu
Véritas. s an somt encore & attendre
leur immatriculation pour entreprendre
leurs essais en vol lorsgque. . Le croinwz

vous ? A loccasion d'un essal do
roukage au sol, celunci s serall 1eminé
en un magnifique tour de piste & 100 m
du ol par faute de 'exiguitéd du terrsin!
Notons toutefols pour chiffrer 'épais
seur de cette « excuse » de la psie
trop couste que b décollage du Ol
selfectua en 70 m ¢t & 55 kyh,

Précisons susss qu'il s"agissait d'un D-30
puisque équipé d'un moteur deux
temps AVA 27 CV, Vautre élant un
D31 et son Volkswagen 25 CV, ver-
sion qui prédominers d'allleues par
suite. Un mols plus tard, diment bmma-
triculés cette fois en W, los deux Twr
bulent camulent I'un 7 h 30 et Mavtre
1 h35 de vol, J2 premier ayant tenu
Pair 1 h 35 ¢'aifiloe. Froadefond, mo
niteur de la Ligue Aéronautique de
Saumur, 2 prétd son concours A R
Druine. Avec 80 kg de pilote ot 9 kg
d'en pamchute prudent, Favion s¢ (rou-
w i 9% mdu sol 2 750 m de son
point de départ

s le ler de M'an 1951, son créateur
entreprend un premicr voyage avec le
monoplace, quittant Cholet pour Saint-
Cyr avec excale & Chartres ob d passe
la ouit. Sa comsommation s'établit
91 2 Iheure pour une moyenne do

F
1S0kmvh obtenue avec 30 kmyh de

face, I'Algle 777 apparall doté de 'important dicdre
rivtique de beswcon 1
a £1¢ placé “en ligne de vol

]

d appareils de | 'epogque. 1 'avvor
| larriére du fiaclage suréieve

vent arnére. Barret de Nazarks, apOire
de la construction amateur ot chroni-

queut extraondinaire, esaye ke D31
dés le mols subant ¢t en rend compte
avee enthowsiasme dans Les Adles; o
brave docteur cite le prix de la Hssw
des plans déjd commerclalsée par R
Druine pour 4 000 F ot se demande
ot celubct peut-ll prendre un bénéfics,
compte tenu du nombre des planches
et de la qualisé du tiemge

Juste épilogue pour ke n 02, cette
annde 1951 verra le cadet Baranger
passer son brevet ler degré tandis que
I'niné emménera Movion sur un voyage
de 4 h 15 Chodet-Ssumur-Angers-
Nantes-la Basule ¢t retour, qui lui
vaudea son e dogré. Parmi les pilotes
des deux prototypes, ctons M. Sion
qui nécessite 200 m pour décoller | il
est vral gu'avec 197 m de tallie, U o
le droit d"afficher 95 kg de poids, Tous
ces vols ont confirmé efficacité des
fentes de bond d'attague qui permet-
tent de cabrer beancoup dés e décol
lage 4 55 km/h, manocuvre & pro
mais cependant probante. Mals voyons
un peu & quod powus avons affaine

L'sile basse cantilever du Turbulent
fait appel au profil NACA 23.012 avec
une corde de 1,20 m et une épaksseur
consiantes ; elle se termine par des
sumons seml-elliptigues »"mmincisant
a l'extrlos comme 3 Mintrados. Avec
un diédee de 47, clle est cakée & 3730
d'incidence. Sa structure se compos:
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Ardem 2L02 ot équipera les D-35
(contrairement & ce qu'affirme e
Jane's qul baptise D-31 un Turbulemt
matons Ardem). Tougours de méme
patemité VW, des D31 wutiliscront
aussl Je Nat-four Porsche ou 13 version
Rectimo 4-AR-1200 qui réussit a faire
galoper 40 CV. L'un des doux pro
totypes, fe D30, employail un AVA
27 CV, nous I'avons vu. Le D33 sera
équipé du moteur de la Dyna Panhard
sur lequel Wassmer travaille depuis
1949 pour I"avionner en en tirant 30
CV avec un réductear, Le D32 dispo-
1ait d'un moteur Saroléa tandis que
le D34 utilisera le Latetia. Ces six
versions de base — 1 n'est pas dit qu'dl
n'en matsse pas encore dautres & Nave
nir —, prouvent que ke Turbulent a
cherché sa woie, Cest-a-dire son moteur
Clest d'ailleurs foute d'un moteur ho
mologud et constiuit en série que
I'svion n'a pas pu étre produit indus
tricllement en France, hélas !
Caractéristiques ; envergure 6,55 m
longueur 530 m ;. hauteur 1,52 m ;
polds & vide 155 kg : potds au décol
fage 278 kg awc moteur Ardem
4002 | charge alaire 382 kg'm®
charge au CV 99 kg. Performances
vitesse maximale 140 km/h ; vitesse de
crotsiére 120 km'h | attercissage &
45 km/h vilesie  scensionnelie
2.5 mys . montée & 1000 m en9mn ;
autonomie 4 h 30 ; décollage en 110 m

La question fut souvent posée : Pour-
quoi ce nom, pourgquot « Turbalents *

Nos amis anglals qui oat beaucoup
pratiqué ¢t pratiquent toujours beau-
coup ce monoplace homebailt ou

L un dex

de deux longerons en bois et de dix.
bust netveres. Le boed d'attaque &
profil en D est en contre-plagué, le
reste de adle étant entoilé. Les deux
fentes de bord d'attsque courent sur
45 % de 'envetgure ot sur une sarface
alsire de 7.50 m?, les adlerons occupent
au total 0,86 m” . Cette vollure confére
a8 D31 une finesse de 54

Le fusclage rectangulsire comporte
quatre longerons avec un arrondi donal
recouvernt de contre-plagué. L'empen
nage classique utilise Jul aussi une
strocture bois, les plans fixes étant
recouverts de contre-plagué et les gou-
vemes entoslées. L'empennage hori
zontal compte 2 m d'envergure. Les
surfaces sont les suivantes : 0,12 m?
pour e plan fixe vertical, 0,38 m* pour
le gouvernail de direction, 0.55 m?
pour e stabilisateur et 0,50 m* pour
les gouvernes de profomdeur. Les deux
jambes Gy traln classsque sont mundes
de ressorts absorbant les chocs par
compression of des freima de motocy
clette agissent sur Jes roues. Ce train
a 125 m de voie. Une roulette a
Pétambot le compite, conjuguée au
palonnies

Divens motears vont &quiper Jes Tur-
bulbent, les phas répandus étant les D-31
qui utilisoront tout d"sbord quelques-
uns des nombreux Volkswagen laissés
en cadeauxsoavenirs, lom de lewur re
traitc précipitée, par les troupes
d"Hitler (Adolf). Les 1192 cm? du VW
de base distillsient quelque joyeux
27 CV d'origine. Roger Druine en
sortira le moteur qui, revu et corrigeé
(carburation, magneétos, etc. ), délivrera

premiers D31 devant le “club - hewoe” de U'Aéro-Club de Pontivy

30 CV sous Nappellation contrddée do
made in Rollason, comme nous le ves-
rons le mois prochain, s'étonnent en
core de cette appeliation de Turbulent
(en anghais dans o texte). Je connais
une réponte of vous & livee pour ce
qu'elle vaut : une opinton personnelle
Il faut se souvenir qu'alors cherr:lotc
A Pontivy, Je créateur de I'Aigle 777 s
mane e 31 mars 1948, Sout dit en pas.
sant que, la méme année, il réusst
'expioit d'ére lo promior & atierrie sur
I'le d'Houat avec wn SV4 Stampe
pour ume l&sson sanitaise. Ce petit
retour en arridee nous méne su 24
juan 1950, date de la naissance de
Max Druine. Rappelezvous, les D30
et 31 ne décollent que 1ros mots plus
tard, La petite ustoire weut que ce 0it
dans les braliements de son fils alné
qee Roger Druine ait puisé 'inspiration
de o nom de baptéme insolite, Je
Turbulent, Et j¢ ne pense pas gue Mme
R. Druise, towours peésente supour-
d'hut dans notre séronautique ot chef
de service au Bureau Veritas, démentira
cetie aserton

Désolé pour ta réputation, Max, mals
"Histoire astreint parfois & publer de
ces vérités péanibles. Dailleurs, raris
simes sont ceux qui peuvent se vantes
d'svoir contribué, & peine nds, &
l'ocuvre patemelle... avec autant d'el-
ficacité, n'est<e pas * En outre, com-
me je le raconterai ke mots prochaln, e
surss pu susvoler des foules de pays
par Turbulent interposé, du Canada 2n
Nouvelle-Zélande, d'Albion  jusqu'en
Inde, c¢ qui n'est pas banal non plus

(& saivee)
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ROGER DRUINE — D5 TURBI

Le D5 Turbi prototype F-WFUU vole le 20 décembre 1951 avec moteur Beaus-
sier. Deux autres moteurs seront aussi utilisés : Walter Mikron 11 de 62 CV et
Continental A 65 de 65 CV. Le D-5 sera peu construit malgré sa relative facilité
(bois et toile) et le fait qu’il ait été spécialement étudié pour la construction
amateur comme le D-31 Turbulent dont il est directement extrapolé.

CARACTERISTIQUES

Envergure : 8,70 m — Longueur : 6,86 m — Hauteur : 1,42 m — Surface portan-
te : 13 m2 — Allongement : 5,1 — Profil de l'aile : NACA 23012 — Fentes de
bord d'attaque sur 50 % de I'envergure — Calage 42 5 — Diédre : 5 — Surface
des ailerons : 0,80 m2 x 2 — Poids A vide (avec moteur Beaussier 4-B02) :
277 kg — Poids total : 495 kg Charge utile : 218 kg dont 44 kg pour carburant
et lubrifiant — Charge alaire : 38 kg/m2 — Charge au CV :9,9 kg.

PERFORMANCES

(Avec Beaussier 4-BO2 de 50 CV) Vitesse maximale : 155 km/h — Vitesse de
croisiére a 2300 t/mn et 35 CV : 120 km/h — Atterrissage a2 55 km/h en 125 m
— Roulage au décollage : 160 m — Montée a8 45 m en 600 m aprés le point de
départ — Plafond pratique : 3200 m — Rayon d’action : 650 km — Vitesse asen-
sionnelle : 25 m/s. (Avec Walter Mikron Il de 62 CV) — Vitesse maximale :
160 km/h — Vitesse de croisiére : 137 km/h — Vitesse ascensionnelle : 2,8 m/s.

NOTES PERSONNELLES
COMPLEMENTAIRES

Fiche technique publiée dans le n° 41 de
PILOTE PRIVE , la revue des loisirs de I'Air,
mai 1977.
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Le F-PTXO varols de Génerd Macet peint fagon acro aves rayonnantes rouge ¢f blanc sur les plumes, Notez lex capots mo
teur magnifiguemens moulés en stratifié. Le motewr est wun Rectimo 4-AR-1200

Un diamond nine de D-31 Rollason
vol pour le Selon de Farmboroug
1962. Ne venss dermunde: pas potrguol

dewx Turbulent portent Ie méme w0 4.
Cérait povr indydre en errour
d'éventuely cspions !

Qdessous, le Squadron Leader John
Severne en vol awdessus de Windsor

Alsin-Yves BERGER

I'ige ol 'om v'en tient encore sux

Voma-ommlo.ulkd-cde-he‘t cakdetpm:conmmlellb-lﬁ:
el ans

&hmmwmhrnilwn7 son premier
-mphln&q-lmmmantu‘ede

unique exemplaire Car octobre

1950 voit décoller pour son y

:«admcnqldwtw

de la liberté de h um !

d |
3.
g
Rl
E
FHiE

cet aimable bambin incita son
)-30. Mdn.duuu‘bh-hmm
m'ayant siganlé que Max me cherchait partout avec un air méchant depuis
la parution de cette révélation, je me sems obligé de préciser qu'aprés tout,
je ne suis ph-un-ntkln enticité de mes affirmations. Ce

n'étant bien %npnlhnfdevéndhéqunn-gnikdwm

. ainé de R. Drui-

Les amndes S50, c'est le deuxiéme
souffle de la Construction Amateur en
France mprés I'époque héroigue qul
connut pour apothéose les Pou<duel
de Mignet. Clest I'ére du Bébé Jodel et
du Turbuleat : 1951 et 1952 verromt
co domnier construit un peu partout,
ru des bsolés on daaid.ende;hb

plus connu, le pbu photographié
A cette & n'est sutre que le
FPFRD «Naspokons, le propre D-31
de Roger Druine. L'année 1953, le
80 61 construit par M. Clochez em:
rom le prix du Réscan du Sport de
"Air, Ce FPCYQ vert métallisé, su
moteur entidrement chromé, 3 exigé

quelque 2000 heures de travail. Son
créateur récidivera d'adlleurs deux ans
plus tard en remportant & nouvean la
coupe & occasion du rassemblernent
RSA & Pau : son cuvre arbore cette
fois une magnifique verriére maison
gogmc - Casablanca en Turbu-
nt

Mais Pévénement de cette année
1953 est le périple entrepris ¢t mené
4 bien par Roger Milcent qui joint
('o?w A Casablanca (Maroc) avec son

32 FPCNO, Ea 1935, R. Milcent
avalt déjd construit un Mignet. Seize
années phas tard, B scquiert supnds de

R. Druine la lissso n© 46 du Turbulent
Tx '8 entreprend & Cogaac avec I'aside

un ami vélivole, M. Deur, menuisier
de oprofession. Les deux homumes
essayent d'adapter & 'avion un moteur
Indian dont le poids trop élowé rend
impossible le centrage. Finalement, ke
27 octobre 1952, le n© 46 accomplit
son premier vol avec un Saroléa Eper
vier de 25 CV, flat twin quatre temps
muni de double allumage.

Sept heures do voi plus tard et en
lein hiver, R. Milcent se trouve dans
‘impossibilité de réduire les gaz -le gel

2 bloqué le bobsess du carburateur
Notre qui vole depuils &6 | h
ce jourdd ne s'émeut pas pour autant

obinet d'essence feomé et contact
coupé, U regagne tnimquillement le
terrain de Cognac 4 3 m/s au vario
Doté dune hélice de petit dlamdtre
(1,28 m), ce D32 muni d'un réservoir
de 33 | tient les 110 kn'h en croisiére
A 2500 Umn et consomme 651 &
I"beure. Parti travaifler au Maroc, R Mil
cent décide de revenir & Cognac cher
cher son Turbulent.

Notez que lorsqu'll quitte la Sain
tonge en vol & bord de son no 46, e
mercredl 29 septembre 1953 & 06 b,
l'avion emporse 12 kg de bagages en
plas de son pilote doat le 1,80 m titre
85kg

La météo laisme & désirer : plusicurs
prains le contraignent & un radada sca-
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breux au-dessus des sapins avant Berge
rac qu'tl survole entre deux ondées. Le
plein est refait & Montsuban d’od, navi
gant eaue canal du Midi (comme d'au
tres navigent sux instruments) i tran-
site par Toulouse, se mélangeant avec
un DC-3 et un Siebel affoks de le croi-
ser & rebrousse-poil dans le tour de pls-
te de Fruncaval ol il s'est égart, Tout
se passe bien dés l'instant o Ul retrouve
son canal du Midi qui le dirige sur Cas-
telnaudary, une voie ferrée prenant en-
suite le relais pour le mener & Rivesaltes
Au pnufn il abandonne 1b une casse
role d'hélice fendue et remplit les for
malités douaniéres pour ['Espagne, re-
décollant pour Barcelone ol il passe la
nuit

Le lendemain, & 6 h 30, matutinal,
il est sur le terrain... et n'en partia
qu'en plein aprés-midi. ayant falli pénir
étouffé dams la jungle des tracasseries
peperassidres Ibériques de l'eﬁoquc Le
club local a ew Ia gentillesse de prendre
A son compte bes 23 1. dessence qui i
ftalent nécessaire, ce précieux liquide
d#tant contingenté et délivrable umique-
ment sur présentation du formalaire
ad hoc dlment signé, contresigné, tam-
ponné et estampillé. Il se réapprovision.
ne & Reus, base militaice fort heurcuse
ment avertie de son passage et touche
enfin des roues & Valence, salué d'en
thousiasme par la cinguantsine de
membres de 'aéro<lub venus |"accueil-
lir jusque sur ls piste et qui feront cha

cun trois ou guatre fols Je tour du Tur
bulent, détail par détall

Le vendmedi leor octobree, il gagne
Carthagéne cn une scule elTe de
250 km vent sux 3/4 de face. Le ter
rain suivant sur som itindraire est Mals-
g2, & 400 km, hors de sa portée ralson-
nablement avec un tel veat. [l achéte
donc un bidon qu'l emplit de 121
Q'essence, baptise eréservolr supplé-
mentaires ot Jo cale sur ses geaoux
avant de reprendse "ale sous I'asl effa-
¢ du scommandantcs de service. Aprés
1 h 30 de vol, il s pose & Tabernas, un
terrain désaffect perdu en pleine sierra,
refait Je plein ot joint Malagas sans autse
encombre que 'abandon de som en-
combrant bidon

La samedi, & 8h 55, awec son In-
quidtude ¢t un moteur comptant rom-
dement ses quatre temps, il s'en
su-dessus du détroit de Gibraltar q
minutes plus tard, il soupire de soula-
gement ¢t va s'accorder une nuit de
repos A Tanger. Hl arvivera & Casablan-
ca le lendemaln, 3 octobre, avec un
vent de face de 40 km/h qui I'a fait
grimper & 250m/s au décollage,
ayant accompll ses 1000 miles en cing
journées. En 1955, le méme R, Milcent
se poso aux chamesux (los «vachess
marccaines) sulte & d'affreux bruits
su sol, dans un champ, il constate la
ruptuse de trols bouloas d'hélice ayant
déchiquetd |a casserole, réduite & une
frange de quelques cemtimétres. Bel

excrmple dentraide, U scrn dépanné
par un Bédé Jodel, le chef-pllote Cru-
miére de I"AdroClub du Maroc bou-
clant des 360 su-dessus dans un Piper
Cub pour survelller Mopération

Ia Manche et les perles qu'on y
trouve !

Cette méme année 1953, Roger
Druine quitte Cholet et vient s'installer
a Paris pour travailler chez Hurel-Du.
bols, Deux années plus tard, il entre
chez Sod Aviation tandis que débute
ce qui sera un long flirt entre ses créa-
tions ¢t la Grande-Bretagne : la revue
The Aéroplane publie un article détail-
¥ sur la construction du D31 et le
RSA britannique, Popular Flying Asso-
ciation (PFA), édite pour les Amateun
une lasse de plans anglicisée. D silleurs,
Je 8 avril 1956, be sujet de Sa Majestd
Harold Best-Devereux traverse Ia Man-
che avec le FPHFR. Un quotidien fran-
cals spécialiste des «perless de culture
titre 4 cette occasion : «Paris-Londres
avec 301 d'essence : un Pow-duCiel
frangals qui pése moins qu'une moto-
cyclette a relié Paris & Londres en
consommant environ 301 d'essences,
Merci Monsieur Mignet! Et France Soir,
qui a 40 mobiliser son Grand Argentier
pour ce calcul ardu : «Paris-Londres
afrien pour moins de 1000 francs !»
A travers cet exploit, R. Drulne salualt
4 sa fagon un autre enfant de Cambrai,
Louis BMriot

A Estree, Hertfordshise, 00 H. Best-
Devercux I's posé, le glorious Fox-Ro-
méo est essuyé par Joha Fricker qui re-
late avec force €loges son vol dans the
Acroplane, & nouwesu. Le D31 de la
Manche bénéficie d'une finition parti-
culiérement solgnde — usqu'd des jam-
bes de train chromées - mais reste fort
commupément équipé | rien d'une bite
d'exploit : un sltimétre provenant des
surphus allemands du précédent conflit
et gradué en dixiémes de kilométres,
un vardo, un compas, une bille que
I'on jureralt emprunsée & un nivesu de
magon, un vieux Badin, un tachymétre
sous le contacteur & clef & quatre posi-
tions (on, off et Jes deux magnétos) et
les pression et température dhuille. La
réserve en carburant se Nt directement

ar 'mtermédiaire d'un indicateur &
otteur dont la tige de visualisaton
dtplnc du bouchon de réservolr de
40

La France de 1956 compte 350
avions d"Amateurs. Les Turbulents y
tieanent brillamment leur place, 18-
moin o¢ a0 139 FPASG construit &
I'Ecole des Officiers Pllotes de Salon-
deProvence sous I'égide du capitaine
Combaz, peint fort civilement (sans
trace du moindre camouflage) et qui
vaut & R. Druine ¢la reconnaissance
des utilissteurs b l'occasion des 100
heures de vol et des 276 atterrissagess
Mais, de ce cotéci de s Manche, Jo
D31 ne semble pas rencontrer tout le
mccds qu'il mérite. Cest du moins
I'opinion de Mhebdomadaire helf Les
Sports Moteurs qui parle de plus de
deux cent cinquante Turbulent cons-
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Cidesna : Le prototype n?

I du D5 Turdi o1, cidessous, un D31 Rollason du

Tiger Chub s ves Tiger skis bors de hiver 1962

A juste titre ~ que
la prosse fr-\qn- dite sgrandes ne it
découvert quaves quelque cing ans de
retard .. et en lisant la presse anglaise |

Je n'en voux pour preuve que ce

truits et s'"étonme -

titre d'un quotidien parisien : «Vous
ne pouvez achetez une voiture ? Offrez-
vous un avion. Tl ne vous coditera que
300000 Francs, Avec lui, vousapon-
serez 250 francs aux 100 kms. 1l 5
des france d'sofit 1957, Sous eeue
manchette, une photo du FPFRO a-
cusé de ne consommer que 6 1 sux 100
km et do disposer d'un rayon d"action
de 320 km. Le curieux de I"affaire est
quc cette photographie et I'article qui
Tw sont pﬁdﬁs rovenir du
quondn-n

ail. = Un

comble ! Cette ndo-ll Dmm- tra
valle A Sum,pmuSlPA.uNouvel
An e trouve en Angleterre, déji grave-
ment atteint et affaibli par la maladie
va l'emporter, pour la sorte du
rermier D31 pro&m par la firme Rol-
o0 qud en construira une solxantaing
tout d'sbord équipés du 1192 cm?d
Volskwagen délivrant 30 CV. Cette puls-
sance jugée un peu fadble, les Britannd-
ques essayeront des VW goaflés Porsche

qui s"avéreront foroés, certaines
pléces du moteur d'origine ne tenant
plus le coup !

les Turbulents hors de France

Roger Druine regagoe Parts pour
s'akiter. Lo 18 mans 1958, il s'éteint &
36 ans, laissant une femme et deux cu-
fants, Max et Fric. Rarement un décés

prématuré comme le sen laisse un tel
sentiment d'injustice cas, In méme an-
née, non seulement Je Turbulent mais
aussi som puind, le Condor, vont attein-
dn Aun réellement internatio-

!‘Awl Hilkuydﬂml’ﬁn
ce Philip, duke of Edinburgh,
liché surun D-31 Rollsson, le G- Z
sprés un briefing par le directour de la
flrme et président du Tiger Club, Nor-
man Jones, et be Squadron Leader John
Severne, écuyer &l'&maupw

nent la oowmm du «tran-
Turb »

vitesse de s2 , il est victime d'un
sccident mortel & moins d'un mile de
chez lui.

Un autre Britannique, peu
sionné par |'avertimsement NO AERO—
BATICS vissé sur les tablegux de boed
par Rollason, va tourner la voltige jus-

qu'd rompre son longeron en vol, Avee

toutes Jes consé fatales que
cette rupture implique. Encore sera-1-il
pm\i qu\m uu dur avait pré.

1€ de | . Un troisié-

me, voulant c“dun luplou de Best-
De dans la Manche, che-
vauchant u-peﬂurblbkment le fusela
ge de son D31. Un cargo pessant par
B récupéra le tout et restitua le pliote
4 un hélicoptére de la RAF venu le
chercher. En accord avec les ma-
ritimes internationales, 1'épave ue
ylvzdté du ssuveur fut emmenée jus-

Hambourg ol clie & &0, depuls,
oes! une survie phatdt détmn . En
1969, enfin, la ngElC-p fut
gagnée par Robin d'Erlanger, notse res
capé de 1a Manche, sur un sutre Rolls-
son, le G-ASAM,

Mass in avec le Turbul
en signalant la modification agmm
le 8§ septembre 1971 par le
ronforcement du longeron mis s paint
par M. Clamanus saite sux essais stati-

s afin d'sugmenter la charge totale,

alllcurs — mais Il serait turd
@en pasler déjd, wn D3IC ou deux
sont présentermnent en voie d'schéve.
ment, cet Indice C indiquant diverses
modifications par rapport au modéle
de base. Clest le cas du no 263 le
FPIKX doat nous aurons sans doute
l'oocasion de reparier un jour.

un malchanceux nommé Turbi.

Le 20 décembre 1951, Roger Drui-
ne décollait le prototype de son D-50
Turbi. Ses deux premiers tours de pis-
te svec le F-WFUU lo satisfont telle-
ment qu'll reprend 1"sle ddi t
avec un passager. Co jour-la, le 01 ac-
complit 20 mn de vol dans le ciel de
Cholet. Il est équipé d'un moteur
Beaussier 4.BO2, un 4 cylindres on I
ag inversés refrosds par alr extrapolé
1cy (llmen et qui a dud préeé

la revae lw Acron-un Pth
d'une v
d‘muumCuudmllunmfx

turera en Nowvelle-Zélance ¢t s'en ven-

dra jusquen Inde (1). Pourtant, une
sutre tragédie vient endeuiller ce prin
temps 1958 : nmtélpﬁuuerlexre-
mm D31 Roliason & I"occasion
A IMe de Wight, Jack Over-
bury soffre un sutomobile
pour transformer I'avion en petit bois,
découvrant qu'une trop faible puissan-
o lamechebmmm lu‘map
une grande nchn-:::;nvin'
peine sortd de I'hdp ard
ses multiples fractures, Je pauvre Jack
est contraint de se rendre en Espagne
et, comme l en revient avec toute la

ar le Service de I'Avia-
llun I.Ag!n el rtive qui en a com-
mandé trois exemplaires pour essais. A
2800 t/mn, ce 4-BO2 développe SOCV
et en crofsiére & 2300 t/mn, 35CV. 11
entraine une hilice Merville 865 d'un
diamétre de 160 m, bipale en bols A
pas fixe
Le Turbi est un biplace en tandem
manifestement lssu du Turbuleat doat
N conserve "allure générale et les facili-
?: de construction pour bes Amatours.
conception et I'époque Je situent
directernent dans la classe des Jodel
D112, Rogor Adam RA-14, Boisavia
Chanln Maurice Brochet MB-70 bmh-
ce en tandem ot MB.S0 cOte-dcote. Le
D-50 ne sers produit qu'h ua petit
nombre d'exemplaires, inmiccés consé-

Sowr wn éclaré d'un D-31 Turbudent,

cutif tant & I'sbandon du motour Beaus-
sher qu'd I'accuedl ft sux Jodel, pour-
tant moins faciles & construire mais
avec l'avantage ¢"étre biplaces cdte-d-
cdte (1)
L'sile basse cantilever d'une seule
piéce reprend exactement formes et
rofl NACA 23012 de celle du D30
ne fente de bord d'attaque court sur
50 % de I'envergure. Un longeron prin-
cipal csimon et un longeronnet en |
maintiennent ving! mervares en treillis.
Le revétement du bord d'attaque est
en contreplaqué 20 ct 25/20 formant
caisson, I'alle étant ailleurs entoilée lin
2000 kg. La méme uc.hmlo!el eﬂz

le Turti de ks Popular Flying Assocition

titud par deux flancs plats, un fond et
un ponté en conueplnque pour 'avant
et entoilé & I"armiéd

La seule dm‘hmct entre ls concep
uon de 'empennage du D-30 et cedu)
du D-50 préside dans e ﬁtllnﬂd‘pom
w bord de fuite de la yto
fondeur droite de ce m‘
bes du train principal fixe I’otmenl
deux V articuds et suspendus par res-
sorts ; elles portent des roues de
420 x 150 sans freins. L'svion étant
congu pour I'école ausst blen pour
le lau!:‘ualmmiblldou com-
mande. Les manettes des gax, d'essence
et du flettner sont dans deux
boitiers en dural, situés A maingasche:

Phq‘l"-“ Lo
tidgrement en boils, le fuselage est cons-

un dispositif placé dans ces boitiers

interdit lo décollage sl I'essence n'a pas
été préalablement ouverte

Au moins deux sutres moteurs fu.
renl monts nr des Turbdl, :GA‘_OTK
de 1a De anﬂlu-i Tochmcd School
volait en 1958 avec un Walter Mikron U
de 62CV. Les performances devenalent
alors : vitesse maximale 160 k/h ;-
tesse de croisiére 137 km/h; vitesse
ascensionnelle 28 m/s. Et les camcté-
ristiques - poids & vide 310 kg ; au dé-
collage 544 kg. A In méme époque, un
autrs Turbi Britannique et appartenant
4 la Popular Flylng Association, le
G-APFA fut doté dun Contimental
ASS deo 65 CV. Tel est aussl le moteur
du usoa.u Pmannévﬂle me-

I"Ecole de I'Air fut, lul, équi
des trols autres prototypes



L'é¢1é 1954, décolle DO Condor
Le premuier vol o New & Buc, prés de
Parls, sux mains 4'André Moymet, dé
putd qui devient peu de lempa apres
socrétatre d'Frat A la Jeunesse. Avec lo
D60, Roger Drume s'¢logne vésciv
ment de la formule des Turbulent et
Turbi. L'avioa ext sam dowte pour une
pande part une ponse = relatif In
socots du biplace en tandem D-5. Le
Condor est en effet un biplace cOtea
oite mais dont 'sile basse cantiever
shandonne la forme rectanguisire de
wy deux prédécemeuns La volure est
maintenant trapéroldade, terminde par
un saumon en balsa

Sa structure est de type bi-longeron
be principal étant placé & 30 % de la
corde. Ce longeron catmon et un faux.
l~-nprn-h spportent vingt-quatie eer
wures dont deux sont renforcées, Wit
chague afle, pour recevolr les poten
oer des allerons. Le bord d'attaque est
& revitement de contreplagué, ke reste
pecovanl un  enie en lin de
Y 000 kg de résistance ef I'ensemble
étant emoulte rewity de tolle de
| 000 kg pour la teone sux intempéd
pes. Avec un &ddse de 4730, cette vol
Jure & profil constant est vrillée de 5°
de calage A l'emplanture & 27 sux ex
témitds. Pour une surface aluire de
12,50 m®, les alleroms & fente attel
geent chacun 0,56 m

Le fuselage w compose de deux
flancs en bois construits & plat et #u
nia par des cadrex tonus par quatre lon
prrom. Un carrossage léger, en bols

Vole: sur le capot motew, de

ONDOR

mrmonte la section quadrangulaire de
la cabine & 'empennage . Cette cabine
i lasgeur intétiewre de 0.9%6 m ot
fermée par un parebrise d'une seule
pidce. La visibiliséd & bord du Condoe
est de 3607 dam Je plan horizontal
grice au décrochement arridee de la
verridre, ot ia pente CapOt atorine
méme au sol une vision tofale ven
Favast ; cette qualisd » dO compler
pour besucoup dam le secos rencon
wé par Vavion dans Jes écoles d'outre
Manche. Le Nuslage conmporis un vas
te coffie & bagages susceplibie de 1o
cevolr deux valises de 90 x40x 12 em
Un réservoir de 90 | de carburant est
logé entre la clolson pare-feu ot b

de

planche bord

Les empennages somt  chasiques
Mon tal é1amt décald vens avami
par rapport & la dérve verticale trapé
roldale, dispositon qui asure une
bonne efficacitd de la gouverne de &)
ection en montée ou en vol cabrd
Cette dérive ot Tarfte domse qul B
précéde totalisent 036 m® de surfs
ce pour 0,50 m* de gouverme de di
rection. Le plan fixe horizontal o
teint 280 m d'envesgure ot 134 m’
pour 072 m’ de pouvemnes de pro-
fondeur, un flettner de 0,045 m* pow
vant jomer sur 1 gouverne de deolte
Le tain d'stierrisape et classique et
fixe. Ss vole est de 1,75 m pour un
empatiement de 470 m Deux roues
principaies de 420 x 150 sont portées
par des mono-jambes dotées damoe
tisseurs d'une course de 110 mm ;elles

noe qui doparellre par &

Alain Y ves BERGER

sont freindes par commande méCam
que. La roulette d"étambot de 120 mm
o1t anortie par ewwort ¢f rappelée dana
I"axe par un sandow

I"avionécole n* | en Angleterre

Le prototype &u DOO (FBBIX)
était doté d'un moteur ONA D4 de
60 CV, réplique italienne du Contines
tol américain. A 2 500 tr/mn, ce mo-
teur sutormall su Condor une vitewe
de crodsidre de 160 kmh ot upe auto
nomie de 6 h/vol pour ene consomma-
tion de 15 Uh. Man ce CNA 2avérant
peu fiable sera trés vite abandonné et
le D60 cédera la place & »en doux ver
sloms les plus sépandues. Le D61 fait
appel & un Continental A 65 de 65 ¢ v
tundls que le D62, de Juxe, wiiline wn
Continental de 90 CV. Signalons enco-
re un D620 peéws par Roger Druine
équipé d'une VHF et le D63 comstruit
par Merville avec un traim tricycle
Celui<i effectus son premier vol le 23
mars 1962 aux mains de Perre Bon-
nes, & Chavenay, sous immatriculs
tion FZWWD, o totalissit phes de
29 h/vol dont 17 h 40 d'eman cons
tructewt on septembre lomsqu'dl fut
transmis su Centre d"Essais en Vol de
Bettigny

Ce D63 n" 01 connut guelques mo
dificstions par rapport s D&O, un
motear Potez 4E de 105 CV venant
remplacer le ONA 60 CV | empennages
de surfaces augmentées_survrillage de la
votlure pour améliorer bes décrochages

~e

Le D60 Condor par Roger DRUINE en Juillet 1954 (1/3)

Le prince Philippe d’Angleterre en Condor
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Le DAY 0}

Pour la peiie bohiwe, e D60
* 01 qui faisait partie d'une présenta-

thon l'ra'ﬁ # la Fédénation Natio-
nale Adronsutique em 1955, s"avérait
teds brillant et assuré de se classer par

[
L'avion fut victime d'un bn
de I'sttermimage sor un champ
Jes roues venfongant dam la terse ln
bourée détrempée par la phuse. L'égui-
page ven tirs indemoe ot le Condor,
ainsi apporté ls meilleurs preuve
= soliditg, partit aprés ration
subir -Comnﬂ-anv de Breé.
tigny les ép: pour I'obtestion du
Cortificat  de N.@IM normal
Cutleusement ot & linstar du Tur
bulent, le Condor ne rencontrera pas
en France lo suocks suquel Il dtait en
drmoit de "attendre :la Grande Bretagne
Fadoptera. Comme le D31, Avec s
méme forveur. Et & phus fortes doses
uwn we Rollason en construira
d'une sobuntsine & parthe de
I%" les lower ensuite sux aéro-
plupart de ces Condor britan
m sont équigds d"un Rolls-Royce
Contimental de 100 CV ot quelques
wm utilsent un moteur de 130 CV
pour ke remorquage des planeun
11 est remargquabie que be Condor ait
61¢ I'svion Wger de concoption étrangd
re le plus construt - et de trés boin
on Grande- B 11 aurs 60 outre
Manche ce que fusent (et sont encore)
les Jodel en France | I'avion école le
phus sfpandu. Et la grande presse an
plalse acquit bientdt Je méme réflexe
imbéclle que ses comfsdres frangals
nommant invariablement « un Jodel »
tout svioe de club victime d'un accl
dent “en Alblon, on écrivalt « » Con.
dor », imvarisblement. dés qu'll 2 agis-
sait de raconter un crah dam un quo-
tidien La rangon de la gloim '

le projet biplace D-70

Pamnl les projets suxguels travall
lait Roger Druine avant que ks lewcéd-
mie ne 'emporte, nous avons pu re-
trouver e de or wurait i ftre
Je successeur — dans ordee chromolo-

~ des DGO Condor : le biplace

r D-70. Son conceptewr ke définis-

lui-méme an

F8BIZ, le Condor n® 3, un D8] encore démund de 'eréte dorsle devant ls dévive

qul dquipera ceux comtruits per la slte

« La nabssance du moteur Lutétia,
le premuer réellement iméressant que
NOus  PUIsOns ¢ dans cette
putssance |45 C les méthodes de
CONMIUCHION quo nows avons mis en
valeur dams nos trois réalisations peécé-
dentes, les Algle 777, D3 Turbulent
et D5 Tusbi, mous ont &dtablis
cet avant t de b ultra-déger
Il sagit d'un sppasell économique qui
r«'mlu s transformation du vélivo-

st avion ou inversemest ; de faire
des voyapes dentralnement svec des
escales de 300 km environ. Remar
quons que in posttion de I'équipage et
la forme des capotages donnent une
grande viubilité par 'svant. Le centra
B resie le méme eo mono ou en bipla
ce. L'axe de traction de 'hélice est si-
tué pratiquement wir une drolte pas-
sant par le centre de gravité »

Hovagieant en etiet dun biplace
cotedcite A alle bame cantilever et
que "on peut qualifier « d'witra-iéger »
e la fol du devis de polds qu'svait
calculd R. Druine. D'un poids & vide
de 2168 kg ce D70 surait pesé
420 Ag s Gdcollage en emmeonant
165 kg d'équipage, 30 kg de carburant
el Jubrifiant ot 7 kg do bagages. Le
GMP, pour sa part, totalisait 60 kg en
inchusnt Je démaneur et la casserole
de Uhébco bipae. Lo fusclage affichalt
un pokds de 37 kg, Taile complite
66 kg ef Nempennage 145 kg — rou-
lette de queve inclue, puisque avion-
nette Etait & train fixe classique.

Volct les carscadeitiques ot perfor.
mances cakulées pour ce D-70 : enver-
guse - 960 m ; Jongueur : 625 m ;

hauteur = 1,50 m | largeur de la cabi-
ne - | m ; vitesse maximale | 148 km/h
avec le Lutdtis 45 CV ; vitewse de crol
sidre © 115 km/h | vitesse ascensionnel-
ke 0 28 m/s | vitome minimale de s
tentation © 65 km'h . atterrissage A
52 vl Avec 40 | d"essence, I'auto-
nomie prédvoe étalt de 3 h. — Des per.
formances trés honnétes en
la faible pulssance (sutee Intdrét)
laquelle avait 666 émdié "appaceil. Je
laime mu Jecteur Je soin d'imaginer ce
Rlnl-nl pu domner lex D71 ou
72 avec TS o S0 CV.
On ul sans he-nonp de mquer
oper Druine : la comtruction
du D-70 aurait confiné an peine X
ualités de licind ot de mh-u-
colle du Turbulent. Le fuselage
comprenalt deux flancs prédalablemment
constitués et rdunis trols cdltl
principsux et 'étam
dérve. L'équipage était s Wy Io
longeron de la voilure dont la Masson
au fuselage vopdralt sur e deuniéme
cadre. Toute la partie situde on avant
du longeron de "alle étalt recouverte
d'un contreplagué de bouless, for
mant casson pour encaiser les efforts
de flexion ot de tordon. Cette alle
était wnllde ot deux clobons dorales
& Ja naissance des allerons A
fente. Ce genee de comstruction v'sp-
parentait plus & celle des plancun
Gu's celle des avtons de Népoque, com-
me le prouve Cailleurs Je trés faible
poids & vide qu'aursit connu le D-70.

autre projet, le DS0O Monobi

fut érudié couramt 1955, annde qui
vit le Turbulent recevoir son Certificat
de Navigabiité en Grando Bretagne ot
des en entreprendre la cons
tuction un peu partout dans ke mon-
de, en Suisse, s Canada of su Beéall,
notamment.  Résultats  promettoun
que vesalt amombris un peu e refus
gnl I Service de I'Aviation Lépire et
ive, suquel R. Druine Favalt pro-
pundh 1954, de retenir le D-70
comtruction dam les atellerns de

Le D60 Condor par Roger DRUINE en Juillet 1954 (2/3)

L'AERO -CLUB ET LE PILOTE PRIVE

B, HUE MILTON, 75008 PARIS

ROGER DRUINE — D80 CONDOR

150



Notons su passage que ['irréflexion
et linconstance notobe de ce SALS,
pandpire de notre SFACT actuel,
nous condulnit & lavistion largement
wirdimensionnde ot hypermotorisée
que nous connaissons sujourd’hai. De
« Mghre « ot . sportive », notre aéro
nauti de lotsirs, atteinte d'une obé
sité d'inflationtste, est devenue « géné
rale ». L'une des consdquences weut
que nous éprouvions lo besoln de
100 CV pour voler en biplace b eure
actuelle, alors que les quadnplaces des
annédes 50 pe capotalent pas de honte
en % contentant do 75 CV powr la
plupart ! Le concours du SALS ouvert
en 1944 pour doter les sdroclubs dun
biplace d'école, d'entrainement ot do
voyage démarra sur la base d'une puls
sance de 45 CV. Deux ans plus tard se
manifestaient 3éfd les symptomes de la
boulime de pulssance les Jodel D11,
Indradeo Adro-10 de Chapesu ot Blan
chet, Maurice Brochet MB-70 et
Minicsh de Gardan et Laporte furent
liveés, sur la demande du SALS, en
deux exemplaires prototypes, Tun
bquipé d'wn Salmeon 45 CV, I'sutre
d'un Minié 4 DC.32 de 75CV

Les 75 CV furent seuls retenus
Pauvre Roger Druine qui révait encore
en 1954, d'un biplace de 45 CV, pau
vie D70, pauvre sviation en pame de
devenir feoe la légire - et - sportive !

Le DO Mewi

Et Je pire lut que potre createur eut
Je courape de récidiver malgre le refus
wé b son D70, En effet, e projet
quil &posa en wvril 1955 sur de bu
reau  compédtent d'un  fomctionnaire

Mhitipp. dwe d Edimbowry. en place pau

L Yan des premiers D62 fobrigqués en Grande Bretagne por Rollason. Lex aero< hubs

¥

britamniquer en utiliseront peés de soixante

du SALS prévoyait Nutilisation du mé-
me moteur Lutétia de 45 CV ! Ce
D30 Monobl surait 30 &tre un mono-
plan biplace en’ tandem extrapolé ki
sumi du Turbulent. Un sutre Turbl, en
yomme, man doté d'une cabine fermée
dont les dimensions aurmient é4é rédul-
tes en rapprochant F'un de Fautre Jes
deus membres de Péquipage. Equipé
en smple commande, le Monobl
rait &0 vendu 500 000 F prime dédui
te en 1955 A tue de comparaison,
une hoanéte berline sutomodile cod
it cette annéedd aux eavirons du
millon 4" anclens (rancs

Roger Druine, le malchanceux

Comment conchre, s ¢ nest en
confortant Je lecteur dans swon Miée
Roger Druine n'aura pas ew rdellement
SA chance. Sa mort prématurée, & 35
ans & peine, en man 19585, surs méme
privé celul qui fut je plus joune cons-
tructeur smatour de France de connal
tre la satisfaction de volr voler ses Tur
bulent et Condor prodults en série. Ce
ne fut pas faute, pourtant, &'svolr é0é

e o 'um Comdor

Roger Deine

appréck par ses contemporaing. Ses
adrmurateurs ¢t amis posthumes — tous
coun qui swjourd hui volest s
Turbulent, Turbi ¢t Condor, n'ost
méme pas la comolation de s dire que
Roget Druine fut méconnu of mal jupé
de son vivant. Je n'en veux pour pres
ve que cetie parution d’Aviation Mags
zine dams laquedle notre confrére Jean
Grampatx séclamalt pour hui la médail
le de I'Adronautique dés man 1955
« Qu'on la lul donne donc rapidement,
pubque déjh on a beaucoup trop tankd
3 e false '

Plus d'une annde apeds s dispan-
ton, Cambral fftalt e cinguantenuise
de la traversée de la Manche par Bié-
vot, I'un des enfants de cotie prande
cité séronautique du Nord. De nom-
breuses festivisds célébrésent cetie
commémorstion, e 25 juillet 1959
Mais, dés be début de ce mons, un DI )
Tubulest comstrult par les dhéwes deo
I'Undon Adronautique do Cambréss le-
nalt la pluce dhosneur, exposé dans
une vitrine ouveant sur Fartére ba plos
pussante de la ville. C'était Je plus bel
homemage que pouvsen! readre de jeu
nes plotes et construcioun amateun &
cet autse jeunc qui, vings ans phas 101,
congut, comstruisit et it woler Jule
méme o0 premier avion sur le terrain
volun -

Le D60 Condor par Roger DRUINE en Juillet 1954 (3/3)

D60 CONDOR

ROGER DRUINE

Lo DEO Condar vole dés 1064 svae Is moteur afien CNA D4 de 60 CV, vite

1 qui odde la plece sux versions D81 svee Continental A 65 de 65
CV #1 D62 avec Continental de 90 CV, Un D63 4 train tricychs sara construit
par Marville ot prin de soiants Condor, svec Rolls-Royoe Continemsl 100 ou
130 CV seront construits en Grands Gretagne par Roliawon, & Croydon.

CARACTERISTIQUES

Emvergues - 9.20 m ~ Longuesr ; .55 m ~ Mauteur sy 3ol ; 1,54 m ~ Mauteur
n—m--'hJ,"-—w‘nMaJn!--m-
mant : 6.8 — Surface alsire 1 1280 m” ~ Powr e D-61 : Poids & wde : 372 kg —
Posds total : 620 kg ~ Charge ae m2 : 4350 kg — Charge au CV aves moteur
S0 08 CV) 19,53 ky ~ Puimenes su w2 152CV.

PERFORMANCES

Pour le DT avec B8 CV ; Vitese maximele ; 150 km/h — Vitssse de croisides -
160 ks/h — Aterisage & 68 kvt — Vitess mcensionnalle < 3.5 m/s — Pla-
fond pratique : 4200 m ~ Rayos d'action : 650 km ~ VNE 1 272 bew'h ~ Pour
s DE2 wwes 00 CV | Vitews maxiowle : 220 kaw/h ~ Vitesss de crolsibes : 200
km/h — Atterrissage & 85 kv — Plafond 0500 s

TES PERSONNELLES
(?SWLEMENTAIRELS

Fiche tachrique publibe dans e »” 42 ée
PILOTE PRIVE, b rovis des isies do Pk,
Juin 1977
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Expérience en vol avec un Druine Turbulent et Turbi (récit d’aviation magazine en 1962 — 1/3)

En vol, aux commandes des Druine Turbulent et Turbi

Jacgues NOETINGER
Aviabion Magazine n*6E aowt 1863

Mon ami Badez, du Service technique, me consacra il y a gquelgues années un article dans les «
Cahiers du R.S A » pour répondre & une opinion gue j'avais émise concemant les constructeurs
d'aviens d"amateurs. Mous n'étions pas tout 3, fait d'accord et je crois qu'il me croyait, & cette
époque, trés hostile aux avions d'amateurs. Je suis certain gue son opinicn & mon égard est plus
favorable aujourd'hui, mais fajouterai que la mienne a egalement évolue... Clest sans dowute la
raison pour laquelle nous nous sommes rejoints. J'8tais un pew sceptique sur la valeur technigue
des realisateurs, sur plans, d'avions amateurs.

Depuis, fen ai rencontré beaucoup et ai pu apprécier le soin avec lequel la plupart d'entre sux
travaillent. J'ai aussi rencontré les instigateurs, ceux qui ont construit les prototypes et dessing les
plans guils distribuent et f'ai constaté quils ne prenaient pas leurs responsabilités 3 la légére. Le
demier d'entre eux que j'ai eu le plaisir de trouver & Toussus est Rioger Druine, un hamme calme
et pondéré quin'a que 30 ans et qui, pourtant en hsl. 4 son cinguiéme prototype. || n'avait que 16
ans lorsqu'il construisit sa premiére machine. A ses qualités propres s'ajoute done son expérience
et cela compte.

Cu hangar de Toussus, il & extrait pour moi se5 deux plus récentes réalisations, un biplace en
tandem, le « Turbi », &t un monoplace, le « Turbulent «».

A regarder ces deux avions, on est tout de suite conguis. D'abord, parce gue leurs lignes sont
sobres, classiques et saines ; ensuite, parce gue, observés dans le détail, ils sont admirablement
finis et fignolés. Les postes de pilotage, quoique d'une grande simplicité, ne sentent pas le
bricolage ; tout est propre, clair, bien disposé, méticuleusement calcule.

A travers l'oeuvre on pergoit le caractére de Pautewr et Fon peut en déduire la gualité technique de
la machine. 5i j'avais une note 3 donner pouwr la conception et la construction, je donnerais ici 18
sur 20 (compte tenu du fait que la perfection n'est pas de ce monde 1) A voir ces appareils, on ne
peut se meprendre. || ne s'agit pas d'une caricature d’avion, comme il arive parfois ; il ne s'agit
pas plus d'une gauche imitation, mais bel et bien d'avicns dignes de ce nom. Entre ces deux
machines, on sent une unité de conception gui se traduit par 'analogie des lignes. Les fuselages,
tout en ayant des dimensions différentes, sont de méme dessin. L'aile basse, profonde et dotée de
fentes du Turbi est identique sur le Turbulent. La dérive et le plan fixe sont identiguement
dessinés, le frain du monoplace a le méme aspect que celui du biplace.

Jetons a présent un coup d'ceil aux postes de pilotage. A bord du biplace, le tableau de bord,
amiere peint en gris, comporte une planche centrale, au milieu de laguelle figure une bille,
flanqués a gauche du badin e, 3 droite, de 'alimétre. A gauche de cette planche, les contacis et
les deux manométres de pression et de température d'huile. A droite 'avertisseur d'incendie, le
compas et 'extincieur. Le long de la paroi, 8 gauche =t 3 la hauteur du genou, une petite boite
rectangulaire frés ingénieuse, comporte, sur la face supérieurs, la manette des gaz, qui glisse
d'avant en amriére. Sur la face latérale, une autre poignés entrainant une commande tubulaire
permet d'ouvrir et de couper le circuit dessence. Afin d'éviter le risgue de décoller essence
coupée, Druine a prévu une butée qui entraine l'ouveriure de l'essence lorsque I'on passe les gaz
en avant. Plus bas, le fletiner de profondewr. La planche avant est dotée du méme tableau central.
A sa gauche, le compte-tours ef, a droite, les contacts, auprés desquels se trouve un selecteur
des contacts pour le cas de vol em monoplace.

Les sidgges en contreplagué sont bien congus, simples et 'on s'y trouve bien installé. La cabine du
monoplace est aussi soignée, aussi sobre, aussi simple. Le tableauw central est elliptigus et

comporte un badin, un altimétre, une bille et un variométre. A gauche, le compte-tours et les
contacts, sous forme d'un poussoir. A droite, le compas et un starter ; lindicateur de pression
d'huile se trouve sur une planchette horizontale & droite. Pour les deux appareils, le réservoir
d'essence se trouve sous la capot derriére le moteur et posséde une jauge 3 tringle. Le biplace
peut recevoir 52 litres et le Turbulent 25 litres.

Avant d'en terminer avec cette rapide description des machines, je voudrais dire un mot des
moteurs qui les équipent. Le Turbulent est doté du Volkswagen de 25 ch, que 'on trouve-sur le
Bébe Jodel et qui entraine une hélice Valentin. Sur le « Turbi » c'est une Merville, mais celle-ci est
adaptée au fameux moteur Beaussier de 50 ch réalisé 3 partir du moteur de la 11 ch Citroén. Ce
moteur, qui a subi déja un centain nombre d'essais au banc et qui totalise bien des heures de
fonctionnement en vol, est une solution particuliérement séduisante puisqu'il . offre I'appréciable
avantage pour l'utilisateur, d'obtenir des piéces de rechange dans n'importe quel garage a des
tarifs automobile sensiblement plus avantageux quel te tarif aéronautique... sans compter les
délais de livraison ! Ce moteur semble donner des résultats trés satisfaisants et je dois dire qu'au
son, il est particuliérement agréable, aussi bien au point fixe qu'en vol. Sa consommation est
seulement de 10 |. 3 I'neure.

Pour mon vol & bord du « Turbi », c'est en compagnie de M. Robert Béranger, que je prends place
a bord du monoplan rouge immatriculé « F. WFUU ». M. Béranger est |'associé de Roger Druine,
avec qui il a réalisé I'appareil. Je m'installe en place avant, tandis que Dengremont, & bord du
Stampe de 'Aéro-Club du canton de Sceaux, s'appréte & prendre I'air. La mise en route du moteur
se fait 3 la main. Au premier élan donné 3 I'nélice, le moteur part. A peine suffit-il de le laisser
toumner quatre ou cing minutes pour obtenir la température d'huile convenable. Point fixe 3 2.450
tm. et me voila libéré des cales. Premiére, remarque en roulant au sol - malgré I'absence de
freins, 1a maniabilité est bonne, la visibilité est plus que satisfaisante et, surtout le train
extrémement bien amorti, il est souple et encaisse parfaitement bien les trous et bosses du temrain
de Toussus. Aligné sur la piste, je pousse lentement les gaz et voici que I'avion s'€lance; Trés
rapidement, je le place en ligne de vol, le badin grimpé 3 45-50 kmvh. et nous voici en 'air, aprés
une course au sol que jévalue 3 moins de 200 métres. Ce n'est pas mal pour un moteur de 50 ch
qui entraine une cellule 3 bord de laquelle se trouvent deux personnes. Je prends immeédiatement
"angle de montée qui me semble le plus favorable, 3 80 km/h. au badin.

154



Expérience en vol avec un Druine Turbulent et Turbi (récit d’aviation magazine en 1962 — 2/3)

N'ayant pas note de temps de montée et ne disposant pas de vario, il ne m'est pas possible
d'indiquer de vitesse ascensionnelle, mais le « Turbi » ne m'a pas semblé peiner pour atteindre les
400 métres que j'avais fixés avec Dengremont pour les photos. Arrive a cetie altitude, je
commence une série de virages. La premiére impression déroute, car le manche bien équilibré
entraine des réactions efficaces des gouvernes, tandis que les pieds, excessivement sensibles,
ameénent a faire des mouvements de trop grande amplitude qui soumettent la bille 3 des écaris
peu ordinaires. Je m'adapte vite 3 cette particularité et la bille s'assagit. Peut-étre serait-il opportun
de « durcir » le palonnier au moyen de sandows et de ressorts, afin d'éviter des surprises aux
jeunes pilotes. Ceci dit, 'avion est extrémement maniable et répond avec une parfaite précision.
Mais, voici le Stampe a bord duquel se trouve Dengremont : séance de photos. A la fin de cat
interméde, je me lance dans une série de lazy-eights, qui s'effectuent avec beaucoup de douceur
et de continuité, tandis que le badin passe de 50 3 145 km/h. La conjugaison des commandes est
parfaitement rationnelle, 3 condition d'étre trés doux au pied.

Aprés un palier qui me permet de constater qu'a 2.400 Um. |a vitesse de croisiére est de 'ordre de
130 km/h-, j'étudie le décrochage. L'avion, trés cabré perd lentement sa vitesse, s'accroche
merveilleusement et salue doucement dans I'axe 3 45-50 au badin, moteur réduit. Le « Turbi »
n'est donc absolument pas dangereux et conserve un excellent équilibre dans des positions qui,
pour d'autres machines, pourraient étre dangersuses. Mon vol touche a sa fin. Je fais mon
approche a 75 km/h., les roues et |a béquille prennent contact avec le sol 3 moins de 80 km/h.
L'appareil, sans aucune tendance 3 s'embarguer malgré le vent de cdts, perd vite sa vitesse et cet
atterrissage est d'autant plus agréable que les amortisseurs du train sont d'une remarquable
souplesse, ainsi que je I'ai déja indiqué.

Aprés ca vol, j'en effectue deux autres 3 bord du monoplace « Turbulent ». Le siége de cat
appareil est un peu haut pour moi, mais caci est un détail sans impeortance qui va me permetire de
profiter plus a I'aise de 'air et de bénéficier d'une visibilité excellents (elle I'est du reste de toute
facon).

En allant prendre ma piste, je remarque que le train du monoplace est moins souple que celui du «
Turbi », bien que construit suivant le méme principe. 1l est vrai qu'il ne supporte que 230 kg, poids
bien léger. Un simple réglage suffirait sans doute 3 lassouplir. Au sol, £galement, cet avion se
manie plus difficilement que son successeur et grand frére. Il reste cependant maniable, mais
exige de plus fréquents coups de moteur.

Le décollage est extrémement court et I'avion quitte le sol 3 40 kmvh. |l procure une sensation trés
amusante, car on est peu habitué 3 se trouver souleve du sol 3 une vitesse aussi réduite. La
montée s'effectue ensuite en toute sécurité 3 55 ou 80 km/h.

Je retrouve au cours de mes premiers virages, les mémes caractéristiques quant a la proportion
des efforts & foumir sur le manche par rapport au palonnier. Mais cette petite machine est trés
maniable et c’est un plaisir que de lui faire exécuter des séries de virages serrés, inverses les uns
par rapport aux autres, par un balancement rapide des plans. Agréable et souple, il I'est aussi en
lazy-eight. Au cours de cet exercice, le badin se proméne entre 45 et 140 km/h. Mais ce que j'ai
trouvé de plus extraordinaire dans le « Turbulent », c'2st son décrochage, qu'on en juge plutdt. En
croisiére et en ligne de vol, 3 115 au badin, je cabre I'avion 3 prés de 75. A mesure que la vitesse
tombe, je tire sur le manche tout en conservant mon angle de montée. Lorsque le badin indique
40, j'ai le manche a fond en amiére, 'avion salue, je ne change pas la position du manche et ne
touche pas aux gaz. Sans tendance 3 partir de cote, I'avion salue, le nez descend a peine sous
I"horizon ; ceci, pourtant, suffit a redonner 10 kilométres de mieux au badin &t le nez remonte.
L'avion, a ce moment, effectue une suite de petits saluts, tout en conservant son cap. La méme
manocsuvre peut étre faite moteur réduit, les caractéristigues du décrochage restent identiques...
qu'on me donne un exemple d'avion plus slr que Je « Turbulent ».

Je rentre 3 présent vers Toussus, aprés n'avoir pu me soustraire 3 la tentation d'un rase-mottes le
long d'une route qui m'a permis de faire |a course avec une voiture. Dans I'approche, je me
présente a 85 km/h. et je me pose a moins de 50. Pour moi, le « Turbulent » est une véritable
révelation et je comprends pourguoi 62 liasses de plans de cette machine ont été vendues depuis
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Expérience en vol avec un Druine Turbulent et Turbi (récit d’aviation magazine en 1962 — 3/3)

moins d'un an & des amateurs. lis ont misé juste et je souhaite que naissent trés vite de nombreux
« Turbulent » dans un enthousiasme identique 3 celui qui a présidé a I'eclosion des Bébés Jodel.
Au cours d'un second vol qui devait confirmer mes impressions premiéres concemnant cet avion,
Roger Druine vole en patrouille avec moi a bord du « Turbi » et Dengremont se délecte a prendra
une série supplémentaire de photos. On le voit, les deux petits avions de Roger Druine sont
parfaitement réussis.

AVIONS ROGER DRUINE
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Plus récemment (Aoult 2018): UACPC est contacté par un constructeur amateur de Turbulent D3

o

Robert Duboué-Sadron et son «Turbulent D3» / Photo DDM

45 ans aprés qu'il a cassé du bois aux commandes de son « Turbulent D,
monoplace a hélice, le Muretain Robert Duboué-Sadron a repris les commandes
de l'appareil.

Quand on a la passion chevillée au corps, elle ne s'éteint jamais... Et ce n'est pas un
modeste accident de parcours qui aurait fait renoncer Robert Duboué-Sadron, ; un
solide octogénaire qui partage sa vie entre Muret et Saint-Sulpice, est un pilote
chevronné d'avion léger. Aujourd'hui, I'incident qui en 1972 cloua au sol son

Druine D3 Turbulent a hélice, monoplace n'est plus qu'un triste souvenir.46 ans

aprés son immobilisation, I'appareil entiérement reconstruit s'est posé en douceur
sous un ciel nuageux sur la piste ULM du Bois de |a Pierre. Aux commandes, Roger
qui ence 1er mai 1972 par une faute d'inattention qu'il reconnait lui-méme s'est
brisé en deux dans une pature a Salies de Béarn, sa terre natale. Sorti indemne

Roger se consola en ramassant les piéces de son petit avion rouge, dispersées

autour d ‘un maudit piquet et les entreposa dans |la grange familiale en Béarn, se
faisant la promesse que le D31 Turbulent revolerait. C'est aujourd'hui chose, faite
grace a sa pugnacité animée d'une passion indestructible pour tout ce qui touche

aux aéronefs. Aidé de quelques amis il a reconstruit |'appareil dans un hangar en

Charente Maritime. Et c'est avec une légitime fierté qu'il a tenu, posé au sol, a

«rebaptiser» I'avion au champagne entouré de ses proches et amis. Acquis en

1964 le « Turbulent D3» a retrouvé une nouvelle jeunesse et affiche cranement ses

caractéristiques 148 kg a vide, moteur de coccinelle Volkswagen de 1 200 cm3.
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Plus récemment (Mai 2020): Article INFO PILOTE #770 sur le DRUINE TURBI D-5

Jean-Marie

t
Undes derniers
grands pilotes
d'essals

Perte decontrole
endernier
virage

Quizde
printemps
en 20 questions

_4 DRUINE
TURBID-5

>
AY

Garmin GI275
Réwvolution
tlans le cockpit
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Egalement le 30 Mai 2021, nous avons remonté le temps... En provenance d'ltalie et a destination de
Morlaix, se posait un magnifique biplace Druine TURBI qui nous ramenait plus de soixante dix ans en
arriere.
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Retour sur 'aérodrome en 1950

Le champ qui sert de terrain d'aviation a été refait mais sa surface a diminué. Le choix de la direction pour décoller ou
atterrir est désormais plus restreint.




Plan des abords et délimitation de la zone de I'aérodrome




Vue du ciel dans les années 50 avec le buffet gare, le batiment aéroclub et le hangar aéroclub
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Bilan des heures de vols a moteur de I'année 1950




Avant projet de plan de masse de 'aérodrome de Cholet-Pontreau le 31/07/1950 avec 2 orientations de piste
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Nouveau logo pour I'aéroclub de Cholet en 1953




Extraits du Carnet de vol de 1953 et 1954 avec le STAMPE F-BDEM et le Turbulent F-PCBK de I’aéroclub
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Durant les années 50-60, un houveau moniteur

M. Pierre CONSTANTIN
mllle heures de vol a moteur

nomme mor Ilfﬁ’h!}"

L’AERO CLUB LEON GUE'RINEAU

‘ment

' Angers, .

Theures - de

“tout cdroit’ de Vatiries -

fonetlong - 4 Guéret, Tl

‘e~ nouveayu - chef-pilote

‘Devant le Buffet 'de 1’Adro-Gare,
une - volture hnmatriculée  « 66 »
{Mérbihan) ‘est en . stationnement,.
Trois hommes s'affairent autour et

descendent des. paq’uets. une - cantme

nu]itarl €.

Un jeuna homme; grand blond,

'fmsé véatu d'un- blouson de ey \rert,

a1 vlSage tréa” £ranc. guvre la can-
tine ‘et en. sort une combinaison de

pllote.

a- Senez-vous le nouveau mcnf-'
teur~chef de 1"Adro-Clubi ? s :

-La question: est P artia; ja
homme a releve la {éte, Un ‘ﬂ
sourire éclaire son visage. -

&' Bien slr e, répond-il,

Nous Ewions entendy - dire wa, ue-
qu'un - nouveau
dtaiy afecté A  I'Adro-Club . Léown-
Guérineau. T.e sympsathigue  Rend’
Siaudeay, - depuis 52 nom nation
ne pmwait accorder -aux
éleves de Cholet. que- les guelgues
moments qu'il  soustrayait’ 3 ses.
Ioisfr. Ce n"était' plus
suffizgant;

Prés dil nouveau pifute qu: acrepta
de Bonne grice de se -plier 4. 1'ine

teryview, se trouvaient M. Geguyer,
Arésorier-adjoint de’ I'Aéro-Club, et

M. Paul -Baranger, dqui’ participa F-1
la construction d'un.s< Turbulent =,
appartenant: & - un
I'éro-Club de Cholet.
M. Pierre Constantin,
du - nouvesit’ moniteur,

membre de'

c'est le .nom
nous arrive
ol il était
également - chef-pilote, Plécédem-
ment, il avait’ assiimé
‘totalise ac-
tusllement mille heures de vol sur
avion. Bien entendu, "les wols A
voile n'entrent ﬁp dans ce dé-
compte. Il- a e ectud son’ serviece
militaire  dans.’la Marine -gt dans
'Aéro-Navale, Tl espére avolr une

-grande activité i Cholet olt M, Jean

Ménard, mécarielen agréé, wveille
avee soin sur le omatériel compre=

ler trimestre 58
331 atterrissages.

- (8 -
MM. GOGUYER et Paul BARANGER.

ehef-pilote |

lés mémes b
~vont  étre  installds au Buffet de

‘blousoh), “en’ ¢anipagnie de

 nant notamth'ei‘nt un = Piper »: (65

CV.), avion-école, un « Emeraude »
(65 CV.) et un « Auster #, avion'
| triplace.

La présence de M, Cdnstantin'

| dolt  donner encore davantage d’al-:

lant & I'Aéro-Club, qui, malgré tout
I'an " dernier, a connu une  activite

{neéssante pulsgue les 40 piloies et:
élaveg-pllotes ont totallaé 774 heures|

Tde vol moteur, Les ¢ vals 4 voile s

weffectuaient & Angers et,les élaves
étalent dans’ Pobligation de  se -dér
placer; Quinze brevets de . piiote du
premiet -et ‘du secont degrés furent
‘| attribués A7 des membies de 1'Aéro-
Club de Cholet et ceg résultais sorm
plus -qu'encourageants.. |
MNous' esperons que, s:ous la df-’-.
réctlon. de M, Pierre. Constantin, Al
gul noug renouvelons nos solifialts
de bienvenue, lps éléves feront des
progrés rapides et  mous- serons les.
premiers 4 saluer leurs sucees gqul
sont toudours 'Lrés ‘sympathigues,

- Mg te‘rrnln i l’muereml
lu'oclmlnemunt au\zm‘t
LT restl'lcminns ?

Naus crnyqns ‘savoir qus tres pra=
chainement, Je terrain av‘laiion -du
Pontereau serait ouvert & I'aviation.

ﬁe tourisme. sans restrietions. + ©

-~ Deg travaux ont &té confidy A 1
ville et..au, service . des Ponts. et
Chaussées et d'ici peu, ils vont éire
entreprig, -,

Par-ailleurs, deé nnuveain gérants

LAdro- Gare et il nous reste a espé-
rér - gu'aux prochaine heaus™ jours:
une, Frande activité  régnera. gur le
ferra d'aviation et nofre  ville

‘sera encore mieux .connue par I'ex~

gue recevront les'
g poseront sur le

A, TAUD.

cellent . aceueil’
ayiateurs qui
ferrain, .

: 66h06 de vol et

Au total sur 'année 1958 : 515h32
de vol et 2538 atterrissages
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L'Aéro-Club

A

Un édito en 1959 sur l'activité de I’aéroclub

5 Cholet- Léon-Guériheu-u

CAVIATION péndire de pluzs en plus notre
vie, et Cholet se devait de participar & cat
affort de pémdtration. Liactivité de 'Adro
Club prouve son Intérét er les résultots

obterus encouragent tous ceux qul lii ant falr
confience, MNos ailes ont porté loin les couleurs de
notre ville et contribud & son rayonnemant,

Matre mognifique terrain bien dégagd est situd
8 1 km au Mord de la ville, il comporte deux pistes
d'ervol dont une de 500 matres orientée dons le sens
des vants dominants, Ces pistes ont &té niveldes et
drassées par le service des bases afriennes, qui await
ris an geuvre un matériel impoartont sous le contrile

de Monslaur “lngénieur des Ponts et Chaussées, Cas -

I‘|DU'~'B||95 p|s1‘ﬂ= fﬂl’.‘llﬂ‘l‘nf les ANV RES d'athéris-
ma at deiml]uge, at :url-nur moing o'usure de nos
avinns.

L'ouverture récante du terraln a o eirculation
abrienna sans restriction, doit parmettre 4 partlc da
cette onnde des mouvements d'odeodrome de plus
¢n plus importants, Tourlstes at Industriels Frangols
et #trongers seront officiellement autorlsés 4 se
paser 4 Chelet, et ceci pour le-plus grand plalsir de
nambreux promeneurs qui fréguentent notre terrain,
qui seront oifsi omends @ voir nombre d'opporels
e,

Ju's.qu"é ce jour 'ectivité de notre Adro-Club
dralt entiégrament obsorhée por son dcole de pilo-
tage @ mise gn place d'un matériel de progression
Indispenszabla et formetion d'un mombre eroissant
d'éléves, provanant de tous les milleus.

Motre matériel d'écsle comporte @ un Piper-
cub 65 CV pour lo double commande er les brevets
premier degrd, un Emeraude 85 CV pour le perfec-
tionnament ef brevet deusiéme degré, un Auster

" triploce pour les voyoges | rofre guatrieme oppaoreil
e Stamp, excallent opparail préparant & la waltige,
a ew son fuseloge partiellement détruit EE 5E freuve
provisairement immabilisé,

Cat équipament trop reslreint nous @ permis
malgré tout d'enregistrer cette annde 30,000 mou-
vemenks da tesrain |otterrissoges et déeolloges), 779

heures devol, 14 bravets de pilore peermier degré
at 4 de deuxiéme degeé ; aloutons & ce palmards
1 brevet B et | brevet € de wol & volle possés au

© cenfre régnmul d'Angars.’

Er dehors des manifestotions adriennes voisi-
nes da Martes, Angers, Lird, atc.,, nos appareils
Emeraude at Auster ent portd Ies cauleurs de Cholet
4 Rennés; Laval, Le Mans, Belle-|ls, Dinard, Paris,
Lille, L‘:,iDh Bnurges Clarmont- mend Mqrsqullg
Tuuh:-n Mice, Toulouse, Bordeaus,

Seul club-régional 1'Adro-Club de Chalet a per.
ticipé au Rallye d'Angars, et malgré le matvais -
. temps et la jeunesse du pilote, s'est clossé 21* sur

47. participants.

Toute cette activité o classé notre club & la
téte de tous les clubs de I'Ouest et en trés bonne

position derridre les clubs purls,lcns dansz la cluss.g-'

ment natlonal,

A chtd de cethe aclivitd afrienne nous ne pou-
vone manguer de souligner 'activité mains brayante
peut-atre mals comblen passionmante de la’ section
de modéles réduits, et particulidrarment de la section
Télécommande qui compre porml ses membres: la
champion de France, alnsi quun record  inter-
natinnal,

Cholat est en wvedette, Ia radia allemands an
a fait gtat et lo télévision francaise s'ast intdressde
4 notre octivité,”

Pour molns spectoculaire que soit notre octi-
vitdé par rapport & certaine sports qoi- remplissent
las pourtours, nous pouvons malgré tout dtre fiers
de Iactivité. de nas alles choletaoises, et pﬁr taus as
mayens |'encourager. i

Combien de Choletgis n'ont pos la curiosité de
veir beur ville den hout, de s'offrir le plaisir d'ad-
mirer I'extengion de notre cité, ses squares, woir
Ribou et son plan d'eau, ou ples loin o mugruflqua
vallde da lo Séwre, modestes expéditions oériennes
qui mdritant d'étre faltes et mime refgites,

Le Stampe SV-4C N°500 F-BDGI est
arrivé de Thouars le 09/11/1958 et
volait a I'aéroclub
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Henri BOSSARD avec le champion de chute libre, Sam CHASAK, en 1959 devant le buffet gare.

Cette méme année, il participait a un grand meeting a Tours avec entre autre la présence de la patrouille de
France composée de Fouga-magister.
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1960 - le champ d’aviation se transforme
en pistes



Au début des années 1960, Le terrain est désormais tracé, il découle de I'avant projet de 1950.
La vue datée de 1960 montre 2 pistes dont I'une est beaucoup plus courte que I'autre. Les marquages au sol
font leur apparition. Le carré gris-blanc a l'intersection des pistes est sans doute |'aire a signaux.
L'indication de Cholet au sol est encore visible.




Fin 1960 et début 1961 : extrait du carnet de vol de I’aéroclub

Avec 4 appareils : 'Ambassadeur F-BJOX, le Jodel F-BILK, le Piper F-BEGZ et 'Emeraude F-BHOY
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Diners et festivités au buffet gare dans les années 60 (suite
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Soirée dansante pour le réveillon du premier de I’an au buffet gare (suite)




Soirée dansante pour le réveillon du premier de I’an au buffet gare (suite)




Soirée dansante pour le réveillon du premier de I’an au buffet gare (suite)
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1961 : Parachutisme a Cholet en étant tracté par une voiture

Ije-Cer'cie Parachutiste (et sa section de

TaCSE)
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Constitution du bureau apreés la réunion du conseil d’administration du 15/03/1962

AERQ_CLUB_LEON GUERINEAU
cioLETL

e LBERGER-LEVRAULT

EXTRAIT DE LA REUNION DU CONSEIL D'ADMINISTRATION Bl S S
DU 16 M ARBS I962.

FEEREF R E S A AR AR R R AR PSR RS F R R R R R PR R

Aprds réélection du tiers sortant, le Bureau eat
ainel constituéd : /) Y.
W ¥ PIARA —4 ab

Président M. BOUCHET o Y- N s
Vice Présidents MM, FAULQUE - unbeln; V’*’d‘%
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Vol en Jodel D140 F-BIZE
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23/05/1962 Démonstration de parachutisme ascensionnel Lemoigne
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Claude GOGUYER DESSAGNES (1927-1962) était pilote et trésorier a ’aéroclub de Cholet.

C’était le frere de Colette CADRO (responsable radio a la tour de controle de Cholet). C’est a bord d’un DR1051
Ambassadeur F-BJOX arrivé le 05/12/60 (similaire a celui ci-dessous) qu’il est décédé autour du I'aérodrome
d’Ancenis le 17/06/1962 avec un autre membre de I'aéroclub Michel JOUAN.

Ce qui peut expliquer le fait que I'aéroclub n’a jamais eu beaucoup d’avion de type Robin depuis cette date.
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Article de I'Intérét Public du 22/06/1962 sur le drame a Ancenis
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Vue du ciel vers 1963 avec les batiments construits autour de I'aérogare




Article du Courrier de I’Ouest sur I’'aéroclub : 924 heures réalisées dans I'année 1963, des voyages en

Espagne, Maroc, Gréce, Allemagne et Italie, et un meeting avec 34 avions le 29 Septembre 1963
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3 avions sur I’herbe dont I'un aux couleurs des biscuits St Georges de Georges CESBRON
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Zoom sur le buffet gare en 1964 et la tour de controle au dessus. On apercoit également la caravane de
I'instructeur et la cité Roland GARROS.




De nombreux spectateurs lors d’'une manifestation aérienne
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Publicité en 1964 dans les journaux pour le buffet gare, un Druine Turbulent en avant plan

BAR-RESTAURANT L’AERODROME

CEHOI.E=ET Teél S-25

1964-1965 : Messieurs
Rebillard et Morin sont
instructeurs, de
nombreux baptémes avec
Thomson CSF, environ
500h de vol sur 'année et
la maintenance des
avions qui s’effectue a
Dinard.
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En 1964, Il n'y a désormais plus qu'une piste en herbe.

Le taxiway d'acces, au centre est large et donne acces sur les hangars. Le marquage Cholet a été conservé. Une
discussion a été réalisée a I'époque pour le choix de la piste a garder ( survol ou non de la ville, développement futur
et contraintes économiques).

LUaxe 03-21 a été préféré car c’est celui qui avait le plus de potentiel de développement.




Extrait d’'un manuel de vol et de documents de 1966 a Cholet
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Milieu 1966 et début 1967 : extrait du carnet de vol de I’aéroclub avec les propriétaires privés

Avec les appareils de I'aéroclub (Jodel D112, Piper, Commodore, Commanche et DR220) et les appareils des

propriétaires privés (Gardan GY80, Jodel D120, Cherockee, TWIN Commanche, Excellence, C172 et C337).
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En 1967, les hangars sont plus nombreux car la plateforme se développe. Le marquage au sol de Cholet a disparu.

C’est a partir de 1965 que le champ en herbe de I'aérodrome laisse place a une piste avec un revétement en dur
bitumé de 700m de longueur afin de permettre 'accueil d’appareils plus importants.
Les largeurs de la piste et du taxiway ont été réduites. La piste en herbe de 600m est réalisée.




1968 : extrait du carnet de vol de I’'aéroclub avec les propriétaires privés
Avec les appareils de 'aéroclub (Jodel D112, Piper, MS892 et DR220) et les appareils des propriétaires privés
(Gardan GY80, Jodel D120, Cherockee Arrow, TWIN Commanche, Excellence, C172 et C337).
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Anecdote sur le Gardan GY80 Horizon F-BNYZ en 1968

La photo le présente aprés 1984 sur un taxiway en Gréce avec sa derniere immatriculation connue avec ses couleurs
d’origines

Marcel Suteau avait accompagné Jean Paul Papin pour aller chercher des pieces mécaniques en Italie a Génes. Non
familiarisé a la phraséologie anglaise aéronautique, toutes les phrases clés avaient été préparées a I'avance.

A l'arrivée, il y avait beaucoup de trafic aérien entre avions militaires et civils. Aprées avoir récité leurs notes, ils ne
comprenaient rien aux réponses car ils étaient difficile de les préparer a I'avance. lls se sont dit que s’ils n‘arrivaient pas
dans le bon sens de piste, les contrbleurs aériens éleveraient la voie et ca serait le signal pour inverser le tour de piste.

Apres plusieurs échanges sans trop comprendre, I'approche et I'atterrissage se sont bien passés.
C’est en allant voir les controleurs aérien a la tour que I'un d’entre eux leur a dit dans un Francgais impeccable : vous ne
pouvez pas parler comme tout le monde en Francgais...
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Un Robin DR315 115CV Petit prince sur le « taxiway » en herbe vers 1968. Le DR400 sera créer 4 ans plus tard en 1972.

Des gradins provisoires ont été installé pour une féte aérienne, et on apergoit une caravane en arriere plan pres d’un sapin
et devant le batiment bar (le petit Roissy). C’était celle du pilote instructeur Monsieur REBILLARD qui dormait sur place.
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Jeanne et Marcel SUTEAU devant un Jodel D150A N°26 Mascaret FBLDL en Aot 1969.
C’est 'instructeur René SIAUDEAU qui I’a laché.
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1969, début des travaux de I'ancien batiment du vol a voile (a coté du hangar aéroclub)

n nouveau hangar destiné aun plalieurs en construction a I'arodrome de Cholet
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Il y a 3 avions a I’'aéroclub avant 1970 (un Piper Cub 65CV, un Piper Cub 90CV et un MS892 150CV)
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Photo de groupe dans les années 70
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’activité Vol a Voile dans les années 70



Article sur la création de la piste en herbe pour les planeurs (1971)

Bientct les grands oiseaux silencieux des vélivoles
_possedewnt Cholet une _I:ase parfaltement equlpée

Gelfe pl-%la an. herba, qu n'a
pus Ja, na!tae\\ figée dosa volsing
“dur ovarra sans dodle; avanl la
fin, da T'anige, les pr emlera granda

Ca- sont, en el g adlmbteurs
db druaien .ltercnaullql.a dez Mau-

f
'équlpnrnn
Ist. dasting & 'aviatjan,
ol _d'iltaires goll oral
pqrma!'n‘m da - pratit el
yolla. | un ‘apoit dont, i
BUL. 56 passer une To)

fit-at lea’ coutents wérlarrg soulE
s p"un‘oun:s ! mm ig "ol
riola.

{ -Anl:lars Iat:\...'mi iy un-tsrrﬂ.n
plus: propics & sas -aokvIIg:

Angers est un centie dé vol A
wolle réputé. -

Libas, lecelib 8 rédussl & re-
grouper’ Gepl. planours, dont. un
magnliiqus bl-place “ellamand - loul
nauf, .

Gt ansar@ll vst A Angers depuis
dix Jours et dimdiche dermier, 1
& volé loute Y& Journds, Ca sera
‘une machine idéala pour I acois de
pilotags.

Levion remorqueur, achetd dis
la gréathon du club, A'esl plug seul .
puiggue I'Etat Bn.a prété un &
cond, ‘e 4ul parmetira ure ‘rot
tion . plug " grahde des planedrs,

CTROIS  GONDITIONS
A REMPLIA

Mals Io retour wvers -Cholal d&-
pend ericore de da création” d'un
hangar pour abritar |8s rachines,
(da’la - signalisation de |a’ plste ot
dbg utarisations -adminiatretlvas
-goncerrant la régulaticn du traflc. . - A o / ¥ N y - e EEk.
cn%?-ﬁlsaq:;?l{:h:q::eu:fgﬂnllshdedal ag i L Auprés do la piste en dur qui doit Elm prolongés, la-ple!e Ihsﬂ:auso pour 18 vol & vojle & des cqn{nu'fp', molng: nete .
rodramo “devralt régler la ‘gueation .

sdminisifative.; de mama |8 signa- <~ On peut an conclure qua peu de  logle ost. sxcopﬂonnot & "o qui . Jeunss gens de mofns de 22 ans, Issr\od'nme ] praﬂ iiants " étant
fisation’ devrali tre mise on plics  mols stéccularant avant qua léa . parmet la- pratlque ‘du-wol. & wolle | auxquels le ministére des Trans- Bian décldis - faire ngﬂagm & un
a8geE’ faP'Jﬂ"W"t par |B$_ Bervices gramiors - planeurs feeseni la voye- d!.ns lea melllaurers conditions. ports_ aliribue. una bourss., . grand ni:lmbra da. Gholets.la leur
1nchnu:]l.m,$ munici pais, 'QB - Angeis- GHQIOL ENG Citde e, - ©Lel wol & wolle, qul wiemt e2  jole de woler.- ' .
- -Far “alilsurs, |ed’ @lémenta du retorlr, * . L'Unlon Aérnnauhqus ﬁﬁa Mat-  joindre. aux activiiés aériennas exis- - .
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’activité planeur dans les années 70 (Photos de Michel GAIGNARD)
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activité




'activité planeur dans les années 70 (Photos de Michel GAIGNARD) avec le Morane MS-315 devant le hangar Club




laneur dans années 70 (Photos de Michel GAIGNARD




L'activité planeur dans les années 70 (Photos de Michel GAIGNARD) a Revel
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L'activité planeur dans les années 70 (Photos de Michel GAIGNARD) a Revel
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En 1971, on créé la tour de contrdle au dessus de I'Eole. Vue de 1972

L'Union aéronautique des Mauges est créée en 1972 (Vol a voile) issue de la séparation avec I'aéroclub de Cholet.
La piste planeur apparait un peu plus (avec 5 planeurs en 03). Elle semble en mauvais état mais |'activité est importante.
Marquage au sol de la piste en dur : les numéros, les peignes
et a gauche le carré gris/noir est I'aire a signaux a I'emplacement actuel.

La piste est équipée d’un balisage de nuit en 1974.

Aire a signaux

;




Vue aérienne du seuil 21 avec I’ensemble des hangars
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Un nouveau logo en 1972

AERO-CLUB DE CHOLET

LEON-GUERINEAU

AERODROME
CHOLET-PONTREAU

BUFFET-GARE
Tél. 62,03.14

Boite Postale 21

49 - CHOLET

CCP NANTES 303-76
N’ d’affilation 211
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Une compétition de parachutisme dans les années 1970

Deux jours de competltlon |
ce week end au Pontereau

Avec la pﬂrtbuip@t]on du Centra- -
‘éoole .de "La Roche-sur-Yon, e
Cercla parachuitiste dé Cholet argaa
nisera: | prochain week-end une
compétition parachutiste sur I'aéro-

. drome de Cholst- La Pomaraau.

Outm daux équapaq, des ﬂiubs
de: Cholet, La Aoche-sur-Yon, Sud-
‘Loire; Le: Mans. -Thouars, Caen, -
“Mantés, Vanres. D'autres clubs
encofe- doent conflrmet laur veé-
nua Les essals auront lieu samedi

dimalche  'matin, -alnsl” gue
dhraraﬂﬁ démanﬂratiuna - Las
-éprelivas 'se dérouleront, samed] et
dimanahe, ' partir de 14 h; Il 'agit
duna compétition de préclsion
attarﬂss% Las congcutrents,
lichés a1 m, dalvent ouvrir leur
parachute avant 700 m, at se po
le - pius. prés possible du ceritre
d'une plste d'un diamétre de trente
metras, Cotte compétition, crgani-
"sée & 'occasion de la Salnt-Michat,
patron des parachutistes; est purg--
ment amicale, et doit marguer, avec
la oréation -récente. du. nouveau
. gentre-école, le radémarrage de ce : e : L LR LE
spurtdananmr:&réginn S e R R TR I BT AT LR A DRI P K

i

d anﬂn d! aprés mldl

< 0n saitquavec:la digparition du
cantra-écule dag Nantes, les aotivi-
tés des clubs de parachutisme ont’
atd, fortemeant  rédilfes durant. plu-
sleurs “années, La& cluks se sont
groupés, en- début d'année, pour

- Créer un nouveau centre d'entral--
‘nement & La Roche-sur-Yoh, en

méttant -en- commun leur matériel.

Y“Un mahlieur-a &ié angagé. Tout

cela a été réalisé avec lés' moyens

Lau bord; et “sans aucune” subven-

tion. “Les nrgﬂniaatﬂurs aapérant
dong que ees daux journées da
compétition attireront da nomtitétx

'Ch', etais et permettront dux clubs
‘d'acousliir-de ‘nouveaux aideptes,
La ramise daa prix et éoupes se

déroulera sir le terrain, dlmam}ha
|
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Guy CARLES, pilote instructeur pendant de nombreuses années a I'aéroclub de Cholet au décollage Piste 03 avec
un Piper PA19 90CV N°18-1527 (F-BOMR) lors d’une féte aérienne dans les années 70.

Cette année 1970, le 21 Juin, Colette CADRO participait a un rallye aérien a Tours ou elle terminait 17éme sur 39.

'\ 5 ‘ - L
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Extrait du livre d’or qui a été ouvert le
21 octobre 1972 pour honorer |a
présence de Monsieur Joseph FRANTZ,
président de I'association Les vieilles
Tiges et pionnier de l'aviation, a
I'aéroclub de Cholet.



Joseph FRANTZ, président de
I'association Les vieilles Tiges et
pionnier de l'aviation
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1l est né le 7 aoht 1890 & Beaujeu (Rhone).

Breveté pilote le 3 février 1911 n° 363. Brevet militaire n° 170.
Il apprend a piloter en 1910. En 1911 établit le premier record du
monde de durée avec 2 passagers. En 1913 record d'altitude avec
3 passagers.

Chef-pilote chez de Pishof-Roechlin. Il part pour le front avec son
mécanicien Louis Quénault. Sur un « Voisin », il remporte la
premiére victoire aérienne de l'histoire, le 5 octobre 1914, contre
un « Aviatik » dont l'équipage était composé du sergent Wilhelm
Schlichting, pilote, et du lieutenant Fritz Von Zangen,
observateur.

C'est Quénault, qui de la place avant du Voisin, avec sa mitrailleuse, a abattu l'avion
ennemi en 47 cartouches.

1l recoit & I'dge de 24 ans la croix de chevalier de la Légion d'honneur.

Frantz devient ensuite pilote d'essai chez Voisin. Apres la guerre, carriére d'industriel.
Mobilisé en 1939, comme capitaine. Il fonde en 1922 l'association aéronautique " Les
Vieilles Tiges ".

1l a été élu président des Vieilles Tiges en 1963.

Il crée la médaille d'or des Vieilles Tiges ainsi que la médaille des 50 ans de brevet de

pilote. Grand officier de la Légion d'honneur.

11 est décédé le 12 septembre 1979. 216



Quelques informations sur l’association Les vieilles tiges qui a nouée des liens étroits avec l'laéroclub durant

de trés nombreuses années. L'association existe toujours.

POURQUOI VIEILLES TIGES ?

Par son statut déposé en 1922, I'Association des Vieilles Tiges n'aurait pas di survivre au

dernier des ses membres, tous brevetés "aviateur” avant le 2 aout 1914, Ce n'était donc pas un

groupe de "vieux", le plus 4gé en 1922 avait 41 ans, les plus jeunes 22 ans! De méme que
"vieux pote" ou "vieille branche” était une amicale appellation utilisée par les jeunes, les

pilotes se baptisaient "vieille tige". Joseph Frantz, qui a succédé a Léon Bathiat en 1963, a
avoué : " Pourquoi Vieilles Tiges 7", un peu géné, je réponds a mes interlocuteurs " Vous

comprenez, la Vieille Tige est une tige qui a porté une fleur, puis la fleur est tombée, mais la

tige est restée vivante "

\i 7 Les Vieilles Tiges d'Hier et de Demain ...
¥ i

Pour rejoindre les Vieilles Tiges il n'est pas nécessaire d'étre vieux, au
contraire, sinon comment pourrions- nous un jour honorer nos "Pilotes
du Y4 siécle" ? Il suffit d'avoir ou d'avoir eu un brevet de navigant :
planeur, ULM, avion, ballon... En fonction de l'ancienneté de votre
brevet vous serez accueillis comme membre actif ou membre Pionnier
(plus de 30 ans de brevet).

Rejoignez-nous, vous ne trouverez aux Vieilles Tiges que des amis. ..
Vous serez fier d'appartenir a une Association qui a compté tant de
d'adhérents célébres, une Association o vous rencontrerez des pilotes
d'essai, des pilotes privés, des pilotes de ligne, des champions de
voltige, des pilotes de la Patrouille de France. des instructeurs, des
astronautes, des pilotes de Concorde, des pilotes de tout grade de
I'Armeée de 1'Air, de I'Aéronavale, de I'ALAT, du caporal au Général
ou Amiral, bref tous ceux qui avec moteur, sans moteur, avec ailes,
sans ailes ont volé ou volent encore...

Nous accueillons aussi des membres associés. Pour ceux-1a on
demande qu'ils aient ceuvré pour le développement de 1'Aéronautique
ou le fonctionnement de I'Association ou qu'ils soient fanas !

Prenez contact avec le au groupement le plus proche. Si vous n'avez
pas de parrain vous serez parrainé par un de nos "Vieilles Tiges".

Nl

Vieilles Tiges

Pilotes - Aviateurs
d'avant 1914
THNTTR g

SIEGE SOCIAL :
21, Rue Demours, Paria
—

T Wageam 1194

— 4456

STATUTS

F

STRAUB & CLERCX. imprimsin

44, R Nobel, Paris. 18 9

Les Vieilles Tiges

Associntion formée sous I'égide de lu loi de 1901

STATUTS

TITRE PREMIER
But et ition de I'A
ARTICLE PREMIER

Les woussignés :
B-Lbut (Léon), -Icmurnn( & Neuilly-sur-Seine, 19,
nzélunw—\err
P P. Schneider, d-mmrnnl & Paris, 12, Boulevurd
Péreire;

J C‘ Bemrd demourant A Nice, Promenade des

Angl

muh "Lecointe, demeurant & Paris, 82, Boulevard
Finndrin,

fonddent par les pré

entre les « Pilotes An-uum cl'-vml mc . qub ndM-
reront aux prisents statuts.

Cotte sarociation durera jusu'h ce qu'il n'y ait plus
qu'un seul pllote avinteur d'uvant le 2 solit 1914 qui y
soit encore inserit,

A ce moment, ce dernier -dhcrent dm pnmdrc
Y ive de 3 une dex

bres d'h As érale dant {1 prendra
In présidence ot aul aura pour ardre du jour de déeldnr
si I"Associntion des « VimLuxs Tioes » doit disparaitre
ou se continoer peur une durde illimitée grice & 'ndmis-
<an Jdes pilotes uvisteurs d'aprés le 2 aodt 1914,

Cotte Awsotintion sern régie par la loi du 1™ Jull
ot 1901 ol toutes mutres qui pourront régir dans I'ave-
nir pareilles associations,

Son siége et i Paris, rue Demours, N* 21. Tl pourra
Btre transford partout aillours dans Paris par une déci-
wior du Comweil 'administration.

Son but eat de propager e goiit de l'aviation parmi lu
foule, par 'exemple et ln parole, fortifier los aptitudes
de ceux de ses mombres en leur facilitant lis voln, créer

217



Réunion des vieilles tiges a Cholet avec en premier plan le président de I'aéroclub de Cholet,
Monsieur Jacques CAILLETON — 1972
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120 licenciés en 1972 et une flotte comprenant un Piper,

2 Morane, un Cessna 150, un Jodel et un futur DR400
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Le nouvel avion

de ll’A‘e‘ \ ! . o
adhérents du. clube ro-Club  Choletais, «

Petit Prince 2 le chauéhou des

Le développement de 'Aéro Club Choleais:
une preaye_;ide- plus de I'gx'pansion |
spectaculaire de la capitale des Mauges

EPLIS 1509 8t la premlére tra-
versde de da Manche par
Lowis Blériot, ['aviation a fait
génormément da progras. Bt oafl I
trop famsuse fausse nopwelle de
Varrivée 3 New York d= Hunges-
ser g1, Coll sur « L'Diseau Blang »
[He =2 pardirent an mer) reste
présenta danz nos mémaices, o
parle plus volontiers de nos ours
du_= Concorde = que du calabre
= Spirit of St-loulz = de Charles
Lindbergh .
5t l'automobile resse privildglae
dans le - domaing des courtes dis.
tamaes, [aelon, plus seplde et plus
gir [malgre laz actse d= pirate-
Fie, nowvelie mode des anndes T0),
est Ie plus efficaca dex moyens
da lacomotion paur les lengs dé-
ﬂlqnumenrs. Pas besoin d'8tre pro-
phitte pour devinar qu'en I'an 2000
la ool du Parthus n= ser plus =
aeuchemar du PG, de Rosny-sbué
Bais, Mald 1| ast probable gque les
cowdeirs  afriens 3 cette dpoque
ressembleront plus & la plece de
Iz Compcorde & 15 hedres qu'au Sa-
hara an plein mpis de Jukfet.
. Mals, sl evigtion commerciale
tend & devenic de plus en plus
importanta, # reste que pour de
nombreuses. personmes, Cavion et

LAgro-Club Cholatals posséide
aussh ses lettren de nollesse.
= Rolend Gorros ' qui effectoa la
premigsa treversde de la M-
diterrardie en 1913, obifent sen
“brevet de pilote 3 Choler en
1z, : SRl SR
T pent. voAr une ‘stiie @ sa

mémoirg sur aérodrome.

son pilofage, . soob avani tout une
passion et parfois un sport la wole
1ige adrlenne, C'est powr satisfairg
ces -« Marveilleux fous volants dans
lpurs drbles e machines s gu'ont
g8 créds las  sdro-clubs et gn
particulier caivi de Chalet.

Un alerte sexagénaire

C'est an 1910 que fut crés |'Aém.
Ghb Choletals. Depuis cette date,
H n'a cassd da se cévelopper, en
partioulier ces |§:r!1i.n':r:5 ﬂnnél:s._ H
compte  aujourdhel 120 licenclés,
M e plus qu'en 1871, parmi |es-
guals § femmes. On voit dons Gue
I'M@gment masodin doming [mne
fois w'est pes coutumel son homo-
lagim fEminin. Mais, comma la dit
=i Bimn ce dernier, « Clest la gua.
ditd qui comple -,

Si le rombre d'adeples & pro-
gressé dans da irés largag  pro-
ortlons [ 20 p, 108, |= nam
Igre d'heures de wol gour annés
seoulée bénéficie aussst d'uns aug-
mantation fras gubstantielle. Le b
lan eesct da ces heures de wol

ot
“Toute, oe

serd communiqud d'ici @ quelowed
tespe. !
Les 120 lizencids gue compte &
welamert 'Afro-Club  da  Cholex
(nul goute que ce chifire s’accrals.
s dans les moeis & venlr] dispof
sent dun’ matérizl qua de nom.
brew: chebs leurs anviant - un « Pi
par = deux = Morane = [(un da
100 CW, {"autre de 150 GV, un = Jo-
del = gt un = Cogspa - auxgquels
viendra trés prochatnament sa join-*
dre tne = O B 800 = De belles
douipdas . Bn  perapective,
__Mais G& mabériel snnl_t_blen
tile sans la présence soivent bi-:

nivole d'inetructaure et de - mesk

tadre d'une  grands compéteno
Bows la présidence de M. Ca
ton, dvolpe toute tme dquipe dond
le déwpdement n'a ddgal que la igd
lear. Dirigés par Mme Cadro. pid
ite confirmé at commisssire & [‘ads

todrome de Franoe, WM. Carlag:!

spécigliste de la waitige, Rebillard,.:
chefpilgte et Jolivert. troisisme )
concours du jEune pilote francals,:
ne  commtent #us lps heuras pas.
sEes gur 18 plate oU aous les hame
gars da sdmdrome choistals. .

Comment devient-on
pilote 7

lorsqua l'on &8 lance pour |
proqmidre fais, seul, aux commandes

d'un avien, cela n's rien de cam.
fmar, gwec la premi&re  sartie an’|

woitire - gves son tout noreasl
mis -de 0

fol

unt iEfasible |EIFSI|1LI=

e

rmarse de [8tranger. La proximité
de la ville n'est pes étrangere &
ce falt. La proximitd de |g ville
ezt pak Strangdve 3 oce falto M
ext rara en effer gua Vadredrome
csplt B 5 ominutes du centre de la
vills comme clsst. le zas 4. Che.
det, oo qul, pour les Indusiriels trai-
tant des affaires dame la cité des
maucheirs, st un vaniage  apnrs.
ciable en raison. du gsim de temps,
; _Fre-_uw: tangible da ‘Intérdy por-
tée & aviation, fes baptémes de
I'&lr ¥ el auss! BN AegTramtation,
de méme qua lee  circults régio-
naux,

< La wallée de [a Loire. §a oite
vendésrne, [a ' Séwra, wvues den
haut, restent = spectacle de choix
ar 1e profane. mals nulle e
Trise pour fo pllote qui lwi, évolisa
dans son royawme.

A commandes de son spaarsil,
E] I!i.'e dailes, il fonce chague wesk-
end wers son septidme ciel

M. B

i

l'on g troava & gualqess cantai

nas de mé‘-\ez d'altitud=. I est donc
necessaire de possddar une excel.
lamta formation de base. Clest o= &
guoi s'zttachent les moenitewrs cha-
letads., Hwant- de lancer laurs &la-
vas dang les afra. ils [leu: ant fait
effectuar une quingzine d'hedres de
val an double sommande. Et ce
r'msr quiapras 20 hevres que lo bre-
vat du 1er degré wviendras rdcom-
penger leurs efforts. Autart - dheu-

.res seront nécessalres pour obia-

nir la sacond degrd qui permettra
0 transport de passagars.

WMeiz # ne Faut pas ae lserrers
‘Plloles un avion n'est pas uoe si-
mfcure ot devenlr un pHote canfir-
ma demands da longuss heures
d'un enfrainemsnt passionnant cer-
tes, mals gul Imposa da nombreux
sacrificaz. La plus grande des sa-
tisfactions n'estelle pas de wain-
ere les  difficultés 7

L'Adra-Club de Cholet offre & sas
adhérante des aventages BppRECiE-
bleg sur le plan pdcuniaire. La po-
litlgue du = tout le monde met la
main & lg pite = est da régle foi
et permpt de pratiquor des. prix
(edhéaion &0 club, sssurence, hauss
da_ voll qui mettent le piotage a
la portde de tous les budgeis. Clest
pourguoi des adhérents du club pro-
viennent de tous les hovizoms so-
ahayx . .

Chalet ville escale
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Juin 1973 : Epreuve de qualification a Cholet pour le tour de France et le Championnat de France des jeunes pilotes

~ Treize jeunes pilotes de I'Ovest & lo recherche
~ d'une_sélection pour le championnat de France

S_amadl aprés-midi et dimenche  ou cing uleces pnur les nompatl-' Gaudron,. pmaldanp; r&gmnal at’ M. da la machine, du wal: d&ns wn
matin, la terrain d'aviation du Pon-  tlons supdrieures, Calllston, président de l'adro-club  deuxiéme temps, il laur taltail fairs-
leresl a connu une actlviié encore - loeal vérlflalent fos uarllclmtrons areuve de lalent el de’ précisiol
plus Intense qu'a I'habitude. Cholat Alnm qua -Mma Cadro &lail dans  ded cand! daia : dans les dpreuves de navigatiol
dtait en efiet, lepoint de ralllemant  1g tour de contrle pour dirlgsr ' aprds quol la régularile 1Y appré

des Jeunes piloles de I'Ouast vanus  Jes jeunes pliotes venami de tays  Lés Jeunes pllmes ont du s'al-  oide ‘au bavers d'un triang'e ou
arraoher une qualification pour le.  les azimuths Rouen, La Bauls, (es . fronler tout . d'asord &u  bolbs  men las participants au palnt d'al
tour de France et le champlonnat . Sables d'Qlanne elc, Le doc eur  d'éprouves tnéﬁﬂ:(ugs préparation - rivée 4 ‘Bernay ' prés d'Euﬁ?ux

de Frances dos jeunes pilotes. L ' o 2
“Trelze |eunes sllotes de miins )

der A5 ans, des régjons adronaull-
gues de Bretagne-Anjoy Vendés ol
Mormandis-Mayenne, Sarthe ce qui
raprésente une sdlxantalne ¢'adro-
clubs. ont pendant deux jours rivall-
s¢ gour. obtenir wne des quatrs’ .

\rue du ciel, la floltille des aﬂnns des ]nunns pilnlea de Jﬂuam lalsail Impmaalﬁn -y

GFFOLET L e 12 JUIN 1973 =" ':-
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Colette CADRO (GOGUYER) a été responsable radio a la tour de controle de Cholet (Agent AFIS) jusqu’a fin 1994 et membre
active de l'aéroclub de Cholet.

A plusieurs reprises, elle a aidé a faire revenir des jeunes pilotes égarés grace a un moyen de radioguidage Gonio
Voici un des témoignages en 1974 :
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Le systéme Gonio a été installé durant I’hiver 1972-1973 par Gilles Mourey de chez Thomson CSF que nous avons
rencontré a ’AG2020. Le prototype GF250 développé par Thomson avait brulé dans un incendie, c’est donc un modele
de série qui a été installé. L'étalonnage avait été réalisé par un avion de la DGAC qui ne pouvait pas atterrir sur la piste
trop courte. Déja un vol d’essai avait été réalisé en Avril 1965 avec le Jodel D119 F-BIUM.

AVvioNs PLANEURS

NUMERO NUMERO — sl b — =] RVATIONS
e g I T ALTITUDE OBSE
SATE DUREE ‘ ATTERRIS- \ DUREE maximum (Dirsction ef vitesse du vent, elc.)
*ord des il PILOTE AVION PASSAGER remorquage TANCE |  dessus
S m— S LTITUDES | LARGAGE | _"Z o SAGE - ol point
oraL | planeur | tibre S
BEcz FOILK [FATU ™ | FRLWT |
O e ey I
| | 5 :
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Pour I'anecdote, Gilles Mourey se rappelle du pistolet que Madame Cadro utilisait parfois pour avertir le berger et son
troupeau de moutons autour de la piste sur I'aérodrome. 223
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Article sur I'aérodrome et I’'aéroclub de Cholet en Septembre 1974

A\IIMIIIN

Ssentembre
1974

20866

Faire la circulation
sur 'aérodrome
avec la route
partagée

EST a1'Anjou que nous avons rendu visite ce mois-ci. Finalement
les pilotes de cette région sont des petits vernis! Non seule-
ment ils bénéficient du survol d'une région particuliérement

belle, ot il est vain de compter tous les chiteaux, selon les éclairages
on en découvre toujours de nouveaux blottis dans un creux, mais
is sont, aussi, & moins d'une heure de vol de la mer. Cette abon-
dance explique peut-étre que chaque ville — ou presque -- posséde
son terrain. En 20 minutes de vol, on arrive sur une piste différente
de celle que 1'on a quittée. Nous retiendrons de ce voyage le terrain
pittoresque de Loudun, les magnifiques pistes de Cholet et de
Thouars, et l'organisation des clubs d'Angers et de Saumur.

Reportage Michel RIGAUD. Photos Christian JOUBERT.

A Cho/ t, les hangars de | aéro club et du c/ub planeurs sont séparés du terrain par une route, ce qui obI/ge a fa/re la circulation.
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Article sur I'aérodrome, I’aéroclub de Cholet et la Voltige en Septembre 1974 (suite)

Cholet : La voltige est vue d’un bon il

IAéro-Club  Léon-Guéri-

neau de Cholet par une
aprés-midi magnifique. Découvrir
ce terrain sous le soleil est un
vrai plaisir. Les batiments com-
prenant un restaurant surélevé,
dominé par la tour de contréle,
sont construits a4 proximité de la
piste en dur de 800 M orientée
21-03.

Cent soixante personnes sont
inscrites a4 l'aéro-club et volent
sous la direction du président
Jacques Cailleton et du chef-pi-
lote bénévole Jean Rebillard.
Deux autres instructeurs bénévo-
les assurent la formation des élé-
ves. Dés les beaux jours, ceux-ci
peuvent venir dans la semaine, en
fin de journée. Le terrain étant
situé au nord-est de la ville, a
quelques kilométres seulement du

NOUS avons rendu visite a

centre, il y a souvent foule, les
gens venant souvent boire un
verre avec les amis.

Le hangar, bati a coté de celui
du club de vol i voile, est installé
de Pautre coté d'une petite route.
Il contient notamment un Piper
J3 servant surtout a I'école de
début et vendu 70 F I'heure, un
Jodel D.112, équipé radio, a
66,40 F, utilisé en fin de premier
degré pour l'apprentissage de la
procédure d’intégration de circuit
radio. Le second degré permet de
passer sur une troisiéme machine,
un Rallye 100, équipé radio et
VOR a 87,50 F. Ensuite vient un
Petit-Prince Robin DR 400/125,
équipé VHF-VOR, a 102 F. En-
fin les voyages se font sur un
Piper 180 CV Archer acheté cette
année pour remplacer un Commo-
dore 150 CV. Il est équipé VOR,

ADF et PSV, et vendu 16¢ F
I'heure.

« Nous avons aussi un Czssna
Acrobat, a 101 F pour les vols
normaux ou de mise en garde en
fin de second degré, et 116 F en
voltige raconte le trésorier du
club, Roger Simonnet. Nous nous
étions beaucoup posé de questions
avant de décider I'achat de cet
appareil. Depuis quelque temps,
plusieurs membres réclamaient la
création d'une section voltige. Ce-
pendant, nous avons pour prin-
cipe de calculer Pamortissement
d'un avion, acheté neuf, en cinq
ans sur la base de 500 heures par
an. Pour un avion de voltige, il
fallait - compter trois ans, donc
des tarifs-horaire supérieurs. C'est
ce qui neus a conduit a choisir
I'’Aérobat qui n'est peut-étre pas
considéré comme un appareil de

voltige pure, puisqu'il n'est pas
autorisé de vol-dos. mais qui a
I'avantage de pouvoir étre utilisé
comme un biplace courant a
moindre prix. Nous avons plon-
gé en 1972 en nous d:mandant
si nous n'étions pas trop auda-
cieux. En fait, ce fut tout de
suite le succés. Des jeunes aussi
bien que des pilotes anciens se
sont inscrits pour suivre la pro-
gression du premier cycle et tout
nous laisse penser que l'avion sera
effectivement payé en trois ans,
c’est-a-dire, I'an prochain, Ce suc-
cés nous fait voir aujourd’hui la
voltige d'un autre ccil, et nous
envisageons le remplacement de
I’Aérobat peut-étre par un Four-
nier RF 6 B, ou un Cap 10.
Tous nos pilotes second degré
font évidemment I'étude des mi-
ses-en-garde, savent ce qu'est une

vrille, comment on peut s’y met-
tre par imprudence, et surtout
comment s’en sortir. Pour 1'équi-
pe dirigeante, cette formation est
une sécurité, »

Depuis son achat, le Piper Ar-
cher vole beaucoup. Son prix
avait été l'objet de longues dis-
cussions, mais finalement c'est un
achat raisonnakle. Il est déja allé
en Sicile et en Angleterre sans
compter des passages dans tous
les coins de France. On a di ou-
vrir un cahier ¢e réservation pour
cet appareil qu: est parfois réser-
vé deux mois a I'avance. Comme
les autres avions du club, il part
rarement avec des places vides.
Les voyages de week-end ont sou-
vent lieu vers |a mer et en par-
ticulier les iles, depuis Belle-Ile
et La Baule jusqu'a Oléron. Les
sorties de groupe, pour la jour-
née, sont systématiquement orien-
tées vers la mer et les sorties de
week-end plus loin, vers le sud,
Pyrénées ou Midi.

Traditionnellement, chaque an-
née, tous les appareils sont mobi-
lisés au 15 aodt pour faire des
promenades aériennes ct les habi-
tants de la région n'ont plus be-
soin qu'on le leur rappelle, ils
sont 12 en nombre. Peut-gtre est-
ce la proximité dec la Loire et le
survol de ses chiteaux, toujours
est-il que sans faire grand effort
le club fait un millier de prome-
nades aériennes par an.

A l'extrémité sud du terrain se
trouvent un chemp de foire et des
abattoirs, d'ot s’échappent par-
fois des bétes affolées. Quelques
jours avant notre passage, un pi-
lote en approche s'est signalé par
le travers de la tour qui lu 2a
répondu : « faites attention, il
y 2 un beeuf sur la piste ». Ré-
ponse¢ du visiteur : « pourgquoi
pas un éléphant ». 1l n'empéche
quiil a di remettre les gaz en
courte finale pour éviter de venir
perturber le rodéo su?2& terrain.




Article sur I’'Union Aéronautique des Mauges en Septembre 1974 (suite)

acudau
> > B
~
on fait tout
- A
sci-meme

E second Aéro-club de Cho-
let est I'Union Aéronauti-
que des Mauges. C'est une
asspciation de vol 4 voile récente
puisqu'elle date de 1970. Pour-

tant, le hangar contient déja sept
planeurs que se partagent 70

membres. L'école se fait a la fois
en ASK 13 et en M.200 puis I'en-
trainement sur un Nord 1300,
deux Fauconnet construits en kit,

un M.100 également construit en |

kit et un ASW 15 B. Plusieurs
systémes sont en vigueur @ ou
bien 25 F I'heure de vol sur tout
type de planeur, ou bien un for-
fait annuel de 1.000 F, les re-
morqués revenant a4 13 F au
moins de 25 ans ct 17,50 F aux
autres,

Ce sont les membres du club
qui ont tout construit ici. Le han-
gar, les bureaux, etc. L'hiver pro-
chain, un second hangar actuelle-
ment démonté devrait étre installé
pour loger plus confortablement
I'écurie qui s'agrandit. Sans au-
cun mécene, sans aucune aide
particuliére, I'achat de toutes ces
machines représente une belle
réussite du président Olivier Bos-
sard. ‘

En 1970, les quelques membres |
fondateurs de l'association ont
commencé a voler au sein de‘
I'aéro-club d'Angers puis, un an
plus tard, ayant hérité d'un avion
remorqueur Morane Saulnier 317,
ils sont venus s'installer 2 Cholet,
ol leur activité s'est parfaitement
associée a celle du club moteur,
la plate-forme le permet aisément.
Les planeurs utilisent une bande
en herbe 4 l'est de la piste en
dur. A l'origine, les sept ou huit
membres fondateurs, anciens vé-
livoles ayant cessé momentané-
ment de pratiquer et piloter ont
voulu éviter de faire une cin-
quantaine de kilométres pour aller
voler ailleurs. Aujourd’hui, le tiers
des membres est en école ave
le chef-pilote Jo&l Balat. Bien
qu'au sud du triangle magique
Angers, Le Blanc, Romorantin, la
région posséde une aérologie in-
téressante et des champs trés
« vachables ».
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Réseau du sport de I'air (RSA) — 1975

Arrosage dans le local de I'aéroclub sur le coté droit du buffet gare. Le poste radio sur le coté droit a I'entrée
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Une sortie de I'aéroclub un week-end de Septembre 1975
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Témoignage d’un pilote instructeur de passage sur Cholet
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Assemblée générale de 1977 dans le local de I’'aéroclub au sein du buffet gare
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Visite a 'laéroclub Roland Garros de St Denis de la Réunion en Mai 1978 pour renouer la liaison entre les 2
aéroclubs Roland GARROS. En arriere plan un CAP10.
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Un plus jeune pilote de France en 1978 sur Cessna 150, I’'aéroclub compte 160 membres

UN BEL ANNIVERSAIRE !
A 17 ans, Hubert Resibois obtient
son « 2¢ degré » de pilote

Hubart Résibois se zouvien-
dra du jour de ses 17 ans. Pour
cet anniversaire, la jole a suc-

e

S PP — i

§ Hubeart Resibois est félleité - par M. Carles; unﬁf pllota; §0n pér&
ot M. Nepote-Cit, le « dufurr » des pilotes cno.retafs

cadé A lanxiété, ot & la cons-
centration. 1l a en affet passé
plus de trols heures aux com-

imandes d'un avion de’ I'Aéro-

Club Cholatals pour abtenir bril-
lamment son brevet second
dagré de pllote. Testé par

M. Tanguy, du sarvice de forma- *
tion adronautique, | a du falre .

face & toutes les difficultds que
la réglementation et la sdcurité
dressaient devant Jui.

Dés 16 éna

Dix-sept ana &tant I'Age mink-
mum pour l'obtention de de bra-
vet, Hubert Résibojs ast donc
devanu pour quelgues jours..
ou peul-dtre pour quelques heu-
reg, le plus jeune pllote de
France. G'est dés I'dge de
16 ans que ce jeune Choletais a
didbuté son = apprentissage = I
faul souligner que ce golt pour
les airs lui st vanu de son pers

" lui-mé&me- plicte chevronné, gui,

depuis plusieurs années évolua
sous les consells du chef pilote
de 1'Adéro-Club Choletais,
M. Carlas, donht le. dynamique
présidant est M. Jacques Cail-
leton.

Vars 15 ans, Hubert s'était

praparg & sa nouvelle passlon -

en pratiquant 'aéro-modélisme,
une discipline gui I'a beaucoup
aldé. Avec une énorme volonté
at du travall, || est devenu di-

“manche le plus |euns pllotﬁ

cholelals,

Tous ses camarades n'ont pas,
blan sdr, manqué de ke féliclter.

Parmi oux, M. Nepote-Cit qui,
Agd de 67 ans, vient lui aussi de
passer la mdme brevet, et qui

lul, est devenu le « doyen =, No-

Ctans que M. Nepote-Cit, ' qui

" & I'Aéro-Club

gvait appris 4 piloter en 1831

avait interrompu son activité”

aéronautigue durant 21 ans.
Aprés beauxoup d'entrainement
et un travail fastidieux, il s'ast
ramls aux commandes et n'an
aat, cortes, pas degu.

160 membres

0

L'Aéro-Club de Cholat compte
sujourd'’hui 160 membras. Tralk
ze pilotes ont été bravalés l'an
dernlet, et six le sont déja. pour
la. pramier semestre 1978, Si
lag prix pratiqués & Cholet sont
les plus bas de 'Ouest, c'est
tout simplemant que tous les
mambres y sont béndvoles, Et
blan gue l'administration . mette.
parfois des « bitons dans las ai-
les» & ce béndvolat, et semble
vouleir an mettre de plus en
plus en imposant des épreuves
qui ne cqrrespbndem pas lou-
jours & l'ambition de chacun,
tout tourne parfaltement rond A
Cholat

Muni de son tout nouveau
brevet, Hubert Reésibois pourra

donc voler sur fout le-territoire
frangais, Il refara tout d'abord le
parcours de son axamen avant

de se lancer dans de- plus
grands périplas. Son pére

compte bien dallleurs l'accom-

pagner... .
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Exercice militaire avec le 6™ régiment d’hélicoptére de combat en Avril 1979
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Exercice militaire avec le 6™ régiment d’hélicoptére de combat — du 22 au 26/04/1979.
Les hélicoptéres étaient stationnés sur la piste en herbe face a la tour.
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Réunion a I'aéroclub avec comme invité le député-maire Maurice LIGOT
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Nombreux remerciements pour I’accueil de pilotes a Cholet
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'ambiance dans les « tribunes » lors des manifestations aériennes
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Et toujours I'accueil et 'ambiance
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Carte VAC de 'laérodrome en 1980 avec le VOR 111.0
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Visite présidentielle le 2 Aot 1980
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Assemblée générale au chateau Colbert — 24/04/1983
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Demande d’autorisation d’utiliser la piste de Mauléon-Rorthais pour la journée du 04/09/1983
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Philippe de VILLIERS accueille Michel DRUCKER sur I'aérodrome —11/11/1983
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D’autres personnalités, Georges GALICHON (président d’Air France de 1967 a 1975) et Michel DROIT
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Arrivée de personnalités dans le cadre d’une soirée au Puy du fou le 8 Septembre 1984,
Christine Ockrent, Bernard Kouchner, André Glucksmann et Yves Montant
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Extrait du livret de I'aéroclub
edité en 1984



Extrait du livret de I’'aéroclub édité en 1984 et principalement rédigé par messieurs CAILLETON et COURONNE

Le Mot du Maire

LiAéro-Club de Choler o une réputaiion bien acquise, I est vrai que ses dirigeants, par
fenr dynarmisse ef feurs inifiatives oni su lul dormer ses (eitres de noblesse, 1) est veal
aussi qu'un avion @ towfours passionnd, et son passage dans le ciel provogue le plus sou-
vent o curiosig ou ["éromnement.

Siwn grand nombre de Choleiais n'ont jamais eu UVocorsion de voler, chacun 5 ‘gccorde
d reconnaltre au fond de sof qu'il aimerair bien découveir fes sensations d’un décollage
et d'un anerrissage, ainsi gue Uiveesse de Ualtitede.

En effet, lavion représente encore un objet d fa fois freéel ef merveillenx, mais c'est
aiessi un des mapens de transpart les plus stirs,

Piloter est trés fucile selon les initiés, tousefois il fausd bien convenir que fe pilotage d’un
aviot demande ceviaines gualités physiques e imellectuelfes.

Abnsi, pour les néoplivies en parsicelier, les pilotes ond un grand mévise © celui de mous
provver que Uhonrse peut voler ef colt Incitera, un beaw dimanche, & nous présenier en
bowt de piste pour une porte ouverte dans e cled cholelals,

Un tel vavage ne peur se fairve sans penser @ Rofand Garros, ce grand aviatenr qui mar-
qua Choler de son empreinte un certain mois de juiller 1910. Dés fors, rien ne polrra
arvéter fa croissance des activitds sur cel aérodrome. Outre aéro-club gui anime Uadro-
pari depuis 1930, les passionnds de vol d voile, avée I'Union Aéronautique des Mauges,
les parachiutisies, fes constructelrs amuatewrs ef les fervents de modéles réduits donnent
une vie fris attractive d ce terratn d ‘aviation.

La municipalité, quant d elle, wivee poir permetire i tows de concrétiser dans les meil-
lewres conditions leur spori favor! ou leur passion. A cel égard, je précise que les infras-
triciures affertes @ Cholet sont trés apprécides o autant plus que pew de villes moyennes
possédent de tels éguipemends, notamment le balisage de nuit. Cer aéroport, trés opéra-
tonnel, doit done pouveir se développer normalement et nos efforts vont dans ce sens.
A titre d'exemypsle, je citeral la pisie aménagée pour les moddes rédulis er surtout lo nou-
velle piste de 900 m doni pourront bienidr bénéficier les planeurs,

Je souligneral enfin les qualités des dirigeants de tous les clubs qui utilisent adroport et
entre autres cewx de aéro-club qui ont formé au mois de seprembre 1983 le plis feune
aviateur de France 8gé de 16 ans. A noter aussi que ["Union Aédronautique des Mauges
avail lancé dans le ciel choletais, au mois d’ociobre 1982 le plus jeune piloie de planeur
en France, d cetfe épogue. Cete réussite se passe de tow! commentaire, elle refiéte la
réalifé, & savoir gu’d Choler les amarenrs du clel savent exprimer pleinement fenrs com-
péiences el la meitre au service de nore jeunesse, garante de notre avenir par son dyna-

mise, Maurice LIGOT
Ancien Ministre - Député-Maire de Cholet

AERO-CLUB DE CHOLET

LEOH-QUERIHEAL

Le Mot du Président

Mongieur 1. CAILLETON
et le Géndral CUFFAUT

Roland Garros o ouvert aux Choleigis en 1910, la porte du ciel. Une ldgion
de passionnés §'est levde sur ses traces, pour connaitre d leur tonr les foies 6
comdien nouvelles de cefie grande aventure,

Rien ne pouval! freiner cet dlan que UMomme porte au fond de Tui-méme
depuis towfours, d'autant plus guw'enfin, son gudaciense  réalisation
apparaissail possitile,

Le dowx réve d*feare se trangformait en réalité, if me s agissait plus gue de fe
concrétiser ;- ¢'était affaire de volonid inlassable, de courggeuse initiative,
chacun d sa mesure, chacun & sa maniére, sans o ‘autre bl que de donner
les moyens de voler ef de les iaiiteénir & (ravers les années,

Clesi ginsi qu'apparnt lg vocation fondamentale de toul aéra-club, c'est
ainsi gue nos @ssociations ond pu offrir a toutes les générations de feunes
pifotes les meilleures conditions, dans les codis les plus bas, ponr recevoir
Penseignement du prlolage et pour ¢ pratigiier,

L' Adro-Club [Léon Guérinean dé Choalel, dont nous avons féié e cinguan-
tenaire if v o £ ans, n'a pas failli & sa mis:
tiar de cette vevie, en retragant un pew Uhistoire de toule ceile épogue évo-
quer et méme lemps fonle activité aéronauiigue gui o §6¢ suscitée par son
action contingefle sur fe terrain de Choler,

Nous remercions tous les clubs qui répordant & notre appel oni exposé
drris ces pages les caractéristiques et fa réalisation de fewr discipling.
MNous remercions la municipalité, ef Monsieur le Député-Maive pour les
atdes apporides & Uadrodrome et @ notre club au long de ces dernidres
décenmies, en facilitant le trafic aérien par wne frastructure Bien éguili-
brée. Mille fois wercl au Génédral Cuffout, dont le club shonore de son
antitié, d'avoir bien vowlu pariiciper d cetie revue, en nous confant sa « Vie
daviatenr », wne vie dont les images se leinlent chague four wn pew pius
o 'wne fumiére de iégende, Nows adressons nos remiercienients el notre cor-
digle symparhie qux gnnonceurs sons lesquels sons doute, cetfe revie
d'teformation w'aurait pu se réaliser,

Bons el nombrewx vols @ tous !

on, el nows avons voulu par V'édi-
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Extrait du livret de I’'aéroclub édité en 1984 (suite)

HISTOIRE D’UN AVIATEUR

Photo prise le 27 mat 1978 & I'Aére-Club Roland-Garres de St-Denis de Ia Réandon, De gao-

\

che & droite : M, Adam de Villiers, le Général Cuffast, MM. Bellante et Lesveur

1917, la guerre. Mon pére est dans
unc escadrille au front de I'Est; &
I'école, nous chantons des chansons
4 la mode, tel que « Petit Pére est
dans les nuages », quelgues avions
sillonnent mon ciel dans la campa-
goe, et P'un d'eux, gros biplace, se
pose un soir prés de Ia gare, dans un
champ, 1l est en panne, Deux militai-
res casqués ot habillés de cuir me
chargent d’aller leur chercher un
bidon de « pinard » au village pro-
che, Au retour, je regois une belle
pigce de 0,25 F, toute neuve o la
promesse d'un tour en avion Je len-
demain.

Ce qui fut fair.

Ma passion d'aviateur était née,
Et du G.E. Gaudron au supersoni-
que, je devais connaitre en 50 ans,

wutes les joies de I'adronautigue,
avec ses dangers, ses plasirs, ses
découvertes et ses passions. Car
celles-ci ne m'ont jamais quitté,
Breveté pilote en 1935 & 1'école
d'lstres sur un M.S. 138, & moteur
rotatif et manette des gaz essence et
air 4 2 positions, je devais connaftre
toute la gamme de l'aviation de
« papa » jusqu'd nos jours,
Jusqu'au supersonigue, tout en fai-
sant vol & voile, ballons, hydravions,
hélicopeéres, et maintenant U.L.M,
Et bien sar du parachutisme, invo.
lontairement au cours d'un combat
aérien au-dessus de la Prusse Orien-
lale en 1944, ot un obus de la FLA
allemande m'enleva un plan a 7 000
métres d altitude.

En Indochine, en 1953, je participais
4 plusieurs opérations de comman-

dos parachutistes, grice &
BIGEARD et & FUHRER, des as en
la matiére, avec une dizaine de sauts
en opération ou & l'entrainement &
I'lle de Culaore en mer de Chine,

Et puis atteint par la limite d'dge de
I'Armée de I’Air, général, pilote de
chasse aux 11 000 heures de vol,
j'eus la chance de me consacrer 4 la
plus belle des aviations : celle des
clubs.

J'avais créé un aéro-club en 1946,
sur un terrain pauvre qui dominait la
Vallée du Louis. Mais ¢'est avec une
équipe de merveilleux « fanas », fil-
les et gargons de 12 4 18 ans, conseil-
Iés par quelques anciens comme le
pére LAMBERT 40 ans, et « Papa
Jules FRA » 35 ans, que la jeunesse
appelait le « vieux », nous mimes
tant d’ardeur a réaliser notre réve de
créer et de voler, que le premier
atterrissage d’un stamp, eut leu 3
mois plus tard, une veille de Paques
1946, ¢t qu'au 14 juillet, je me posais
également sur mon YAK. 3 de 1 600
CV sur le terrain,

Sur le terrain enfin ouvert & la circu-
lation aérienne, 'aéromodélisme, le
vol & voile, la voltige aérienne; le
parachutisme, et le vol moteur firent
bon ménage.

L'aéromodélisme, les maquettes,
j'avais connu cela avant d'@re
pilote. Nos moyens é&taient fort
réduits, les micro-moteurs n'exis-
taient, pas et les radios commancdées
élaient réservées aux maquettes de la
marine.

C'est par I'aéromodélisme, avec nos
avions et planeurs propulsés par du
caoutchouc torsadé, gue nous appri-
mes « le sens de 1"air », Et plus tard
les régles de la discipline de la circu-

lation aérienne, car pour vivee en
commun, avec les réglementations
en vigueur pour chagque spéclalind
adrongulique, il fallail s*astreindre
aun respect des lods,

Ltaviatlon populaire, nous permit de
1937 & 1944 de former beaucoup de
jewnes pilotes dont cortain s illusiné-
rent dans les longs combals abriens
de la 2° guerre mondiale, dans la
chasse, comme Marcel ALBERT, 23
vielolres, e Marcel LEFEVRE 14
victoires, el comme tant d'auires
dans la reconnalssance 12l le Bom-
bardement, comme jadis les
FRAMTE, DE ROSE, Jean
MOREAL, Roland GARROS qui
el le o Clubde I'avialeur » et des
mémoires, doal je me suis inspiré,

Aujourcd hui phlole  professionnel
inslrucieuar, J'EXerce encore, ©n par-
ticulier pour un clul adrien, od
Papprends avee d'avires camurades
G Twire woles des handicapds que
wous amenoas au brevel, Ei jn‘ Criks

gque j'al découverl [ une passion
plus forie gue celle de Poviation,
celle d'amener & notre niveau des
gargons gl des filles qui ont espérd
COMME NOUE, comme chague jeuns,
& posadder be ciel, comme nous e fal-
sana. Bioceln o'est "apothéosse d'une
vie.

Bien sir les obstacles sonl trés nom
trews, pour abslenirs 1o drolt de voler
seul, La visle oo 'instruction géng-
rabe s ncoessaires, ol les moyens
finwnviers imporians, pour oppren-
dre el durer, Muis si vous 8les dolds
de bewweoup de courage, de volonud
2l de Lengild vous gagnenes, of mer-
veilleus du o lache » dond un de mes
Jewnes dléves handicapds m'a dit ;
o'l e s Bean jour de ma vie,

Bl paiis, il v & aussi cetie ambiance
dles clubs wenl exeeptionnelle, ke
desir de wwujours se surpasser, de se
retrogver,  Seul  endroil ou Jes
wnciens vous révélent des « coups &
calranrdinaires, des hisiofres parfods

loin e lp vérild, mais astuciepse-
mtenl ragonies el qui font souvent
du conteur un sirnili-héros, et yvous
un Lartarin si vogs alfabulez. 4

EL puis il ¥ a le bar, le Président, par-
ois le retanrant, of je pense & celul
de la FERTE ALAIS ou vous ren-
conlreres de Fameus « anciens » &0
des chevionnds de togs poils, volre
splle e répinion serp vodre sang-
tyaire, f cité de vos avions, vos
« Fngs o que vous  entretiendres,
surtoul des veux, price au dévoue-
ment de vos mécaniciens. N'est-co
pas la CGoupille ¥ Eu noubliez pas
wilre  Indsorier, c'est la chewille
opvrdne de vodre club ; miéme bes
pros chagring peyvent se dissiper ay
club, un Lour de piste, ¢a remet du
buume au coeur,

Bonne chance e bons vols & Madro-
club de Cholei,

Voure wmi, et membre J Hooneur,
LE GENERAL CUFFAUT
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. ROLAND GARROS,
« LES VIEILLES TIGES » CHOLETAIS D’ADOPTION

i de Chalet, qu
e die membres s réy
lundi du mao
Boule d"0Or, rue du
La f[réguentalion  est
Lo el il y régne la
erie el bonne

mer oes quel-
amocialion

£ Choled Mon
qui ful Président Matio-

e I ranle est

ni la premiére
soutenant el en

Lail 00 qnt‘n, Ju\,.]u auk derniéres
domns un
enir d un gerlain diman-
i en 1973, ou |1|l=||a
1 de son
T Ir. i1 décallat de
rejoindre "adrodrome de
illancourl, voulant accomplir
vil.  Monsieur
s, Mous étions
1 e wolr pa
méme un pew plus,

M. Couronnd

Joseph Framlz de peesage au sympaibigue <l

areas Tt 1 Elle est en La
m, 1 Ful aussi | hissaile dans |
1 lelle provoc
Les fondaleurs de par elle, it est

i Rien ne [°
tnee
Torce
pOur &

rent
re ¢lub, pour honorer cetle
v ntérent son mom el
s-pi-Loire ch:\:\ auvjourd’hui, nous ne voulons pas
le nom de er dans ce bulle orieuse dpopde
nl fui Roland Garros na
danz |'[ke de Ja R

.Jxl.

de sa des-
58 FRCT, Une
*Iluc ce ot de coura,
cles exceplionnels d

LW

L enl g'inldégrer dans cette petite
son fils en France & Nice au M volani.
wier ensuite les Hautes & i

Besoin d assistam
famille,

it vouloir se matérialiser, ne va
ape de la hantise et de
et s déiruire lu me. Comme
e i i ?t‘mrrwnl
S nouveaw <
i1 suffic d°
d’apprentissage © de trente i o
d’autres issues, pas d'avires mos

liei

ber et enirele
Y p wenir en abde aux
iy lewr Famille

+ fire son droni
que celte aspiration

|r<~|1|:|||
> au .‘-IIII-
blée géndrale, of
. Ces renconires
ent dans |'un ou

lents.

quel en sera la
Muis \‘“l'. e tarde pas 4 venir. Elle penle & |"harrizon
danz Iz ciel de Reims, pendant ¢ d i 22 aodl
1%)19, au cours & un remarguable me o participail : |

i Garros lache aonssitfi
lation de la marque o
asin & avenoe de la Gra

¢ Président
= les rounions men-

ei antdis |

prhl.lrfl.'lll' - Piloies suelles dans les prine Henri I_i Sll'l‘:m}rd éablissant le record du monde de dis- | rehé cI\'.'J:.I-t]';?iI:I
2 acdl Iul.-‘ I hres q'un pe Avlon nlj: Em-;alnllnunmu L |i‘.l ALERIOT le record de vilesse, T minutes sue 10 ! D“”"’".I‘. pour 75:-'.”
1t - Membres pionnlers = Pilote bre- puissenl s renco v plus s Lo !'Iﬂlln:m«:nlmw. ks ! Ihaiiation fié-
Epuls plus Hans. pour um pt Huberi LATHAM un record du monde d*altiisde de 155 | er un cxcmpli
m. | Lo« Demoiselie s lui ful liveée & Lssy-les-Moulineaus,
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o Je minstallai dans Pappareil pour m'y accoutumer,
On éLail assit sur un simple cuir tendy 4, dix centimétres
du sol, et de | téte on touchsil jes ailes. Une fois habité
& cette posilion on s'y trouvail Liés bien
Le terrain éait un champ d'exercice mi o Issy-les-
Moulineaus, que I'armée mettait & disposition de 'aube
& six hewres du matin ef de quatre hewres & la ouit.
Roland Garros est widé par Romain le mécanicien, par
Audemars, pllote de la premiées heure qui aprés trois
semalnes d'entrainement o traverss be champs, sans pres-
que toucher teere »,

Enfin le soir, Redand Garres s'installe dans son apparell
pour Ia grande épreuve. Le levier de gauchissement fixé
au dos, il attend que le motenr veutlle blen se metire en
route, attente interminable car le moteur ne se décide pas
& partir. Aprés de longues sollicitations on changera les
bougies, on démontera, remontera, on fera tout ce qu'il
et possible de falre en pareil cas, car rien n'échappera &
la vigllence de cet homme ; ni la magnéto, ni le carbur,
tewr. Enfln la pétarade tant désirée se déclare, irrésisti-
Ble. Chague chose s¢ tend brasquement, tremble, e sur
un coup 4" accélératenr, ear il faut profiter de la chance,
Ie Meger acronef, la fréle mais capricienss « Dwnoﬂ:lle "y

s'élance dans un démarrage

Extrait du livret de I'aéroclub édité en 1984 (suite Roland GARROS)

+ I'aectléral un peu puis davantage, au milien du par-
cours, j'étals en pleine vilesse et en vol, & plus dun métre
du sol. 1'élais grisé, jélnis radieux. »

Audemars vint le complimenter, et devient 'excellent
camarade avec lequel il fera, (ous les meeting qui se pré-
sentgromt, C'est hul qui lui donne ce conseil =

w Pour se rétablir quand on penche, Il ne suffil pas de
gauchir Paile qui penche, il faul encore donner un coup
de gouvernail, comme pour tourner du cOLé opposé 4
wxlui ou 1'on penche, « el ajoule »surtout, gardez, cela
pour vous, c'esl un secred... »

Audemars, Santos-Dument, Garros, seront les seuls
piloes confirmés sur la « Demoiselle w,

Giarros s entraing, e 1rés vile var signet son premier con-
trat d'exhibition, pour voler & Chalet ke 14 juillet 1910,

En cffet, le Comité des Fétes de notre ville avait confié
I"orgunisation de cetle petite file d'avintion & une socidid
nantaise « la Libellule » qui économigquement engageait
des pilotes non brevelés, C'est ainsi que Obre, Versepuy,
Giarros, se retrouvirent i Cholet formant dés le premier
diner, un groupe d'unc grande cordialité, qul savait ren-
dre hemmage aux vins d'Anjou.

que I'appare-lel san p.lm,e Fongent sur un. hlplm qul arri-
v i 11 peut évicer 1 pas la
disloguation totale ; mais Roland Garros est Imi.emlw !

Marice Clément éait Je pilode du biplan, S'estimant res-
pensable de 1'accident, Garres retrouvera de surlende-
smuin ur nguvel apparcil, ¢ le seir méme, i tentera un
nouvel essai,

Le b in, lc public s'amassa derriére les barriéres,
s dans ke cicl, les nuages se bousculérent, On edt dit
que les hommes ot les déments eus-mimes, s éaient don-
tiés rendez-vous sur le terrain de la Papiniére, balyé par
un vent de templte,

Quii faire alors © gagner du temps, sortir ool de méme
les appareils, los faire voir, o méme pourguoi pas mettre
en marche les moleurs les uns aprés los autres, dans

I'espair de calmer Pinguiétude chex les pilotes, el le
miécontentement chez les spectateurs,

Lz Président Maudoux, du Comité des Féles rassure son
emtourage, sachant que le public choletais admettra
impossibilité de ces avani-premidres démonstrations, ot
incite nos aviateurs 4 ne pas en faire plus que de rouler su
sol, tout simplement, & vingl & 1"heure, La pluie vient
pour cléturer cetie jousnée, et confirmer que ce n'&tail
pas un femps pour sortir.

Enfin le 14 juillet est ensoleillé, lemps splendide, Carros
prend place, le mécanicien Romain lance 1 hélice, A plein
pat, Vappareil décolle, mais le moteus ne donne pas
assez. La machine revient au sol. La foule quu avail salué
d'un cri de joie, se demande maintenant, s elle e doit
pas siffler,

Obré qui se met en pls[ ne fait que des zigzags sans
résultat, Versepay, aprés un bond majestueus, plonges
anssitde, plquant be sol d'une aile, pour eéaliser un
dblouissant soleil, Ains ¥ o s de mesting oo 14 Juil-
et 1910 ! Adns Paviation naissante se révélaitelle infini-
ment exigeaitle, Le lendemain, le réglement des comples
se fern pourtanl dans la plus grande courtoisie, sans dis-
CUSEI, AucuUne.

+ J'étais touché de attitude du Comité » (Ecrira Garros
dans ses mémoiresh, @ [ m’était pénible de quitter Cholet
SUT une piteuse aventure, je ne pus m'empécher de faire
La proposition suivante @ j'irai & Parls, je me procurerad
un appareil neal, et j'offriral an choletais une véritable
exhibition, pour les dédommager des  déceptions
passées, v Le soir méme il renire & Paris,

La Maison Clément-Bayard lul vend un apparsil § crédit
w avee promesse d'en annuler la faciure dés les premidres
actions d*Cclats o,

Clesl minsi, quune auire o Demoiselle » est expédide
immédiplement & Cholet et que 48 heures aprés, on arrive
en fin de semaine, elle va &tre déballée of remontée, et le
lendemain done, w samieds aprés-midi, il fait un temps
superbe.

1l faut en profiter, Garros se dépéche, il fait front & tous
les impératifs qutil reneotitre ; mais il imite ses vols & §
minutes pour menager son moteur, Cependant, towl se
réwile parfait, il vol & 40 métres, fait des virages, et son
attdrissage esl rigoureusement parfail. C'en est asser
pour aujourd hui, On enferme la « Demoiselle » dans
son hangar, avec les plus grandes précautions,

Carrog sent qu'il thent cette revanche tang désinde, cetee
revanche qui lul permettrait d*apporier sux Choletais ce
gu'il leur & promit @ une exhibition qui sera la plus belle
prewve de son talentueus courage,

Le lendemain dimanche, on verra Garros aprés be déjeu-
ner monter au terrain, gai, parfaitement décontracté,
lewreus de ce jour qui vibre sous un cicl mpide o des
venly misdérds,

On soetr Papparetl, on s'active auprés de e
pétarade. Carros bondi Biéralement dans 17
« Demolselle », Pendant plus de 15 minutes il évelu en
Loul sens,

Il monie & une cinguantaine e métres, vire, redescend &
riser le sol, ¢l repart pour de multiples arabesques, le
public et ravit, il se manifeste particulidrement, o'est
comme un grand lvee d’images dont on tourne les pages
devant lui, pour y voir les ulramdlmlm évolutions de
oo moniveaus cavaliers du ciel,

L'atrerrissgge est parfaitement lé'u.ul[. On sc prese
autour de Garres, on |"accable de féliciiations et de com-
pliments, et bien s@r on célébre sans attendre aux vins
d"Anjou, Peaploit qutil vient de donner. Mais, il ne veut
pas en rester Iy, il fuit encore dewnx vols, impressionnants
de mobilité, de vitesse, et déji d'exactitude.

Lo jowrnée va s'achever, le Présicdent du Comité des
Féies, radieux d'une telle prouesse, en g les larmes au
yeux.

w Yous avez sauvé I'honneur » dit-il § Garros en guise de
prand hommage.

Le grand gvisteur n'oubliera ;;un.ux ce jour mémorable,
dont "exploit Tui permit d'eblenit son brevet de p-lcm:
w Chelet devail me porier bonheur », éerira-l-il plus
tard. 11 y revint en effet quelques années apres, en 912
pour e eirewit d"Anjour @ Angers-Cholet-Saumuar-
Angers, trajet gu'il exécute aver un BLERIOT 50 HF, et
du méme coup, il gagne tous bes priv offerts ; le Grand
Fris de L"Aéreclul de France qui lui remet la médaille
d'or ; puis le prix de vitesse, et il bat au méme moment le
record daltiinde, le portant & 3 950 métres. [ esl décoré
de la Légion d"Hennewr,

Garros reviendra encore & Cholet en février 1914 avec
son ami des premibres heures, Audemars,

Entre temps il aura &1¢ champion du monde pour la
v el aura porté & Tonls, be record d'alimde & § 610
Citons les termes enthousiastes par lesguels
térét Public » relatait son passage @ Cholet ; carle
dimanche 15 mars 1914, i encore un jour gu'on
n'oubliera pas, Tous les éléments, cette ok se sont
déclaings, Ln tetplle e cisse de s"abattee sur Choled, et
dans celle Wurmente, Gareos v donker auxs speclalears
aegourns sur e terrain, toute Iy mesure de oo qui £Lait
encore peul-fire plus on arl, guune svienes ;

+ Voici e moment des fortes émotions venues, Un
homme au chandail de laine Bleve foncée, monte, efins-
talle au volant : ¢'est Roland Garros ; une acclamation
immense roulant comme un bruil de tomnerre d'un bout
& ["autre du'champ daviation, salue i sor apparition
son gibge. 11 souril, et pourtant, tous les visages sont
anxieux, cas & cette rnimllc précise, la tempéle rugit avee
plus de force encore, ¢t la pluic forme sur adrodrome de
la Papinitre, comme un volle gui estompe toul be pay-

sage. Garos fail on signe, L'hélice wurne, le motcur
ronfle. L appareil rouls guelgues mésres, puls rapide
comme une fléche monte vers bes nues, od [l disparait
presque entigrement, Aprés avoir décril une courbe de
deux cents métres au dessus de la pelouse, le voild main-
tenant qui revient faisant (e au vent, C'est 1'mstant dra-
miatique,.. Avec une audace inouie, dans la bourasque
déchainée, Garros ferme la bowcle & cent métre & peine
au dessus des spectateurs. Puis c'est la descente vertigi-
neuse, gui fait croire & la chute mostelle, et enfin latter-
rissape avec lo griice ef la légiretd d'un papillon qui se
pose sur une fleur .
arros avalt 51 déchiffrer les mystérieuses régles du pilo-
tage. Tous les problémes qui surviennent & tout instant,
mals qu'il faue résoudre immédintement, car ils sont
aussl Inconiestables que toules cos lois qui régissent Je
mende de 'air.
Dr'exhibitions en exhibitions, de meetings en meelings,
quelguefols pour gagner un prix, la plupart du temps
pour '"honnewr seal, le nom de Garros va laisser une
trace impérisaable.
1L vient le premier de traverser la Méditerrande, de St-
Raphadl & Bizete, Huit cents kilomdtres dont cing cents
au dessus de la mer, sans dautre secours qu'un pne et
wne chambre 4 air en guise de ceinlure de sauvetage. Cet
exploit avait eu un retentissement dans le monde entier,
comme il se doil, pour les prandes prouesses des hom-
mes,
La premiére gueerre mondiale vient d"éclater, Elle mobi.
lise toutes les énergies. Garros 5'engage ausitdl, 11 sug.
gére 1'idée du tir & la mitrailleuse i travers "hélice. 1
monte un tel systéme sur son appareil, abat coup sur
coup trois avions allemands. Fokkert s'inspirera du pro-
wédé, ce qui permetira par la suite desynchroniser parfai-
tement Je tir avec le passage de ['hélice.

Le 18 aviil 15135, Garros bombarde un train de munitions
AINGENMUSTER. Obligé d'atterrir, il incebdic son
avion avant £'8ee fuit prisonnier. 1l réussi & s"évader en
L9I8, et est réincorporé dans le groupe célébre de chasse
des « Cigognes »,

Feu de temps aprés, prés de Vousiers dans les Ardennes,
il est attaqué par les avions ennemis ef aux dires des
témoins, son wvien se dislogue complétement en I'air,
comme un jeu de carles.

Llic Chamart, notre hisiorien choletais, éerir dans un
eapost intitulé o Roland Garros Paéroclub de Cholel » ©
Mos soldats dans leur offensive viclorieuse, ne tardérent
pas & s'ermparer de la ville et du cimetides ou Roland Gar-
ros les avait devancé dans sa tembe, Cette tombe que
chaque année ses camarades des o Cigognes » iront fidé-
lement fleurir.

Le 9 juin 1929, au cours d'un meeting, la ville de Cholet,
woulant honorer la mémoire de ce héros de 1'air e conser-
wer som souvenir 1 méme o i devint « choletais d'adop-
tion », ¢rigera un monument monolithe de granit rose,
ou une plagque de broee fixe i jamais les traits du visage
de I'illustre aviateur,

Avee Finstruciion suivante :

Redanel Garras, né & la Réunion, le § octobre TREE, mort
poitr la France, le 5 octabre 1918, c'est sur ce terrain de
I Papinidre que le edidbre avieteur voly peour la premidre
Jois el wbiing son Brever de pliote fe 19 juiller 1970,

Si Rolind Garros demeure pour nous le glotieux pion-
nier, de Vaviation, il symbolise aussi le chevalier coura-
geux, qui peut se batire pour I'honpseur seul, et dont
I'esprit jamals désabusé est une legon d'on perpétuel
enthousiasme.

1. CAILLETON
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CREATION DE L’AERODROME DE CHOLET

# Lt terrRin o €i

11 exisie dans nos pays de vicilles
des sites qui semblent
emeni, depuis les
. prédestinds aux diverses
manifestutions des hommes, pour
répondre qux besoins de Teur instal-
lation el & leur évolution dans ces
lieux.

Ce sont pour la plupart des promon-
tires, des collines, deminani une
walli

il Fletive, 0u Wik passage dans
un pluine.
Le werrain de la Fapiniére, sur lequel

st installé " Adrodrome de Cholei,
apparall bien fire de ceux-ld.

Il s trowve siiué sur un plaieau a |
kra 5000 aw oozd de Choled, e en sur-
ploimb de la wville, & la cole moyvenne
de 132 mélres, Son périndtre est
jalomué, gu nord par bes fermes de b
Papiniére e du Pontresu, & et par

ville' de Choler, d Mot enfing par

viie ferrée e la ferme de Millepieds,

el ¢'est précisément par T déoon-

werle sur o terrain, de pointes de f1&-
il

ches en silex taillé, gue nos historiens
wnl g dive qu'll avall érdoceupé dés
I préhisiiire,
Le cliwix dt ce platean dominant la
willée el les marais de la Moine,
dlewnil se perpéiuer sous IPoccupation
Gaulsise el Romaine,
Les légions du Géndral  Crassus
devaient uussi y peotéger la vole de
Nanies-Poiliers, p M & |'empla-
cement actuel de b ligae de chemin
¢ fer, & la hauteur de la ferme de
Millepleds, déja cilée.
Clesl ausel par ool axe venanl do
nardl gue les armées révolutionnaires
sinfilirérent pour ka bataille de Chi-

lel, e gue les armdes vendéennes
partivent pour la virge de Galerne,

L Aérodrome de la Papiniére e
trenve done Etre k2 haut lien du pays
cholelais gue Uhisioire a jalonné de
S5 ewiibemeils

n adossé aux Mavpes
boater devant les val-
lees cbe Tn Muoine e de ln Sdvre, pour
profofger son Teyonnement vers la
Vendeée el ses contrefons.

Les temps modernes vont venir, qui
venil consacrer Je lecrain de la Papi-
nigre s nouvelle voeation : celle de
devenir un aérodrome ef de donner &
Cholgl la possibilind de paniciper &
la prodigieuse aveniure gu'est 'avia-
tion, el par la méme de placer [a ville
sur les nouvelles routes gue sont les
voies aériennes.

Mals avamt d%¥ire e qutil e,
Pacrodrome de Cholel-le-Pontreau
aver s pisie de S0 méres, ¢ son
infrasiruciure parfaitement  équili-
brée, devait &re le licu des premiénes
manifesialions des  pionniers  de

Paviation, salufes avee dani -

d'enthousiazme par les choletals.

1910 Tut une année capitale dans
I"histoire de molrevilke & oo sujel. Les
premiers avions apparaiseaient @
Clolel, e Roland GARROS qui
devail s wrir de gloire dans les

q ibvre, pour avoir
le premier traverse la Médilerrannde
sy esenle, nequit en 1914 ke tilre de
Champion due monde, puis participa
aux eombals périens de la premiéne
puerre  mondinle ; ce  prestigiens
avlaiewr donna & Choles ses premié
res letires de Noblese,

Car la réussite d'un meeting adrien &
I"époque n'éalt pas chose facile, ot
souvent mime se révélalt impossible,
mals-apris deux journées néfastes, la
ténaciié, le courage e le talent de
Roland Garros, sulvant oz qu'il rap-
porte  lul-méme dans  ses
miémoires »___ Ne voulait pas quitter
Cholel sur une pilense aveniure... »
provoquail les ovalions de tous, les
15 et 16 juillee 1910, aprés aveir
rénsst yn owoed de 3 kiloméires H 15
metres de hauleur, ef avoir ainsi
ablenn du méme coup son brevel de
pilole,
Ainsi peut-om dire que depuis cedle
date, I'ére de Maviation s"ouvrani i
Cholel, T ville allail, devant son
éveloppement  démegraphique et
indusirig] apparier au fil des années
tous les amdénagements nécessaires
sur ces lerraing, qui deputs 1ATI ser-
jent de champ de maneuvre an
Régimenm  d'Infanterie, casernd 4
Cholet. Ce tercain dadt dénommé
w Chainp de manmuvie des Tou-
ched v du nom d'une nph‘nlallﬂﬂ
apricole, bordant aw sud,

Il devinl propriété communal e
1877, aver une superficie de 16 hee
ares,

Pendam les anndes gui suiviren! la
puerre de 1418 ef jusqu'en 1928, Je
« Champ de maneuvee » ful aussi
ulilise comme hippodeome, Cepen-
dunl, dés 1929, wne dquipe d'avia-
teurs déji chevronnds, Léon Gudri-
negw, Hervd de Montelair
Partin, e bien d aulres,
en 1930 I"Adroclub baplisé Rol:
Giarros, Jeur gloricus prédécessenr,
el donner ainsd 'essor el une perma-
nence de Paviaton & Cholel,
Lit wille laissall par convention la
libre disposition du terrein pour les
puvies de la Garnison, ef. |2
wendral commandam le I* corps
dmrmde autorisail I'Adro-club a -

atlerrissages o ‘mvions, les dimanches
el jours de féle =,
waie cos dispositions Furent entéri-
adeq el dlargies par une convention
dlinitive possée le 20 mai 1933,
enire I"Aé¢ro-club el PELal francais
souis la signature du Ministre de 1 Adr
Pierte COT, Pour en arriver li, bes
pourparlers avec les Ministéres de
1"Adr el de la Guerre, aviient durés
plus de 5 ans ; mais daps son sGucl
delficacitd, I'Adro-club avail fait

"acquisition d*une parcelle au nord-
ouest du tervain, ot v avail déjl ins-
tallé un hangar, pour ¥ loger ses pee-
iiers apparells avee cuves el disti-
buteurs d'essence, De son oflé, |a
ville de Chaler devait pcguéric deés
1932 ¢t dans les années qui suivirent,
d'antres parcelles gui porient
I'ensemble de 'emprise de I"Adéro-
drome & plus de 0 heclares,

La lecture d'une ddlibéraion du
Consetl Mumcipal de Cholet, en
daredu 18 mars 1922 est significative
de petle molivation spontanément
dévouie an service de aviation.
Mous nous permetlons d'en rappor-
Ler ek e oot exirpel

w Le Conseil, aprés en avoir deli-
béré, considérant le dévelappement
important prit par PAéro-club cha-
letais depuis sa crémtion, et be bul
quiil poursuit @ créer & Cholet un
adroport Louristigue ¢ commercial
considérant que cetne eréation est
suseepdible de rendre les plus grands
services & notre cité, particuliére-
ment indusirielle el commerganie,
approuve 'exposé de Monsicur le
Maie o,

Ii s'agissail pour la ville d acquérir
de nouvelles parcelbes,

Les autorités locales avaient bien
saisl gu'on arrdterait pas ce grand
mouvement de Libération de nos
vigilles contraintes terrestres, et que
désormais, les Choletais woulalent
sans plus tarder, pratiguer ce noi-
veau sport, aborder cette disclpline
merveillewse qui révilail une aotre
dimension, comme une sore de
liberté nouvelle, Le 1% mai 1935,
cette impulsion désormais irréversi-
ble devait amener le Ministre de
I'Adr & faire la déclaration de
I'ouverture du terrain & la circula-
tlon aérienne publigue.,

Dis 1933, I"Adro-club avam dabli
son premior programme  d'avions
d'éeale et de voyage, ayant réyssi
également un développemen! rapide
de la section de vol 4 voile, @1 devant
| venue I"f\.qucnlf d'appareils &ran-
projecte Pédification d'un
wwre, pour rendre  plos
accueillant I'Adrodiome.

Le plan de cet immeuble, approuwé
par la Municipalité, ¢l la Chambre
de Commeree sera consirnil @n 1936,
et lnspection des bases acriennes be
qualifera de o« confortable et de pre-
mier ordre, disposant & estéricur de
lerrasses admirablement compeiscs
pour dlapenser aux visieurs, la meil-

leure voe du terrain ¢ du panorama
rés plaisant qui Penvironne s

En 1937, une session daviatlon
populnive va #re crde, o dans
I'aetivilé g

ment aux avions des escadres de
Tours et du Cercle Aérien de Manies,
st ainsi qu'en 1938, sur 194 avions
de passage, qui se sont posés & Ch
el, on comptera 121 aviens militai-
res,

Mals les années de la Guerre 39-43
vont perturber el arndler pratdgue-
ment activité sur le terrain, el bien
enleny "Aénd-<lub ne réapparailra
gquten 1946,

O peut noter toutefois que 1" Aéro-
drome sera utilist en 39-40 par une
Ecole Elémentaire de Pilotage éma-
nant de ["Aviation Militaire, et que
les trowpes d'occupation Allemande
I"atiliseront pendant guelques
temps, pour une escadrille de lial-
&0t Mais trés mapidement le com-
mandement de "armés Allemande
interdira la piste et powr se taire, ¥
creusera des fossés, 11 faudra donc
attendre que la paix soit revenue
pour qu'un second el nouveau souf-
fle anime lea activités aur le tecrain et
redonne & I'Adro-club la possibilité
d'y reprendre l'animation qu'elle
avait déji démontrds pendant les dix
anndes o avant-guerre.

AERODROME
CHOLET

AERD-CLUS
CHOLETAIB
ROLAND-GARROS
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L'Adrodrome de Cholel reprenant
sa place dans b vie active de fa cité,
ce n'elatl plus seulement le sporl ou
le tourisme qui allail présider aux
destindes  du  terrain, mais  avssi
Vsuverture des possibilités commes-
ciales par les woyages adriens, qui
méme privés, s'annongaient les phis
rapides.

Peut-8tre les Cheletais se
souveniient-ils  qu'aux p'remllels
ternps des cheming de fer, ils avalent
demandé, dés 1834, la création
d'une voie de chemin de fer pour
dégservie leur wille, pour n'obienir
gue de simples lignes on 1867 ot
1878,

Cette Tois ci, la ville el ses Cholelais
ne se lnisseraien! pas distancer.
Quelle est done la simation acluelle
de 1" Adradrome en 1984 7

Sa postion géographique est ou-
Jours - latitude 47705 Mord, longi-
tude 0752 Duesl. Sa piste en dur de
900 métres sur 30 st orientée sur un
axe 73 - 210 el se trouve balisée de
jour en de nobl.

Une tour de vonrdle dquipde d'un
dio-goniomére, permet b trafic la
il ou par lemps inceriain. Un
VOR, @lablin le long de la vioie fer-
noed i lerenin, se Irouve pra-
nquenwnl dans I"axe dela plsie, soit
210°,

Le mavitaillement en carburant y est
assure par I'Adro-club, anssi bie en
essenes avion, quien kérosine,

Ainst équipes atrodrome permet
done mainlenant les atlerrissapes el
dicollages des avions i destination el
en provenance de n'imporie quelle
ville situde dans "hexapgone, ¢l cecl
presque i 100 To. Le teafic en prove-
nance o & destination de Pétranger
Slant pour Je monent oblied de tran-
siler sur un aéredrome douaner,
Cholet ne pouvant leur assurer le
dédouangment .

Unse piste en herbe destinge aux pla
urs, enne 1Tée en ey
vemail dWElre endisrement  réablin
par le gervice des bases aériennes,

Ui espawe @ €l réservé en bonne
plice, pour recevoir les parachutis-
Les. MNolons également qutune sur-
face esi également réscrvée aus évo-
lutions des modéles réduits,

L Adrodrome est équipé de plusicurs
hangars publics el privés largement
dimensionnds.

Actuellement la Mele basde & Chelet
esl d'environ 15 avions, tant aux
parisculiers, gqulauy clubs de wol
motenr g8 vol & voile, e & wne
Sociélé de location.

Sont inelus dans cel effectif, trois
ne réalisés par des constructeurs
naleurs. Epalement un Ulira Liger
Malorise (U LM}y a falt son appa-
rithon el se trouve ainsd siationné &
let.

% mouvements aériens de ces der-
1l années, sonl de Nordre de
19 D e an comprenant le passages
T00 aviens extéricurs i Cholet,

Extrait du livret de 'aéroclub édité en 1984 (suite)

Il e sagit gue d'avions privés
puisqunne ligne réguliére n's pas
encore élé installée, mais compls
lenu de linfrastrycture de "Adro-
drome, de sa piste actuelle et du
développenenl  des appareils  au
décollage court, les problémes tech-
miques ¢l financiers des ITansports
aériens 4 courte g1 moyenne disiance
peuvent irouver des solutions qui
Jusqu'ici parafssaienl  insurmenias
bles

Voici done succiniement iracée dans
ses grandss lignes, histoire de la
erénion de "Adrodrome de Cholel
le-Ponire:
Cependan la ville qui complail
20 000 habltanis en 1910 a iriplé
acluellement s populaion,

Son dymamisme ravonne de la Loire
wax confis de la Vendée el des
Dewg-Sdvres,

Le Choletais st bien une « Terre
d'harmonic », qui rassemble pour
en faciliter 'essor, les énergies écla-
tées de ses multiples entreprises ; et
peut-tee be jour n'est-il pas trés éloi-
gné, ou nos auloritds devromt, ne
pouvant modifier I"axe de nos vents
dominants, envisager ['insialbation
d'une nouvelle piste, peut-frre plus
largs, sans dowie plus longue, mals
qui se frouverait bien placée pour
lappel des vents d"ouest.

1. CAILLETON

1685, - Cholet (M- L = L J.irl:-lal‘l + Bartie des Apparells

HISTOIRE DE L’AERO-CLUB DE CHOLET
LEON GUERINEAU

Le journal e Cholet s Clnterét Fublic o, dans son
nmers chi 4 mai 1930, Fuil paraiire une nobe annongant
A ses lectours gue

# Des choletais pdmirpteurs Fervents de Pard du owad, e
convainey gue 'avistion doil sorienter de plus en plus
vers Le ourlsme, on Pintention de créer dans notre vilke
un aéro-club. La ville gui a éé Lémoin des premiers wols
de Roland Ciarros, el gui & commémord par un man-
ment le souvenir de cel (llustre pilote, se doit a elle méme
de marcher la premitre dans la voie du progrés. Chole
posidde win Lerrain de manocuvre, qui constitue un afro-
drome dans La réglon, want par sa superficie, gue par son
acces ol sa visibalicd, =

Iy & 13 mussi un sport particulidbrement tentant pour
nolre jeunesse el beavcoup de nos |.'l.'\lr'rl.|:l;llli|:lll:'>. seraienl
enchantés de recevoir Pémouvant baptéme de air.
Ajoutons que bes jennes gens qui désirerabent entrer dans
"avialion m ire ou civile, Lreuve ik sur place la
possibilitg de s'entrainer au pilolage, Enfin, séro-club
peourTail organiser chiagee année une (e o 'mvialion, sus-
ueplibh.‘ d'amener & Cholet un public nombreonx.

Clesl ainsi que nolee club fut créé, sows Tn rubrigue
o Société  d'Encouragement & ln Locomolion
Agrienne p. Pour honorer la mémaire du célébre avin-
e Boland Garros, gul s"&tabl llusireé i Chodet, le club
Fut depommé « Adro-Club Roland Garros »,

Meonsieur Marlin glorieus mulilé de puerre, pilote SRpeTI-
mcm;, pladda st Bien lo cause de cetle créalion, gu'on
imidiatement Macouisiion d "un avion GAL-
DRGCMN G, B un mois A peine, aprés celle premigne néu-
mieen, be 15 juin de celle méme annd, s0Us ke palronage
de Monsieur le Sous-Prifel de Cholet, de Monsicur Man-

cean Sénateur, de Monsieus de Poulignac Député de
Cholet, de Monsieur CGuérineau Maire de Cholet, le pre-
mier burean Ful aind constiiué =

Leéon GUERINEAL
H, DE MONTEC
DEVE, VieePr
M, MARTIN,
M. FROUIM, Trésorier

Ci. BELLOEIL, Mécanicien

A GORE

M. TESSIER

AL BROUTEAL, Membres el responsahles.

Mos fendaicurs, pour la plupart, faiend issus de 'armide,
dhone vlassds dans la réserve comme pilodes el observa-
lewrs, saul Monsieur Martin, qui éail un pilote cvil.
L CALIDECH 03 Lail un avion robuoste, relativement
lavile & plloder, alieignant 100 kiloméres i heore avee
som mnlenr ANDEAN] 1 HP.

Cal avion acheld & amberieux devail arriver & Chaled, un
cerlain jour de ce méme mols de juin, dans la soirée, Une
mamviise arcivée d 'essence forga les pi[mcs fi se poser
duns un champ de blé & Chaudefond-sur-Layon, 1 Falle
démsonter, el supréme déconvenue, |4l arriver par I
rosule au Lerrain de la Papinbére. [ Tul remonié séance
Lemaile, el donng aussildl ses premiers haplém{'s de Mr,
Le coup denvol avall é1é donné, notre aéro-club prenail
possession dis ciel choletais el allail, josqu'a des années
récenles, ¥ mener weul Mactivité adronautiqee.

Deux aulres appareils allaient se révéler nécessaires, Ln
MIELUPORT de chasse, el un S00P-WITH, vinrent
prossic celle Motle naissante el dis e G seplembre de cotie
année de création, le cluh put donner sa premiére féfe
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aérienne. Le Mieuport fit des acrobaties, il y eut des
lachis de parachutisies et on ¥ vit des acrobates - trapé-
zistes, qui suspendus soue 'avion faisait d'incroyables
rietmblissements.

Les esprits étalent littéralement captés par 'aviation, en
celle annde D930, 1 est wral que Costes et Bellonte
venpient de faire wn rolenlissanl explodl, en raversant
I Atlpntique d'est en owest, ef cect en 17 heures 1H mino-
tes, Muis sans prétendre devenir des champdons, 1" haki-
tude se prend Tacilement de monter an Lernain, pour le
pluisir

O sail quion y relrowvera cews gqui, animds d'une méme
molivalion, liendronl bes mdmes lnguages, avec & méme
enthousinsme ol celle passion de oo que o appellera de
bizn des Tagons ; unart, Part do pilotage, une scence ; la
découverie e surtoul la mise en application de ces Iois
physiques et aégrodynamiques dont il vaat mieux connai-
tre le redowiable caraciére, Clest nussi un sporl, bien
entendu, mals un sport qui na pas besoin de continuelles
comipétitions pour en eniretenir la perpétuelle ardeur, car
on vhent pour apprendre, pour écouter des lecons des
ainds, de ceux gui vont distiller les premiers principes de
ceux qui vonl vous apprendre & quitterle dur plancher de
la terre.

Apris de louables et attentifs efforts gui révéleront un
cerlain sens du courage, méme & ceux gul pensaient ne
pas e avenr besoin, camme il sera grisant de décoller de
ce Lapis werl, de s elever au dessus de La il et d"evolues
presg e sans contrainle dans on élément |.|u'-.:-|'l croyal
lscessibde, @l qui porte en lui comme un avanl godl
d'une incrovable liberig,

Helas, des accidents cruels allaient éprowver notre clul
dans ses premidres anndes;,

Les Lris premiers fomdateurs allaiont disparaitee,,
Marcel Martin be 10 juin 1931, sur le terrain d*Avallé,
entrail en collission avec Pappareil d'un jeune @éve.
Léon Guerineau et Hervé de Monteclere le samedi de
Pigques 26 mars 1932, leur Potez s"Gcrasant dans un
champ prés de Saini-Etienne-de-Montlue,

Leur disparition sonna comme un glas dans le ciel chale-
tais, Ces trods pilotes n'étaient-ils pas I'Sme de 'adro-
cluk.

Aussl une plague fut-elle apposée sur le monument de
Roland Garros :

L'adra-club choletais & sex fondareurs, Marcel MAR-
TIM, M juin 1931 ; Léon GUERINEAL, Herve de
MOMTECLERC, 2 mars 1932,

1 R " L -
parailre de ce qui avail é¢é créé, Le flambeau ne s"étein-
drait pas, d"autres allaient g2 charger de 1'entretenir
Rappelons les noms de cette nouvelle équipe :
Président, Rampillon des Magnils
Vice-Présidents, Pellaumail, Laumonier, Freulon, Uzu-
reau Armand.

O reprit Ventrafivement, on assura les bapiémes, Les 4
avions sillonnent le ciel. Les &léves se forment ot regoi-
wenl leur brever, ¢ on devine que bes ralsons de voler
vonl sélendre du tourisme aux affaires. Les adroclubs
prenneni une nouvelle dimension, le sport n'est plus leur
szule mission.

Cesit la pebriode ob beaucoup de villes en Fraoce, petiles
L mdyenies amdaagent wne stimgle plate en heibe, déga

gent ses abords, facilitent son approche, et bien entendu,
les adroclubs naissent en méme temps,

On se déplace trés alsément dans le ciel & cette Spogue.

Dans cos voyages w i vue », o'est une liberté presque
teale, pas de contrainte, pas besoin de radio, mais aussi
pas beaucoup & aide pour faciliter [a navigation, Avec
une discipline bien ncceptée, une limite contrilée dans
I'audace, le piloie recevra en récompense, I nouvelle
vision inatendue et merveillewse de paysages presgue
INSOUPQHEs,

Devant Mactivite toujours crolssante, dés 1935, Pinstalla-
tion d"un buffet-gare s'avira nécessaire, On £t appel 4
Monsieur Charles ARMALUL, architects, Des accords
senl passés aves la ville et ln Chambre de Commerce,
pour cauticnner le financement avgquel 'adroclulb va
devoir faire face. EL c'est ainsi que s'ast Gdifié le bititment
dallure trés moderne o1 trés avancé pour 1'épogque, qui
o5t resté eMactement le midrme que cefui QU s oo nmais-
sons actuellement, apportant aux utilsateurs dy terrain,
toutes les facilités pour Pinstallation du club, e une res-
taurathon towjours bisnvenue, pour les piloles et les pas-
sagers, avisés de joindre & la dégustation, le plaisir des
veux du panorama de Choler.

Llinauguration sut licu le dimanche 30 aoft 193, se ful
une véritable féte, avee diffiérents concours ef acrobaties.

Maks il ¥ et suftout la présentation par Henri Bossard,
un jeune du Colibei Club Choletais, abors Sgé de 19 ans,
gui ayanl congy wn appareil pourvg d'un motear & eylin-
dre unigue, réussit i ke Taire voled pendant trods minutes,
seize secondes,

Henri Bossard participa par la suite & bien des dpreuves,
domt cerfaines pour "homeloguation dans le cadre des
championnats du monde et malntent seul, Pactivité
néronantigue pendant les anndes de guerre, sur le lerrain
e Chaolet.

On vole beaucoup sur Pole: 43, Potez 36, elen 1935, sur
Farman 404 et sur AURIIT 14, & moteur redatiif de 80
chevaux. Sur cet appareil, un des pilotes les plus assido
du club NEPOLCIT, et toujours inscrit sur les registres de
notre club Fail un entrainement intensid, et di le poser un
Joruer, sans dommage, dans un champ de chous.

Les anndes de 37 4 39 se révilent irés actives, les heures
de vel sont dmportanies, ceriaing appareils, aprés bon
usage, sonl remplacés, on fail notamment |'acquisition
d'un Fotex 60, et d'un Gaudron Luciole pour 'instie.
thon. L'instructeur Duvivier succéde & Monshewr Pella-
qui, et nous devons rappeler les noms de guelgues &léves

de tpogue @ Henri Bossard, Charbonnier, JTean Boo-
cher, Jean Rebillard,

Un nouvel essor vient accroitre le dvnamisme de eette
fquipe, par la créntion de 1'Aviation Populaire, qui
devail permetire, en apportant s club coriaines Facilives,
I'aceis & 'enseignement du piledage, pour beaucoup inté-
ressés, et méme de donner une formatlon accélérde & des
pilotes qui se destineraient & 1'Armde.

Muis | seconde guerre mondiale arcive, qui va rapides-
ment fermer le terrain & PPaviation civile, avant gue
‘necupation allemande &'y Installe, Avcune activitd
d'agroclub n’y sera possible. Elle reprendra toutefois
sans perdre de temps, aprés ces années de guerre, en
1545, 51 bien qu'une convention sera passée enire |"Etat
Francais par "entremise du Ministre de ["Air Pierre
Colte, ef le Président Rampillon des Magnils, le 20 mai
14945,

Loarticle 1® est d'une parlaite précision & ce sujet :

o ARTICLE 1% © L'agéreciub Léon Guerineau de Cholet,
s'emgage & crder el & exploiter au lieu-dit la Papiniére, &
B0 métres de Cholet, un afrodrome de towrdsme et
d'escales. »

L'séroclul s"aequittern done de sa mission en reprenant
4 sa charge toute Mpctivied adronautique sur le lercain,
muliiple mission, puisqus "accuell des avions érangers &
Cholel lui incombera, il assurera le ravitaillement en car-
burant, ce qu'il fait du reste encore maintenant,

En 1946, sous Mimpulsion d ancicns dirigeants de 'atro-
club  principatement, Monsiear  Bermard PELLAU-
MAIL, Messieurs FRANCOIS, RICHARD, et GARIN,
un petit groupe d'adeptes de Maviation, se retrouvérent
pour relancer le sport aéronautigue et "adgro-club, On y
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retrouvalt notamment des anciens de 'aviation popu-
laire, comme Jean Houchel, René Sipucdean, André
Richard : des anciens membres du club comme Maurice
Morand, et d'anciens pilotes venus i Cholet depuis 1940,
Jean Deschamps...

Hien siiv & oz pelit growpe, s'&aient jolnt les Frétes Baos-
sard, représcntant le Colibri Cluk Choletals (modéles
réduits} qui avaient brillamment maintene e fambeau
de Paviation pendant toute "eccupation.

11 faut dire qu'au début, cetle pelite lformatkon ne trou-
vail pas beavcoup 4"écho auprés du grand Public. Celui-
ol #lait fortement traumalisé par les bombasdements de
la guérre, et pour lui avintion &ail synonyme de destruc-
lions ef de morts. 1 fallait donc Inisser wa peu e temps
effacer cette mauvaise image de margue,

Dautre part le matériel, (avion ou planear), éail tolabe-
ment inexistant. Les denx grands organismes Fédération
Mationale Adronautigue, et Service de 1" Aviation Légére
el Sportive (3.A.L.5.) se mettaient lentement en ploce,
Au gours des mols, de nouveaux membres, (anciens ou
nongveaux choletals), venaient grossir ce petit groups,

En 947, une assembléc générale ordinaire fui convo-
guée. Un conssil d*administration fut &o, 11 est & noter
quinu cours de celte gssemblée, le Colibri Club ful dis-
soul o intégré § Padrodub, sous forme de section
Modle Réduit, Deux membres de cetle ancienne société,
Messicurs Brusard Pére ot Fils, furent Sus au Conseil
4" Administration,

A la suite de ceite assemblée géndrale, le Conseil d' Admi-
nistratbom a #u un buresw, €8 Monsteur Cauchy, alors
directeur de I'usine 5.F.R. de Cholel devient Président
{Monsieur Cawchy était ancien Navigant de |"agronauti-
gue et ancten directeur des services aviatlon de 3.F.R. :
Soctéle Francaise Radio Electrique, petite fille de
CAF

Messieurs Berpmrd  Pellaumail et Frangois  Richard
dtaient vice-Présidents, Monsieur Maurice Morand Tré-
sorier, Monsieur Jean Bouchet Secrétaire. La sectlon Vol
Moteur avail pour resporsable Monsier Siaudeau, le
Vol & Voile Monsizur Vivion, et Monsieur Couronng la
Préparation Militaire,

Dans le cours de année 1947, afin de redonner une
bonne image de margues de Paviation, le SALS avec le
concours de 'armée de Uair organisait des journds de
baptémes avee des J.U, 32, Le President réussi & oblenis
gu'un  appareil wienne & Choler. Un  dimanche
d'automne, 'aéroclub organisa une petite féte adrisnne,

avec concours el démonsirations de modéles réduits, o
haplémes de "air. Cette journée ful une réwssite.

L& matériel commengant # sortir des usines, les adroclabs
furent doté davions ef de planeurs ; hien sie, atfente
fut longue, ln région pasisienne, puis las prandes villes se
taillérent ln part du liga,

Enfin Cholet regu un avion (Stamp), deux planeurs, un
treuil e une remorque planens, un monteurs lol Tut
affecté {Monsieur Bourgier), cesi se passail au printemps
1948

Rappelons les noms de nos camarades, gui ont débuté
cete fpogque par le vol & volle @ Marcel Cesbront, Siau-
deau, Bouchet, Vivion. Cependant les premiéres rencon=
tres de 1'activité vol & voile furent merquéss par Pacei-
dent de ce dernier,

Adnig repartit Pactivied, Un avion c'4tait peu, et bes arréls
nemmbrens por suiles de pannes ou de casses. Il en &ait de
méme pour le vol i voile, les réparations dee planeurs
“ant nomhrenses et surlowl d'un codit flevé.

Cleet & la suite d "un wrrél asser long que Monsseur Bour-
cier nous quitta, il devail par la suile 8cre remplacer par
Monsieur Droine. Monsiewr Druine avait dégi & son pal-
marés la construction de plusieurs avions, ef c'est au
cours de son séjour & Cholet guil conatruisit le Turbu-
lent.

L'aéroclub remplaga, pour I'école, le Stamp, par des
avions plus rentables D 112 et Piper,

Monsieur Druine, aprée avoir été moniteur i plein lemps,
fut monitens bénévole, aprés awoir &6 embauché par
5.F.R. De jeunes pilotes, Messieurs Siaudeau ot Oger,
tcitakisant un asser grand nombre d"heures de vol, secon-
dérent Monsiewr Druine. Aprés le départ de celui-ci, ils
continuérent sous le contedle de Monsieur Hersen Moni-
leur du 5.4, L5, & Angers.

En ce qui. concerne e val i volle, la f'l'B.giJi.lE du matériel,
les casses nombregses, rardfiérent les appareils en ser-
vige, aussi le 5,415, décida--il de le regroupser par cen-
tres dépariementaux, bien sir c'est Angers qui fut désl-
gné, et le vol 3 voile supprimé & Cholet.

Monsieur Cauchy, ayant la charge des deux uvsines de
Chaolet et de Levallois, e pul continuer & assurers la prési-
dence, ef ful remplacé par Monsseur Frewlon, un anden
dirigeant de 'aérociut des anmbes M, qui présida aux
destinées du club pendant 3 ou 4 ans,

Monsicur Bouchet, qui avait quitté la région choletaise
pendant plusieurs années &ait revenw, el Monsieur Freu-
lon, lul demanda de Lz remplacer & la présidence,

En 1962, I'néroclub & aprés guerre connut son plus grave
aceident se soldant par la mort de 2 de ses principaux
pilotes, Messieurs Claude Goguver Dessagne et le Doc-
teur Michel Jouan, leur avion s'#ant dorasé & Ancenis,

Ces deux pilodes représentalent cux aussi 'dme du club,
conmne Mavaient &€ autrefiods les fondateurs. s apporte-
rent de bien des fagons un généreux coneours lowjonrs
précieun ef qualifié, leur désintéressement leur avait
attiré la sympathle profonds ef la reconnaissince de cha-
cum. lis dabent présents & toutes les actions du club, & une
époque oo Bl étail nécessaire daccroltre notre parc de
maiériel, ¢l de faire de nombreux efforts pour pallier aux
difficultés de la gestion.

Que leur souvenir reste dans notre mémoire image
d'une intelligence mise au seevice de Mamitié,

Mous ssdoclerons 4 nolre évocation le souvenic d’un
ancien memhbre do club, victime [ei aussi d'un mortel
accident, nous voulons nommer Monsieur CHEGUIL-
LALIME,

Comme celn se révéle aprés de tels iragigues accidents,
chacun au szin du club se resserre dans un esprit de fra-
termité ¢l de persévérence plus profonde,

Ainsi le développement de notre club ne ful pas inter-
rompa ¢l 8¢ continua régulitrement, jusgu’aus annéss ou
mabeneonireusement, la détaxe sur le prix de essence fut
supprimse ; suivie par d'autres contraintes un prix low-
jours élevé, pour une mainienance, les taxes dalterris-
sage) el bien d'autres Héments qui augmentérent rés san-
siblement le prix de I'heure de wol, Pourtant le club
aeuvralt loujours pour de maintenir el offrir i ses mem-
fres des lacilites nouvelles,

Cesl minsi que le Chel pilote Goy Carles, aidé de deux
aulres insirucieurs de notre cluk, Jean-Lowis Tricoire,
Jolivel, su affirmer of mener 4 de bonnes conclusions
Penseigierment qu'il prodigue avec son talent de pédago-
gee poguenard e avisé, rendant facile, ou le faisant
croite, le caractére quelquefods rébarbatil des legons de
nileiage, Clest Guy Carles, champion de voltige en 1964,
qui créa ung section de voltige, suivi par de nombreux
ndeples sur CESSMA ABROHBAT,

M Tui dewons pussi d'avode po obtenir des vols de nuit
sur le derrain, ¢l la reconnaissance d'un  ilindraire
approuve par le District. Les vols de noit commengénen
en P97 avee ln collaboratlon d*un instructeer LER.,
Monsleur BEMIAMIM. Actuellemient, ces vols de nuil se
Tonn sous Pautorilé de Rend Siaudeau, pilole instructeur
I.F.K,

En 1971, plusieurs membres du club, voulurent relancer
les aetivilgés wol i voile, pour diverses raisons, particalié
rement financiéres, ils Tondent un club séparé.

Motre équipe d école de pilotage, se compléte actuelle-
menl par be dynamisme d@un jeune instructeur, pllote
1L.F.R. ¢'est noire ami Claude Chiron, lui-méme, ko de
notre club.

Il ne faudrail pas terminer histolre de notre aéroclub
sams clier les noms de ceux qui ont fait autant, sinon plus
que bes medlleurs : Mepocit, Le Borgne, Nous he pouvons
les clier tous, mais Liclen Le Borgne les symbolise et ils
€ FELFOUVETOND en lui.

Lz passage de Luclen Le Borgne ne sery jamais effacé,
tant il est vral gue a2 teace sera difficilement suivie, lui
qui, mi ke frobd de Ihiver, nf les hewres tardives du diman-
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Extrait du livret de 'aéroclub édité en 1984 (suite de I’histoire de I’aéroclub)

Le Buffet-Care en 1930

che soir; aprés la rentrés des avions, n'ont jamais pu
arréter d'enfreprendre les  pénibles  réparations  qui
s"imposaient, suivies d'astucieuses mises au point. Qu'il
trouve fel la margue de notre reconnaissance, que nous
portons ausal & I'équipe d"Armand Coussean.

Bien s0r an cours de toulss ces années, la gestion se ful
pas toujours facile, tanl dans le domaite fitancer que
dans celui de ['activité elle-méme,

Pour Faire front & tous les problémes qui sont posés cons-
tnmment, et toujours pouveaux dans cetie période ou par
le momiée des prix teute la vie allait so transformer pour
chacun de nogs @0 notamment en premier lieu, par les
dépenses sffectudes mux loisirs 5 0 fallait gue le club
puisse reposer sur une équipe de pestion parfailement
siflide, el sans cesse aux aguels,

Le club cut la chance de la trouver en la personne de
Madame Goguyer Dossagne, Monsicur Couronnd et
Monsicur Slmonnet.

Le premidre fut la seerdtaire du club jusqu'an jour o elle
fill appelée par ses connalssances ot sa quakilcation, a
poste d'agent paramiétre de la tour de abrodrome do
Cholet. '

Les deuxidme ef troisiéme personnes dées ont éié 4 leur
tour depuis plusicurs décades, 'un secrétabre et Pautre
Irésorier.

La régulariié dans la continuilé do leurs travaux 8 permi
un équilibre constant dans les finances du club. Mous
avons pu envisager ainsi safs relard les [nvestissements
pour le rencuvellement de wos appareils, qu'il convenait
de falre, ¢f la surveillance étrojte de leur maintenance.

1l est impossible de parler de Madame Gogoyer Dessagne

sans rappeler le dévouement inlassable gu’elle a prodigud
au club guand elle en élait secrétaire. Elle représcntait le

type midme du personnage dévouéd dans le conlexte du
plus parfail béndvolat, cecl & chagque instant, el cect pei-
dant de trés nombreuses années, ce personnage dent cha.
que club a besoin car il est souvent triés difficile de parta-
fer toutes les tiches qui s"Imbriguent ks unes les antres el
qui tendent wutes vers e méme but,

Muadame Goguyer Dessapne a 4 son actif, d"avoir pu sau-
ver des équipages perdus dans lewr navigouation, par un
lemps deveny Irés incerliin,

Ellz a1 réussi muinte fois, par be réconforl de sa voix & la
radio, par Pinterprétation judiciense dont elle répercutait
les indications au pilote, en Je sortant de son dat pani-
quant, pour le ramener au bercail. Car souvent la lecture
du cadran V.O.R. & bord de Mavion ne persuade pas le
lectewr, qui ne se sent enfin séourise que par la vole
humaine que lui apporte enfin le cap sauveur venu de la
radiogoniométrie.

A hien des reprises, elle fil ains preuve d'une parlaite
mailrise de son mélier, ef Mavanl concrétisé de fagons
wwssi efficnces, elle regut un jour la médaille de "adro-
mulicue des mmins o général CUFFAULT, dont la
hienveillwnee pour le club, et Pamitié quil nous apporte
est une des fiertés de notre club,

Motre assemblée générale de cette annde vient de se falre
o pour continuer mu micux nodre misgion e prodiguer lies

- meilleures conditions de prix ef de présentation & pos dif.

férenta enscignements que ce soil |"éeole au sol et en air,
la mavigation, [ voyvage d'affaires, e toursme, eic,,.,
nous vous présentons ['équipe actuelle :

Président @ Cailleton

Wice-Présidents @ Richard - Couronné

Secrétaire @ Voix

Trésorier @ Simonnet 1. CAILLETON

M. COURONNE
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HISTORIQUE DE L’UNION AERONAUTIQUE

L 'Union Adronautigue des Mauges,
Club de wal i voile, fondé en 1970,
pratique son activicé sur I'aérodrome
du Ponteeau & Cholei.

Aosa créatlon, le club ne disposadl
que de deus planeurs @ un biplace
pour écale (C B0 &1 un monoplace
pour les lachés en solo (Mard 13000,

Poair #rre affilies & la Fédérarion
Francaise de %ol & Vaoile les mens-
bres du Club excercent lewr activité
Angers pendant une annés et prou-
vend ainsi que le Yol i Voile peul 8ire
pratigué et développe & Cholea,

Clear done en 19710 gue 'Unlon
Agronautique des Maoges obient
Mamorisation de pratiquer le Vol 4
Voile i Chaler avee une trentaine de
membres acils, Un avion remor-
quear {5 317) esr alfecé au Clob
par lo F.F.A.Y.

DES MAUGES

L'année suivame, les membres du
Club construisent un hangar et un
plineur en kif, Depuis le nombre des
adhérents augmentent d"année en
annde.

Au débur de la saison 1980, le Club
fait 1"acquisition d'un  planeur
biplace toue  en cplastigue [Turin
Aster], planeur de pesformance qui
cil wtilisé pour [Meniralnement des
cErcuits sur b Campagne.

Aagouwrd hui, UUEAM. caompre
environ guaire vingls membres o
dispose de dix planewrs ; trois bipla-
ces pour 'doole, e sept monoplaces
gut vont du planeur pour les débu-
1ants, jusgu'au planeur de haute per-
formance (40,5 de finesse). La der-
nicre acgquisitlon du clulb s un
i Pégasse », planeur uklisé aux det-
niers championnas du monde 4
Habis [MNew Mexique).

Cette annde, le Club va disposer
d'un hangar supplémentaire ainsl
que d'uns nouvelle piste,

Il est vrai que d'imparants travaus
onl eé elfeciués sur 'adrodrome, oo
qui permettra au Club de Yol & Voile
de commencer son activitd plus e,
pour la terminer plus tard dans la
saisom.

Aver ses nouveaux movens, I"Union
Aeronautigue des Mauges espéreni
awgmenter "activied du Club et Je
nombre o'adhérems.

Venez nous vois 4 1'ULA M,

DENIE

257



Extrait du livret de I’'aéroclub édité en 1984 (I'aéromodélisme et Le Colibri Choletais)

MODELE  REpysr  cHoLETAIS

Aérogare Aérodrome _

Lo moddlo rddult ost une viellle ing
titution choletaise. Fondé dans les
anndos 30 sous le nom de Colibri
Club, Il est devenu ensulte la section
sdromodéliame de I'séro-club Léon
Guérineau

Devant lextension du modélisme
1 w'est transformé on Modblo Réduit
Chotslals, regroupant toutes les act|
vités correspondantes

Le but de Vassocistion est de
divelopper lo madélisme sous tou
108 ses formes : pour ko loisir ou pour
la compétition, Elle regroupe les acti-
vités sulvantes :

Adronautiques

Novoles

Automobiles.

Ces activitds so déroulent sur |'aé-
rodrome du Pontersau ol une pisto
on dur vient d’étre mise en activité
par ln municipalitéd, Elle ost tous les
jours & la disposition des membres

Pour la volture tout-terram sppe
Wo sussi BUGGY une piste est &
notre disposition sur le boulevard
périphérique des Bois Lavau sur
loquel nous participons aux compé-
titlons automobiles et réunions ami-
calos,

Quant & la marine elle peut évoluer
sur le plan d’eau de Ribou en ce qui
concerne les maquettes dlectriques
ot los voiliers

Afin do compléter les activitds, i
manque actueliement des lieux pour
compétition de vitesse sutomobile et
batosux, cas différents engins pou-
vant atteindre |8 vitesse de 100 km/h

vant
roure & 1,5 CV,

_du Pontereau
49300 CHOLET

Le but de toute association est de
réunir toutes les personnes animées
d'un méme idéal pour effectusr un
travail en commun. |l est sussi de
trar les i sux
ndophytes, pour cels le M.R.C. a
orbé une école de construction se
déroulant |'hiver.

Pendant catte période, des modé-
listes chevronnés et bénévoles
apprannent aux débutants & cons-
truire, & entretonir ot & pioter les
moddles,

Quand un modéle est terminé le
modéliste peut suivre deux voies :

Lo loisir : pratique du modélisme
pour lo plaisir ot la détente il & aussi
la possibiité de porticiper aux réu-
nions amicales organistos par les dif-
féronts clubs,

La compétition : qui se déroule
sous le contrble des fédérations

nationales correspondant aux diffé-
rentes activités

Ces fédérations sont :

F.F.A.M. pour I'avion.

F.F.M.A.R.C. pour la voiture.

MINIFLOTTE pour le bateau

Cas différentes compétitions sont
qualifi pour les ct pionnats
de France et pour les medlours cham
pionnats du Monde.

Enfin pour conclure le Modéle
Réduit Choletais, est 3 la disposition
de toutes les personnes désirant pra
tiquer le modélisme. Pour cela il suf
fit de venir sux permanences du
sidge social

Aérodrome du Pontereau le mer-
credi de 18 h 2 19 h et le dimanche
de9hanh,

Le Président
GAUTHIER

LES MODELES REDUITS

LE COLIBRI
CLUB
CHOLETAIS

C'est en 1934 gue ful fondé# le Cali-
bri Choletals, Jean Bouchet prési-
dent, René Siandeau secréaire, Paul
Jabird trésorier. 11 éralt formé dune
ne de membres tous passion-
"aviation,

lls avalent ["intention de construire
un T du clel pour pouveir voler,
Sur les consells du Pére Henry Bos-
sard, ils commencérent par cons-
truire un premier modéle réduit,
mund d'un moteur & alr comprimé,
qui fur sssayé un soir sur la Place
Travor. Pour Pinavuguration du Buf-
fet gare, le 30 aodi 1936, Henri Bos-
sard fils, Sgé de 19 ans, fit voler un
appareil pendant 3 rminutes, 16

secondes | cet avion élait propulsé
par un motear Bronx de 10 com?.
D concours furent organdsads sur le
terrain du Pontreau, qui réunissalent
plus de 1} concarrents. Lors d'un
coneours un planeur construit par
Henry Bossard pére, fit un vol de 80
km - qui aurait &4 homologué par la
FAl comme record mondial de dis-
tance, sana le début de ln guerre de
L

Pendant la guerre 39745, le terrain
dlane accupd par Iarmée allemande,
les modélistes s'entrafnérent sur le
terraln du Puy Gourmand, mis &
lewr disposition par Monsieur Fran-
rois Denis.

La plupart des membres dy 0.0,
passérent leur brevel de pilote grice
i "avintion :l-.'||:-||.|uir|.', ef e retroyve-
rent dans ["Armée de I'Adr pendan
la dermiére guerre, Des  seclions
furent formées dans les communes
des Herbiers, Beaulieu, Saint-Pierre
Mlonclimart, Reégrolles,

Toutes ces sectlon réunissaient une
cefitaines de membres actifs et orga-
nisgient des concours dans ces diffé-
renies communes ; ces manifesta-
tions étaient trés suivies, et de solides
liens 'amitiés se créérent entre tous
o modélistes, gui durent encore de
Tl JENIATS,

L'orglne et la pratique du modéle
réduit & Cholet, remonte & 1934,

A cette épogue un groups de Chole-
tais adepte de ce loisir décide de
créer un club.

Les membres fondateurs sont :
Président : Monsieur Jean Blanchet
Secrétaire 1 Monsienr René Siau-
deau

Trésorier ; Maonsvewr Paul Jobard
1z sonc enlounés par une clngoan.
taine de membres actifs, de la Ié‘gu’.‘m
choletalse, au aein du Colibel Club
Chaoletals.

Inauguration 3 adut 1936 terrain
d’aviation :

Monsienr Henrl Bossard dgé de 19
ins, aval realise un u.|:l|'|a.ru'.| prourye
d'un moteur 4 cylindre unigue de
faible pulssance, ce qui permis & cet
apparell de tenir 1'air pendant 3
minutes, 16 secondes.

Quelgues anndes plus tard, Mon-
siear Henri Bossard (Pére) aw cours
d"un concours sur le terrain d'avia-
tiom, participa & one homologua-
tiem, pour une attribution de cham-
pion di momnde de distance en |.'I|EI-
meur vl libre,

L appareil parth du terrain de Cho-
let, fur retrouvé & Si-Hilaire-de-
Vouhis, en Vendée, distance parcou-
rae 80 kilomdtres, cela se passail -¢n
1939,

HENRI ROSSARD
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L T A 2
P

CHOLET CHUTE LIBRE

La Parachutisme sportif & Cholel
c'est ' CHOLET CHUTE LIBRE

Créé en 1936, be Cercle Parachutiste
Choletais (ainsi s"appelait-il 4 Iépo-
que) réunissait tous les passionnés
d'unt sport qui ne ressemble & aucun
autre, doat les sensations, les efforts
physiques e nerveesx, les satisfac-
tions, n'approchent ni de boin ni de
prés & une guelcongue aulre acti-
vité ; d'un sport qui n'est pas |'apa-
nige de o gros bras » 4 instar du
parachutisme militaire auguel [l ne
ressemblent ni dans I'esprit nl dans
la forme. (20 % des pratiguants sont
en fait des praticantes ; pourcentage
le plus élevé des disciplines aéronau-
tigues).

En 1973, aprés la fermeture du Cen-
tre Beole de Mantes, le C.P.C. orga-
rise un stage de formation sur
I'aérodrome de Cholet gui aura un
grand succds. Un projet de Centre
Ecole sur oz méme terrin n'aboutira
pas malgré ln construction d’une
salle de pliage et 'achar &°un avion
Les paras Choletais jront sauter a
Thouars pour la plepart.

En 1976, les clubs de Mantes, de La
Roche sur Yon, des Sables
d'Clonne, Sud-Loire et Cholet se
donnent les moyens de pratiquer leur

activité  qu'individoellement, ils
o'auraient pu rassembler et fondent
le Centre Ecole de Parachutisme de
["Ouest sur ' Adrodrome des Ajoncs
4 La Roche sur Yon, Tout éait
faire, Mals ces pionniers avaient de
I"émerghe et de la volonté i revendre,

Aujourd’hal, le Centre Ecole de
Parachutisme de 1"Ouest est en
mesure de progoder aux parachutis-
tes Choletais comme aux autres des
moyens considérables une grande
salle de plinge, une salle de cours, 50
parachutes dcole, 10 parachutes de
compétilions, 2 avions largueurs, e
celte anmée un ensemble vidéo gui
permed wn jugement précis du travail
des éléves en chute, Un hébergement
et préva & proximied du terrain ainsi
quiun camping gratwli 1'ded,
L'encadrement est assurd par une
éqpuipe d'instructeurs et diindtiateurs
dirigds par un conseiller technique
répional basé & temps complet sur e
terraln.

Plus de BOOO sauwts ont été réalisés en
1983 dont 1200 par le club de Cho-
let, L'dge des sautants <"éale entre
17 et 67 mns. La majoritd est fgle de
17 & 35 ans ; et il n'eat pas eare de se
retrouver i 50 ou &0 sautants la
mdine joimés dans 'ambiance que
1Mo Imagine,

Les conditions pour sauier : .
Avoir 17 ans (des dérogations
peuvenl ire acoordées)
— Lne visite médicple pnnuslle chag
un médecin agréd il v en a 2 4 Chal
el | 4 Chemilléd)
Comment appreadre T
— Tous les jewdi soir, 4 la salle
Marle Baudry & Cholet {rue Marie
Bauwdry entre le Spcré Coeur ol la
place de ln Républiquel, le club thent
ube permanence i partir de 20 h 30,
il renseigne ef initie les débutants au
parachutisme. Au  programmoe ;
courle. gymnastigue, théorle ser
Iutilisation du parachute, pliage,
roubés-houlds.
— Apris 3 ou 4 séances vous serez
apte & effectuer vodre premier saul.

Les possibilités

— Le saul dinitiation ; Touws les
derniers samedlis du mois, rendez-
vous sur 'aérodrome de la Roche
sur Yon a9 h ;3 heures d'infor-
mations et d'entrainement ; L'aprés-
midi vous effectuez volre saut on
vous dirigera du sol avec un pulssant
haut parlewr et on pliera votre para-
chuie, Codt 300 F assurances com-
prises,

— La progresslon normale : pre-
miers sauis & ouvertyre aulomali-
gue, puls & ouverbore comenancds
aviee sysléme de sécurilé, apprentis-
aape de la chule libre stable, appren-
tigsge des figures en chute (30
secondes de chule i panlic de 2000
m), des tours des loopings avant et
arrigre, des tonneaux...

Il existe & brevets dans la progression
du parachutisme sportif, Le Brevet
Fédéral N* 6 vous permet de vous
affranchir de la présence d'un ins-
trucieur sur le terrain et de participer
i des meefings ef autres manifesta-
tions, {Oblention entre 80 et 100
sauis).

— La progression  accélérée en
Chuie, méthode trés récente. Les
premiers sauis sont effectuds & partir
de 3000 m en chule lbre, 1"ééve est
muintenu par dewx instructewrs gqui
'accompagnent ot qui an fur et A
mesure de la progression lui appren-

nenl fi se mogvoir dans lea Lrois
dimensions, Les résultals sont spec-
taculaires. En 1983, un Choletais i
ablene son B.F, 6 en 22 sauls,

Les compétitions.

— K5 e B.F. %5 on peul s"orienler
vers des spdoialitds :

— La Yoluge : Enchainement chro-
nomélrd de ligures en chute libre.
Jugement de Ty précision i la Video_
Diépart 2000 m,

— Le Vol relatif ;. Enchainernent
d’un nombre maximum de figures &
doud R (ou plus) |',|i|ri|.r,:||||lis[:s qui
i'zecrachent en chule, Jugementl 4 la
vidéo. Départ 3000 4 3500 m,

— L& YWaile Contagl ; Enchammement
dun nombre maximom de figures &
4 o & parachutistes qui s'accrochent
prachute ouvert, Jugement § la
vidéo el chrone, Départ 2500 m et
veriure immiécinte,

— La précision d'atlerrissage : 11
s'agit de toucher de la pointe ou du
tulon, un disque de 5 cm de diamé-
tre, Mesure électronique, Compéti-
tiems i tous les miveaux d partir du
B.F.IL

Les stages

Dees stages sont organisés par e Cen-
tre Ecole lors de toutes les vacances
seolivires, Certains stages sont orien-

s vers des :{s-bdahl.éi VR, ¥V.C.,
Valtige, Débutanis). Possibilitss
d'hébergement, camping & proximité
du terrain.

Dres stages « Jeanes » {~ X2 ans) 4
tirif rés réduit ont liew 2 fois par an.

Les Prix

— Licence, Assyrancs, cotisations !
550,00 F pour 'année

— Visite médicale : de 30 4 100 F
selon médecin,

— Prix du saut ; jusqu’d 2000 m
(B.F. 6): GDOOF, & 2500 m:
T0.00 F. & 3000 m : 75,00 F. Pour
un débutant lrés motivé, une annde
reviend @& 3 500 F soit blen moins
quune assurance modo par exemple,
el il aura =ffectué an modns 50 sauls,
— [das bourses (rés  intéressanles
sonl attribudes aux deébutants de
mauins de 23 ans,

= Tomt le matériel eat précé. (oas-
que, parachutes... ). I1 suffit d'un
survélement,

En 1982, 2 Cerele Parachutiste Cho-
letpis devient CHOLET CHUTE
LIBRE, [l orente délibérement sa
politique vers la pratigue de ls Chuts
libre,

Sous 'impulsion du Président Geor-
ges Coutand, bes résultats ne s font
pas attendre ! plusieurs compétitions

de pricisions datlerrissage ont &
remporides ef en Aol 1983, Anne
Dubrewil, 20 ans, devenait Cham.
pionne de France Junior en Voliige,
Pascal Brosseau, 20 ans, e le pre-
mier Réglonal Brevetd par la Pro-
gresspon Accélérds en Chute,

Le club comple 38 membres, nom-
bre encore famais atteinl.

En 1984 : . Coutand demande &
dtre  remplacd.  Jean SCHMITS
prend la reléve, Mul doute gqu'il vel-
lera & ce que les couleurs Chobetidses
solent digoement représentéss au
cours des compélitions ef autres pré-
seitations dans les cienx de France et
de Mavarre (B méme " nilleyrs)h,
Mais notre souhait le plus cher est de
falre découvrir les joies du parachu-
tisene & wn maximum de jeunss et de
medns jewnss de la région Chole-
Laise,

Moz nous ¥ employons,

Pour tous renssignements complé-
menlaires ;

CHOLET CHUTE LIBRE

6, rue Charcod - 49300 CHOLET
Tél. (41} 65.46,59

Permanences ef entrainement tous
les jeudtis soir & partic de 20 h 304 s
Salle Marie Bawdry TéE. (41)
£2.56.08.
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Extrait du livret de 'aéroclub édité en 1984 (Le Deltaplane)

LE VOL LIBRE A CHOLET !

Depuis 1974, le « Deltaplane » fait
des adepdes, initie les uns, fail sou-
rire les autres, mais il ne laise pas
indifférant.

IL est wite devenu une pasiion pour
ses pratigquants, et be libéraliste n'est
pas loin de penser, 4 Uinstar de tous
les pilotes, que sa Fagon de vober est
la plus satisfaisante qul soit.

En dix années, une dvolution fantas-
tique o houleversé be vol libre, les
appareils sone devenus sirs et per-
formaents. Une méthode pédagogi-
que & permis aux fcoles de se déve-
Iopper, et 1o technique du vol a rem-
plact 'empirisme des premiéres des-
centes, quand un vol réwssl ftal un
vol sans crsse.

Certes, le décollage e I'atterrissage &
pieds fait frémlr blen des pilotes,
mais cela et un des grands aitraits
du wol libre, le décollage par vent
fort est un des moments que tout
pilote adore.

Le développement d 'une méthode de
iracté {derridre voituee) présentant
de bonnes conditions de sécurité
donne aux pilotes de plaine la possi-
bilité du vol technigue, et done du
wol de distance.

Le delta-club de Pouest, créé par des
Choletals et des Mantals, a permis le

regroupement des pilotes confirmiés
de ln région, ains gque Porganisation
de stages pour débutants, le perfec-
Honmement.

Le vol libre se pratigue en monta-
ene, ainsi que sur de petits reliefs
dans la région, en bord de mer sur
des falabses permettant le wvol de

pente, Le Menez-Ham, en Beetagne,
une colling Ll hien exposée, & vu
des départs en  distance jusau’a
Lorlent (70 kms), e de nombreus
allers-retours sur deux massifs dis-
tanis de 3 kms, Ceries nous som-
mes loin des records du monds
(270 kms}...

Depais 'anndz 1983, une équipe de
tracté permet aux pilotes conlitmes
de I"ousst une pratique régelitre de
leur sport, Cstte annés 1984 verra
une deuxitme dquipe a'installer et
gompléter la formation.

De nombreux  pratiquanis ont
rajouté un chartot sous beur aile, et
une section moteur 8 vu le jour, par-
ticipant aux démonstrations et jour-
ntées organisées par le club,

Le delta-club de 'ouest est une asso-
clation (loi 1901), animée par des
bénévoles, affiliée & I Fédération
Frangaise de vol libre, ¢t représen-
tant 'image de notre sport dans la
région. Le sigze du club est siteé = 2
rue André Thénier & Maptes, Tél
(409 59.27.60, & Cholet § rue du
Devau, Tél (41) 62.23.53.
L*ige pour pratiquer le vol libre est
de 16 ans au minimum, avec |'auto-
rization des parenis ei une visite
médicale € un médecin agréd,
A tons les pilotes, quelque soit votre
disciplineg, le Delta=-Club vous sou-
hivite: Bemns vols !

GABORIAU

260



Extrait du livret de 'aéroclub édité en 1984 (Les constructeurs amateurs)

UNION DES CONSTRUCTEURS AMATEURS
CHOLETALIS

Aviuns consiredis par des amnlesrs choleists,

At sportifs,
Motre but

— Faire connaftre et valpariser la construction amateur
d’acronefs.

— Mettre 4 la portée de tous les idées de chacun.

— Permetire aux plus défavorisés de voler en construi-
sant eux mémes leur AVION,

La construction amateur et un vires gul pout atieindre
du tout petit bricolewr & ingénbeur.

Le premier va uliliser une llasse de plan & construlre un
Busard un bébé Jodel ou un P ED, le second, I'L'I'lgéltll:ur,
viu réaliser le prototype de ses réves, mais lous les deux
auront ln méme satisfaction : voler sur leur avion aprés
1300 ou 2000 heures de travail; et ¢a, crovez moi, c'est fe
plus bedu truc gui puisss un jour vous arriver.
Actucllement en France, il ¥y a 700 avions CHRA (cons-
truction amateur) cortifids par les services officiels, en
drat de viol, ¢t BS0 en cours d'éude ou en construction. A
savoir que & 810 aviong civils sont immatriculés en
France, la constructlon amatenr {REA) représente plus
de 10 %,

L ensemble de tous ces appareils représente en lail trente
modéles de formules différentes,

Datis les futres pays de PEurope, la constroction ama-
teur est autorisée el pratiquée par des associations tglles
gue DUV (Allemagne Fadérale) Popular Flying Associa-
tion (Grande Bretagne), Associption des Constructeurs
Amateurs (Suissed, En Nalie un CNRA et 4 'dude_ 11
existe dpalement guelgques constructeurs amateurs en
Autriche, au Danemark, en Belgique et en Subde, par
contre les pays de |"Est ¢t 'Espagne ne soat pag autorises
4 Taire voler des avions de constrsction amatenr,
Actuellement notre aviation lépére traverse une crise
grave malgré Loul gz, il & encourageant de constaler un
développement du mouvement de la construction ama-
teur en France, et pllr[il:ulilh‘rlmnl dans noire région
Choletaiss.

En effel, nous awvons []’Ui:: avions d'amateurs qui volent
réguli¢rement dans nodre secteur el du dizsing d aulres
sonl en cours de réalisation et voleront dans des anndes
proches,

Qr, beaugoup de personnes soil intéressées par 1 cons-
trugtion d'aviens légers mais ne peuvent se lancer dans
P'awenture, pour diverses raisons ;

= probléme financier

— probléme de temps disponible

— praobléme de compélence

— probléme de local

Tous ces problémes, nous gui avons constrelt, nous les
cimnalsmons bien ol o'esl oo qui nous a décidé & nous
regroupsr en commun, el de ce fait et nde PUCAC,

QUELS SONT CES 3 APPAREILS
CHOLETAIS :
— Le 1=, e plus conne de nom - oo JODEL 119, cons-
truit par Alain CHAUVIGMNE,
Clest un biplace oite 4 cdie de vovage, mateur avion de
90 ch. réalisd en boks et 1oile.
— Le 2%, un TEMPE]
COLRE.
Cesl wn appareil monoplace desting 4 la voltige ; motewr
avion de B ch, réalisé en bois ¢l toile.

Le 3% un POTTIER 170 8, constrult par Charles
RIRE.
Cesl un biplace en tandem de promenade, moteur voi-
ture Lype Volkswagen de 55 ch. réalisation entidgrement
mélallique.

DOIT ON CONSTRUIRE TOUT
L*APPAREIL

Le constructenr amatenr achéte générnlement un certain
mombre d'éléments tels que : motcur, hélics, train
d"alterrissage, wverrigre, capols, carrénages, instruments
de bord, et

L construil par Jean-Loals TRI-

[Leleit par contre réaliser la structure : fuselage, voilure,
efpeEnnges,

Avigs PIFOS de ©. BIRE au dessus de Cholbel.

Avisa gul & obtenn k peix oA (FeSdiation Natenale
Adrongelique) au rassessbleinest Farogéen 1982 de b constreslise
amateur v be Priz Podiia pour s réslisagion d'un projeiyps bpkice
Arnanmiyne.

QUELS MATERIAUX FAUT-IL

UTILISER ?

) Construction bois el tolle

Les pidess composan les stroctares sont 1owjours en bais nésl-
nEux 3 spruce, épicéa, sapin, asemblés exclusivement par ool
bage,

Les contreplaqués minces dokoume ou de boulkan soni utilisds
powr ks coffrages.

L entodlage s¢ Thit soit on tssa nature] A G0N, 04 Ayihe-
tiquee dacron ceconlie, Ces tissus sont enduits de vernis cellubosi-
ques ou gynihdtiques afin de les tendre et de les protéger.

by Constraction néiallique

On utilise des profilés ef des 104 d'allinge |éger : Duralumin,
Duralines assemblés par rivetage & ['akle de riverts classiques
au de rivels aveugles penre o POP » pasds 4 4 pince

o) Consiruction inbulaire entodlée

Les fuselages e empennages sont parfols construics en fubes
dacker sopdds ay chalumesy coy-acétyléndgue.

On emplole généralement des tabes &n acier au chrome molyl-
dine de falble épaisser,

Consirvcilon composiie

Cetle technique de créntion sieente emplole wne strietare risis-
tante en bois ou metal, revitue de bloes de moysse de plastique
rigide poncés au profil & réallser, le toun éant enrobs de tissu de
verre encluit de résine.

Consiruclion en siratifid

Annlogus i ln méthode peb:bd:nl:. elle ne TEil appl quaus
mealdrigux plastlque © mawsse, tis e verre, résne pous [ouke
la réalisation, structure comprise,

COMBIEN COUTE LA CONSTRUCTION ?

Les prin de revient sont trds varkables selon les modéles, Jes
sources d gpprovishonneient oL les eonstructeurs, mals o0 peat
ctimer ke monoplace lager & 15 000 F, Ie biplst de vovage
Jusquti 40 000 F.

PEUT-ON OBTENIR UNE SUBVENTION

Sane Falre epirer en ligne de compte |"amoriisscment de 1"&ppa-
reil, kex charges fives annwelles sont environ, pour un biplace de
100 C¥ par exemple =

Assurance : 1500 F

1/2 visite Vérilas : 30 F

Abri dans un hangar, en moyenne : 6K F

TOTAL - 3400 F

e |n consommation essence et huile 70 F. I'heure {1577) & 200
kit Iy dle eralsiere,

COMBIEN D'HEURES FAUT-IL

POUR CONSTRUIRE UN AVION 7

L& encore les tenips de constraciion sand exirémemenl waria-
bles, mais en moyenne ils sont de 'ardre de 1000 hewres pour les
plus simples, juscu'a 3000 heures pour les plus Importants.

FAUT-IL ETUDIER SOT-MEME SON
APPAREIL ?

WM 1 De tids pombreuses linses de plans d'ap:va'rclla ayant
Fait lewrs proves ant éeé sélectionnées par le RSA. Elles offrent
toules garailties of le snocds todal dans la mesure od ced plars
anl éLé scrupulsusement suivis.

prowises jansais, O §| YOO8 pensez avoir trouvé une madi-
fieption inldrescante, obinez avani toute chase, 1'autorisation
du conseplear.

La lise des 70 appareils retenus couvrent tous les modéles e
1ous les types de construction, vous y trouvere foregment e
que vaas cherchez,

Vs paurrez on gonsulier ks plupart au CENTRE de DOCU-
MENTATION du REA. 38 rue Sauffroy 75017 PARLS.

QUELS MOTEURS PEUT ON UTILISER

Le constructeus amateur 31 Bbee d'utiliser le moteur de son
chioix méme %Il m et pas d'erigine adronautigoe, mais en prati-
que, jusqualors, bes seuls & avoir donnd de bors résaltals som,
paur les faibles puissarces jusqu' 60 CV, b VW 2 ag dessus
les moteurs o'avions 1 CONTINENTAL, LYCOMING,
FRAMKLLN, etc.,, pratiguement toujouss schetds d'oecasion,

OU PEUT-ON SE PROCURER

LES MATERIAUX DE CONSTRUCTION ?
les bois, contreplsqués, @olles, enduits, peintures, tubes,
métzux legers, pro<duits pour statifi, quincaillerie, nccessaires,
Eic... peuvent Bire acketis en di nombreay endrodls dont 1 Hste
peut &re Fournie par le RSA.

Ne pas oublier non plus les annonees des cahiers du RSA, esien-
Eiellement au comsrctear.

OU PEUT-ON CONSTRUCTEUR 7

Dans les villes, le lien de construction pose souvent des prahlé-
mes, mais il ne Faul pas onblicr que de Lris nombreuss pidces
sont de faible dimension, seuls les ailes oo be Tusclags peuvent
crder des diffioalués.

Le plas souvent kes conslruelears amateurs travaillent, 4 défaot
d'atglier, dans lewr garage, lear sous-gal, leur appartement.

COMMENT CHOISIR UN APPAREIL ?

Wl faut en ]1|1_m|l:r licw se fixer 1'ulilisalion gue I"on entend faire,
ghest pourgud OUS AWans classé bex appareils en plusicurs catds
gories.

Avions de promecade - Avions de voyage - Aviens de c0urse -
Avions de voltige - Antbques - Planewrs - Alllbslr“-ﬁ

i chaisir ensuite dans chagues catégorks celul qui semble conve-
mlr le micux,

PEUT-0ON APPRENDRE A PILOTER

SUR SON APPAREIL ?

QUL A condition qu'il soit biplace avec les doubles comman-
s,

'l et memaplnce, les vols avee nsnacteur pourrsal st [aire au
stin d'um adra-club, Jes vals salo sur son avion, —
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Extrait du livret de I’aéroclub édité en 1984 (Les informations de Guy CARLES)

Y-A-T-IL UN PILOTE PARMI YOUS ? !

ou : s'instruire & I'Art du Filotage

Pourgquoi choisir "aéroclub de Cholet pour apprendre & piloter ¥ Toul
d'abord, qu'est-ce qu'un afro-clob 7 Clest une association et que devien-
dratent sans les Associglions toutes les sctivités indispensables 4 votre vie
sociale), reésgive ity B Jod e 1901, qui fail ressortie les podnts fendamentaux sui-
vans ;

a) le bui commun entre les membres,

bbb la permanence dans Iactivied poursuivie
o) le but autre que de partager des béndfices,

L'aéro-club de Cholet vous offre

a) des prix des heures de vol édiés au plus juste sans esprit de profit,

b} un choix éendu de margues ed de types d'avions : des avions o Fooles »,

Aviom Ecols Rallye MS 380

i 'avion de prands vovages
¢} aux jeunes, une possibilizé d'aide
de I"Brat sous forme de bourses attri-
budes jusou'd D'ge de 25 ans (7
bourses  possibles  d'wn montant
actuel de 1 000 F chacune).

A - Les formulités 1"
wilminlsiratives

Elles sont réduites :

af assurance of carte fédérale ; 170 F
pour 'année 1984 (commune & tous
les adro-clubs).

By cotisation : variable suivant |'épo-
que e |'annde,

L'aéroclub de Cholet vous offre
cependant une possibilitd intéres-
sante, qui mérite de se renseigner.
c) une visite medicales cher un midde-
cin agréd « adronautigue w ("aéro-
club de Cholet tent & disposition la
liste nominative de ces médecing) ;
un point imporiant ¢ le porl de
lunettes n'est pes un handicap !

B - La pratigne

Au cours de votre vie de pilote, vous
aurez 'occasion de voler sur plu-
sieurs types d ‘avions.

Les honnes habitudes doivent
s'negquécie dés le débur ; awssi &
Tagro-club de Chaolet vous appren-
drez & plloter sur deux avions, aux
caracidristigues el réactions diffé-
rentes, qui vous permettront de res-.
sentir & la vie de chacun d'eux ».

Les lepons se dérouleront sulvant
quatre phases pratiques dont voici
un résumd trés succinet.

Aviosi de vayags FIPER-ARCHER

PHASE |

MISE EM OEUVRE ET UTILISATION DE L'AVION

¥isite prévol, check-list, misc en route, réchauffage du motenr, roulage,
radio, utilisation du réchauffage, carburateur, arrd du moleur,

ETUDE DES TRAJECTOIRES AIR

Deécollage, exdcution de lignes droites en palies. utilisaton de I'horizen artifi-
ciel, comparaison des indications instrumentales avee les références extéricu-
res, changement de direction 4 altlede constante, Définiton des paramétres
palier - momtde - descente, conirdle de la vitesse of utilisation du compensateur
de profondenr. Effets motewr. Etude du virage en palier, syméirie du vol
Virage en palier - montde - descente.

ETUDE DES TRAIECTOIRES S0L

Diévouverte de ["environnement ¢t comparaison @ved la carte, Familiarisation
aves le compas magnétique et le directionnel. Lecture de carle, comparaison
ontre le cap et la rowte.

PHASE 2

Dang la mesure du possible, tous les vols fond Mobjet dun déplacerent surun
adradrome extérieur,

UTILISATION DE L'AVION

Val lent, virage & moyenne inclinalson {de 30 4 45%), wtilisation de la mixtore.
Etude des panne dectrigues, panne de I'andmométre.

ETUDE DE L'APPROCHE

Deéfinition des différentes configurations et changement de configuration, cir-
cuit d'adrodrome, plan de 3 %, atterrissage, remise de gaz.

CONTROLE DES TRAJECTOIRES S0L

MLIiuI.agz sans vent et avee vent, VOR @l Radiocompas,

PHASE 3

Cette phase correspond au débur des vols en solo. Tn_n.k les \-:ols en double
commande font ["objet d'un déplacement vers un terrain extérizur,

PERFECTIONNEMENT DU PILOTAGE

Allerrissage et déeollage par vent de travers, Virage i forte inclinaison {supé-
ricure 4 45°) - Vol moteur rédudt. Arrivée & grande vitesse, Décollage COUL,
monide i pente max, montés & ¥z max, Arrivée & basse altitude. Unilisation du
VASIS.

APPLICATIONS MOYENS RADIO
Lititisation pratique do VOR, du Radiocompas et du Transpondeur

PHASE 4

ETUDE DES POSITIONS INUSUELLES

Virnge engapé - Autoralalion

CAS DE VOL PAETICULIERS

Mavigation & base altitude. Yol en région montegneuse, surval maritime -
VEFR on fop - YFR spécial - utilisation du gonio ef guidage radar.

ETUDRE DE L'ATTERRISSAGE HORS AERODROME

C - La théorie

A I'imscription vous aoguérmez un
manuel dans lequel vous trouverez
I'ensemble  des legons qui vous
seranl dispensées, @ roule la théorie
qui 8"y rapporte,

et dang ce docurment que se puise-
ront les questions posées 4 I"examen
théorigue de pilote.

U recuell de gquestions ef leur
réponse vous permettra i chague
phase de vorre progression de con-
trdiler vos connaissances, of de vous
présenter avee toutes les chances de
aucods & l'examen théorigue.

En outre |"aéro-club de Chalet met &
la disposition de sty e salle de
cours et une méthode avdlo-visuclle
par casseites qui viendront en com-
plémentarité efficace, donner touies
les explications sur les cours prati-
fques el théorigues.

Lin nouvew brevet exisle depuis peu
Ie brevet de base dont le tableau -
apebs permettra I comparaizon des
deux brevets,

H
CONCLUSION
Un AERQ-CLUR, est avant tout
CLUB : oz n'est pas une 50CI
COMMERCIALE.

Sl le Club metr & votre disposition
tous les moyens pour apgrendre et
pour voler, il ne vous considére pas
pour autant comme  un
s CLIENT %, mais comme un mem-
bre constituant le club lui-méme,
comme une participation  réelle,
comme une part entiére de son acti-
vile,

L'aéro-club doit ére un liew de par-
ticipation, chague membre doit fuire
I"'effort «dapporier guekgue chose
d*nutre que sa cotisation oo le régle-
ment des heures de vol elfeciuées.
Intégrd, vous Bes « Padro-club = e
volre collaboration, quel gu'en solt
le domaine, sera ndoassaire.
S'instruire 4 "art du pilotage, c'est
apprendre & micux  connafire e
maonde qui vous entoure et gussi.,.. &
mieux 5& connaftre,

Le Chef Pilote, Guy CARLES
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1985, La ville se développe et on devine prés de I'aérodrome les premiéres constructions d'habitations des bois Lavau
La piste en dur est rallongée pour atteindre 900m. La piste planeur a été refaite et un deuxieme taxiway a été créé. La piste
d’aéromodélisme apparait.

La gestion de la station carburant est réalisée par la ville de Cholet depuis 1980.

Piste aéromodélisme




Rétrospective de 75 ans d’aviation légéere a Cholet en 1985

L’AVIATION LEGERE
DANS LE CHOLETAIS

LES RACINES

Hisloriquament patant, lee recines
da I'eviation Kigére dana notra réglen,
ramarient B sources mémes. En
affat, Acland GARACE obfient en
1811 son brovet de piote 4 CHOLET.
Un manument, sur ks gauche des ins-
mallatians actuslles commérmong  ce
poinl de repera.

Al fin da la guere de 19141918,
le ferrein  délmtg par Femprisa
actuela da adrodroma apparienait &
Farrmd, D 1830, @ Wil da CHO-
LET avail fini d"acquénr ce qua l'on a
longtarpe  eogek B “champ da
manauas’,

1930 toujours : fondabon de I Aéro-
Club dont b nom actuel st & B
rmémairg da son premier Présicant,
Léan GUERIMEAL. C'est o début da
I'sge d'ar pour Mavialicn sgara en
ganamal. La Franca é@mt alors aw boul
premier plan da & soéne edonauti-

o Helas, an 1830 o'esl la coupura
bru'.ah} due bien =0r & la dernigra
guerra mondiak el e mies an sommel
ae taute Activld,

LE REDEMARRAGE

Le redémmarage de 1947 as)
rapcde grace aus elfora das Cholelals
& A ' des finances publiques.

19687 : appariion das  “privis”,
o'estadira de propriftaios d'avians.
Ainsi, en plus du Club, il y aul Jusgua
8 apoarets basts, ced soulgre e
rile impartant qua 1ul celu de ['Adro-
Chube. En effiat, il taul notar quae tous
ces gens dteient d'anciens dévas, is
lllustrant partaitement ln vocetion
d'éooke aui incormibsl sons exclusive-
rment aux Adea-Cluba.

LA PEPINIERE

Cutre ca rile d'éoale, b cub fin
dans Ln sans plus lange “Tiniiatour'”,
|e rédiiabeur g8 vocation”, Leg Adro-
Chubs en géndral ant &lé la pépiridne
dess pilebes professionnels. Cuel piota
da Egne ou milEie eoual n'a pas
commensé 58 formation dans un
Agro-Cub 7

Acisallament & tarmule Adre-Club
m'esh plus la el comme sux ULS.A
pays Irés ouverd & |'eviation, il sa
farme des écoles sur la strusture de
BOCHIEE commarciales, mas ool
m'enliva rian au fail que Favenic da
|'sdimtion an gérdral {mbme |'sviation

dite “sérieusa”, la fgne par axempla)
passe par call de 'adebion Bgée
(diles “'patile”}, car cale-ci reprégen-
lera toujcurs  base indispensable, at
la pdpniére vvanta des fiurs profes:
sonnes,

L'ACTIVITE ACTUELLE

Malgid 18 crisg Aconomique qus
maws subesang, Faclivié de l'asabion
Mgbre dans le Choletals a conbnusd sa
progressian

En 1885, il ¥ a toujouws M'Adgro-Club
biben e, FEE NOUS RAUVWONS roLver &
cité blen d'sutres acthiiée, ce qul
manire blen qua |'esprit d'initiative st
Ioujours présent dans notre rigion.

Il mst & noler, que depuis peu, o
dare le cadre d'une Fypolhétque
retance de 'acihild adronautiqus, 8
réglamantatan rancalse 8 Buiorisd
une formule simplfida dite de “brevat
de tass”, clestdedre, en gquelgue
sare un palier, une marche qui aida
I'éffve & obtanir una quallication plug
complée, Mais déjile breval debasa
danna & son tulsire qualgues préeo-
grativas inbdressantes. Teles qua da
58 QIOMEnsT aweo des passagens
dans un rayon rastrenl, Sous 1A nes
parsablibé da son instrucleur. Le Dre-
wal eomplet lul, asl bien sir plus col-
weu mak offre des horzona blen
supérianrs, Dana cerlains cas, |'déva
oonsiddram | brevet dubmcomma
un abaulissement en soi, & $'an cane
sarmera.

En atial, bien dea plotes ne révent
pan forcdment de woyeges lointaing el
leeur plaisie dominical sa résume d una
balada pdrienna au domsus de e
risgion. Dlang o cas ke brevet de béso
s, Pouwr d'aulres, | raprdseriala
una dlape glin de poursuhe vers
breval compeed, plig Gomplexa, sur-

balf en G gui concerna 1B nengation,
mais oui permettra & son thulalre da
woyEgar (presgua) lorement,

Vaici oa qu'il s donc possible & un
dvantual candided au plotage de rdal-
ser an formalion de base. Aprés, de
narmbireuy parscionnements axisan
pour élandre e prérogatives du -
lnire da kb licence de piole privd
avion,

Des qualfications particuigres (val
de nut, radio inerraionale, vohige
afrenne, hydrawion, mantagne eic.)
sont accessbles apras formation spé-
cfiqua & s@men; on aviation,
comme powr low, on n'a jamais
fini d’apprendee. || laul roler égale-
i U cetle ioence de plols privé
ne permel pas o'enencer una activiig
rémundrda, cella-d doit Bre ke feit
d'una aulre caégore o lcanca, |a
licance de piote professionne’ qui
alle-mimo compore des nivesus éa-
lutifs  fenl &ux  inslruments..rulli-
moteurs, elc). Maanmoing, |8 basa de
tout cele, reste |a jormaton du plote
pred quil peut tre le point de départ
pour les jeuras d'una fulura camitre
RArELELE

L' INFRASTRUCTURE

Outre 'achat dchakanng, antre 1920
et 1930 du "chamg da menoauras’,
déjd mantionnd it faut nober la cons
trucion de actusle pisio en dur en
1964, d abord par i premien Liangon
de 450 mdrez, pule rellongle e
nard, puis au Bud [usqu'd la longueur
aciuglle @00 m) Le Ditiment da
I'adrogara a 6t constrult par le Club,
grace a | bonna volontd de Ses mom:
brass (an 1830 1}

En 1985, un prajel dagrendisss-
renl du larain exisbe sous ba lorme
d'une fuure plete arientde difénam-

menl, Tout cels a #d présentd au
putlic lorg d'une Moanbe exposition
0T 8 plen d'ocoupatian des snis.

La gesticn de 'afrodrome et ke ai
da la Vile de CHOLET. Celled
amploia du parsoonel dont la i&che
et de lenk Lne parmanance & 8 our
de comithe & cenains moments de
lagon & panmetire euverture du e
rain & la demande, pour "aslivid de
it par axermpke

Calt concerne plus particulibre-
mant s gons qui uflisant 'evion
SO U0 mayen de vovager inteli-
et al efhcaca, citéres parfoulibre-
mment uthas dans ks monds des atlai-
nas,

CHOLET soufire pariculliérement
dsolamant, Aussi bien par & rowa
e par e ral, les g éndes lignes [avi-
A, &' peurgudl FEvian pau epnd-
genler un movan inkreégsant powr kb
diésanckEement.

En altendant des moyans jechni-
ques plus importants. | gue ia fulue
pise classs “C" dungude plus haut,
l'acivila 1684 a toul de mdma &d da
plua de 24 000 mouvemenis. Sur on
nombna, F fawt atiecier erviron 3 000
aux woyages, dont &6 per des Gom-
pagries du 3® niveau (frangéres au
1esrain) gui ant irenspoend envieon 300
PErSINNes.

Una sociétd O localion &
damands a5l baséa sur e tanen el
i crdae une activilé intdressania,

LAVIDN ET LES LDISIRS

Dw Inules les Associalions oU BocE-
& qui sonl ulilsalrices cu beerain da
CHOLET, I'ddro-Club Léon GLUERK-
MEALL, fort de sas 50 ans d'hitoie,
MG QU NOUS Comimancions par i
el fasont i lowr dhnrmﬂ ches mille et
une receite paur ‘monter dans le ciel
cholatals...

Comme D-aaunwp d'autres AL, an
France, calui-of a chobi une forme jur-
clicquis setan |@ loi de 1901 sur los asso-
caliong & bul ron oot

Pour y anbrar, vols dewer donc
d'sbond waus acquittar da ka colisation
anruslle e da 'assurence fadérele
chligatoire, soit amdron 500 francs
paur 1886, Ensuite la Club ofire 4 ses
pilobas o Eéwan piloles les services
que lon attend de i Bu prix de
fheure de vol calecl vanent avec
Fapparail, mais repréeentant anviron
300 francshoure pour 168 machines
e base. Son objel principa ast bien
anbandy B formalion. Pour ook il dis
poBa da cng epparale dont trole plus
spdcialement sfectds au coura. Uua-
ira instructeurs bandwoles dispansent

“la bonna parcka” grace & un makérisl
audie-vistal moderne ainsl que
I'rremplagabla pretgue.

Las effectils da A C. s'@évant glo-
balerrent & environ 130 personmas
donl une quareniaine d'éléves cu Be-
qlalres. L'acivitd pour 1884 & &6 de
prasquie 1 70H) haures de wol, rés ing-
galement rémarios sur las mamboes
dy Cub. Cali-ci a obienu dans e
couani de ceile mBme ainde, sk
bravels de bese e cng brevats com-
piets, dont, @ f8ut souligner un Eune
particullérement convaincu, pusgu'l
a raussi @ oblenir son brevet complal
i 3 suptambra 1984, le jour de sos 17
ares, dpe minimum Bgalement requis.
Il g'agil de Jean-Francols SEARE, un
grand coup de chapeau |

En plus de son rdle d'écols, ['A.0,
propose bien slr aux Cholatais des
baptimes de Far, il esl iouours inbd:
resganl de voir s choses d'én hau,
lgigmaz-vous lenter |

E pour caux qul pansenl &ra wa-
meni loachds par i virnes de ek, un
remide aMsha; insoivezvous, En
plus di la cotisabon of de Fassurance
déjé cildes ol anvirgn 500
Irencafanmes, volre luur bravel de
plote pivd wous coltera emiron de
BOOD & 12 000 francs (1888) selon

quilg nglmaduhrm de base ou du
brwatc: ; e prevmior n'exokant
pas la possbiltd du second e la
dépense pouvanl s'dealer dang le
LEMPE.

Dernlers renseignements
F'aum pratique : les ndresess uti-
@8 @

AERD-CLUB de CHOLET

(Ecols Abrospatiae)

L]
postale 1423

48314 CHOLET TFll'b‘GT

P lmnlm- cont
Le Chel Pllote llmlh-r CARALES
(houres w bureau) : (41) §5,20.44,

B, » Chalsd (e L = Lalinporn - Soirk das A

UNION AERONAUTIQUE DES MAUGES - U.A.M.

Une autre associalion ki da 1804
orde & CHOLET en 1971, L'aciivild
da op Club et le vol & voils,

Aptés dimponams fravaus, oes
deux derritgems années, destings & la
rdlection de by piste en harba, FLLA M.
prand un nounsal essor. L'activid vol &
woika s'exarce bien s0r prncipalement
durart [été, Pendan! & pdriods
julletisodt des slagas sarant organi-
a5 tant powr les débusants que pour
les: pilstas conrmés ddsran! & alby.
quar aux apreuves 300 el 500 k.

La vol & vole présents 'avantages
de passdder pour fanclicrmer, d'une
&norme dose da traval d'équips, Il en

sdgille blan souvent une ambiarcs
chawda & sympathique srament ink-
milskde, I'essever c'eel 'adoplar..ei
puis, dwolusr an sllance, comme les
ISAMIK U Prasgue, c'esl comme un
dve... |

Le pare du Club se mompose de
Irois planedrs bipleces & huit monc-
plecas donk dews Pegases, machnes
trés parformantes de  concepton
riente of frangaise. L'un des doux
pépases & d'ailours éa prété au Club
par la Fédération, suie & a visloire da
Fun de ses merices, Frédéns
HOYEAL, su champlonnal des jeu-
nas plotes en 1084, (En plus, ben
slr, un ramorquawr &t un treail)
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L'aativikd pour 84 & édd da 16 000
heures de vol plansur powr 160 haw-
ress du femorguar, Avac B4 inscrits,
I'LAM. & farmd 15 nouvasux pilshes
Ul ONd élé rdcnmpensis par b brevet
olment mantd. L'actilé des pikales
confnmeas ge réaume dene ce chiffre
significatt ; 16 000 kms en circuits sur
& campagne (Sans mobewr, sans brull,
sans poluion estil besoin da le ap-
palar T 2 clrculle de 500 kms chacun,
Bravo,

LE CENTRE DE PILOTAGE

Contreirernent aux  assooiations
difiy gitbes, k8 CFC. o Centre da
Filotage Choletais (aias Cassna Piot
Cenler..} m'a pas sa forma jundiqua
de I'sssocialion loi de 1901, -

Il e'agit denc d'une scoidld com-
merciale en SARL. ure docls de
ploiage camma on anirauve lam aux
LA L'objal blan slr est awchiehve-
ment ka formation, Contralrament &
ure assscaion, b fonctionnamant an
86l BESUME par une monilrics & temps
complet, al mérkane. En atet, & laida
da dauy apparels e d'une seuks ing
tructrios, cetle patite socidle & rduss
la performance  daffichar  pour

Rétrospective de 75 ans d’aviation légére a Cholet en 1985 (Suite)

IL an colieds pour un jeuns de
miaing de 25 are (dons bérdliciins de
bouwrses d'éat) 2 500,00 Francs. Ce
ahiffre pout atieindee arviron 4 000,00
Franca (&5 boursal. Un pilote avion,
IBche plus rapidamant dvidemment,
dépensara emiron 2 000,00 Francs
(phus da 25 ans, sans aide de 'ElalL
Ces prix comprennant  absalument
towt, méima les cotieations annuedles at
las assurances léddralas

CHOLETAIS

lannée pesade douze Deevals com-
piata an 1.300 heurea da vl |

La prix cha heure de vol (de 360 4
580 francs suivant lapparail]l com-
prend toul, mime  lindspensable
ABSUFANCE.

Wit @ing possible d'ofirie & chaoun
Foccasion d'essayer, A fras yraiment
rejuits, ba sysbémea. Dane la pratioue. ||
faur compter 126 ranca TTC pour réa-
ligar un wol dindiabon gui, plus gu'un
baptime autour de CHOLET, wous
placara 4 gauche, en place piois
(rassunaz-vous d y aura cuand méme
quaku’un de compélant & coldh
Clest aingi wna véritable premitee

LOUER UN AVION, C'EST POSSIBLE

Un utre wtiisaleur du terrain de
CHOLET aymnt un ridle plus discrat
mag nen maing impara, clast la
LOCAVIA

L'acinitd principaa da la LOCAVIA
n'est phus 'dooe, mak B ocafion
Tl COmIme WOLs QoUW 8ira amend
& lower une vaiure powr vos bascing
profeceionnals ou de leasrs, il o® pos
shils, & CHOLET, da lauer un avian.

Ainsi la LOCAYIA a réalisd an 1964
arnviron 1.500 bouras da vol pour le
corngle de dients divarg powr e tou-
fETE, POUF s alaias,

Ayez o rdllexs “edan”  aves
l'énormme avantage de paric ou
wous woulez, quand Yous woulez.

LE RESEAU DES SPORTS

Wikl o8 nouvesy une assocaton,
lod de 1901, gui touche & l'sviatian, ||
s'agit d'un groupa oa parsonnes hien
particuléres (cortains dinm méme
“un ped TEees" | puisque sas mam-
bree ont constuits, conslruisent ou
construinnt un avion da leurs meins

La AS.A a8t un mowerant o
TOQroUDe |85 CONSINUCIEUNE AMBMeLinE
dans la France enliére. L'origing de

5l nécessalre, & LOGAYIA peut
wous matire &n repparnt avec des plic-
tas professionrals pour aludier volre
probléme  particulidramant, La
Bociéng, de farme jridigue 5ARL.
utliza quatre Bpparals modemes,
performantz, dont gaue bl-metewrs
wyart das capacités da 4 & B peces,
des rayons daction da 800 & 1,500
ki &l deés cantaines de destinadions
Frenddiatement  accesaiblas  dens
toute MEurope. Powr des groupes plus
importards, il est possibla da metine &
dispositon des apparsils plus impor-
sants (Boech 89 cu Twin Ottorh de 14 4
10 places, toljpurs au départ da
CHOLET.

b auvement ga fond dars las oig-
nes médmes de Favaton ) tous les
qrands corstructedrs, B départ, ant
di cos amatewrs, mais Mdpooue |8
plis fsta rests cale  de |svaton
populaire 1EG0M833, gui n'a pas
entandu parker d'Herr MIGHET e de
son “Pou du S Y

L'héwitapa actusl et Impartant : 750
machings immatriculéas en France st

W a8t toujours possible, blen sdr
de vous famillariser avec un wol
dinitiation, afin de ddeouvric voire
vocation dventuells.

Oh vous adresser T UAM.
Adrodrome de Cholet Pontreau,
Tﬂl (41} 62,30, 1-3

Vous pouvez COMtacter
directemant le nhﬂ pliote  Guy
LETDURNEUX (41} 65.32.84 ou ko
Prégldent Frangeis DENIS
{41) B2.6T.46. Bons vols.,,

IEGon qu et dspensde au candda,
Vraiment unkue, ne manguez pes
Gty aooasion
En pius dea dews avions Cessna
162 &1 172, le C.P.C. ulll ks powr la for-
ration au sal, un metdnel sudic-dawsl
qui bdndficie de dimines d'années
deeplrionce dans tous le Cassa
Filot Corer cu monde.
Le CP.C. ast ouvart tous les
urs, ¥ous pouvez le joindre sur
"adrodrome au (41) 58.76.81 ou au
slége social :
C.P.C.
La Tour du Parc
48300 CHOLET
Tél. (41) 58,1256

Drautres aclivitds de travail aérien
comime la phalograghie par exernple,
sonl rdalisdas chagque annéa par le
LOCAVIA, B peut aussl 8ire argariss
oes promanades @ la demande (ias
chillaux de la Lore, la obie Bratceing
...

Une lagon merveilause da sintier &
I'ewiaion el de passer de ngues
ppumésas d'dla..,

Pawr loug renssignements S phone
au aipa socal
&, mvenun du Grain-d'Or
40800 BEAUPR
Tal. (#1) 55.00.48 ou (41) 55.18.44

DE L’AIR CHOLETAIS - R.S.A.C.

en &l g vol (non compris les appa-
reile e collaction et lee Bulogynes qu
répaondent & una réglernantation pani-
culére] 1300 machings en congtrss-
fign {et 78 an rastauration) contre ent-
ron 400 an 1874, sgil une augmenta-
lian e 30096 e 10 ans - pag ma |
Pour nobre Vile de CHOLET, c'esl
pls modeste, mats médant quand
&M, PUENLE NOUS POLWGNE COMp-

ter Irois appareds an Slal de vl donl
la M 2 Tempdte de la couverlue) al
Ircla an chentier. Les conalrucieurs
ametaws ol dbd de tous tempa e
motewr du progrés. En effat, pour eux,
pas guestion de compromis, la rsu-
1l seve parlall ou e sera pas, e
IBMPE NE COMHE Pag pour eUx.

Au conbraire, B8 BEMEeWs e,
dégioenl des Irésors dinpéniostd
pour waler & fout prix (oe praférencn
talodia, e priv: [) &t explorent de ca tait
les sodutions strusturas cu adrodywa-
rmigues rouvelles, || en rédsulls parics
aes madhings exireordinaines telles

gue las “Canards™ - "Dragonlly” ou
“Long Eze”, mashinas de concaplion
anércaing, en dpooy e 1ibras de car-
bona qul voiant 4 préa de 300 kmath,
ayec e poignde da chavaun ou
I'Cirign Frangais de Jean GRINVALD
uadriplace on matdhauy madermes
e e |es Américsing nous aché
tant.

Autra “Armateur odébre”: Roger
DARVIME & san fameus “Turkuiani™. 1
Ful Chel Pilele 4 & dro-Chub de CHO-
LET. Le C.P. Emerands, ossature da
notra A.C. en 1955-951 agaernml cID
au tmhant d'un
Morsieur Chuda F'IEL [dﬁoédﬁ «n

LE MODELE REDUIT CHOLETAIS

Ilsa¥t 15 encore, d'une ezsociation
loi de 1801, L'scthitd qu'slls exanoa
sur le beran du Pontreau ne raged.
eenle quiune parie das possbiilés,
forl diverafidas, ollerts & ae cemaing
da lcercée Moue en reparlarona
dang un arkde consacrd spéciae-
man au Modéle Rédull Chaletals pro-
chanement.

Au Pontraay, B0 pratiguents util
sanl B psw powr des m

CHOLET CHUTE LIBRE

I g'agi bdan antendu du cub g
chulisas

Sos origines remonlanl & 1956, 4
onlte &paque, e Corcle parechilta
cholelas runissal déjh les pasionngs
da ce sporl. Apris bian des plrpd-
tigm, Il a5l foncd ke centre docle de
pamchugsme de 'Ousal, sur FAd-
drome des Ajoncs, 4 la Roche-aur-
Yo a'eat |4 que la Club de Cholst va
pratiquar | en affet, la siuation do
pletatorma cholatalse ne permet pas
dinitier las débutants aveo loules les
condiions de séourié requisss jproxk-
it de k3 wile, de k8 vole lerméa, da la
rocada Mard..) Maanmoins ladm-
drome de Cholet est utlisé cooasion-
nedarment par dies parachufsles con-
firmids lors da Mies au rmeslings.

Il et possible, 8i cela vous tente
d'affectuer un saut o'initlation.
Chague demlar samaedl du mols.

az-vous sur | 'adrodrome dé B
Roche-sur-Yon & 8 heures, aprée 3
heures dinformations &l d'entral-
nement au sol, vous efectueraz
volre premier saut. Pour 300
trancs tout compris, c'est une
ocoasion unique,

A noler, & Cholel Thule Libre, I'ulid-
aation d'une toube rdcenta methode :

d'adons ou de plansus radigoam-
mandda, Pour un bodpel de débu-
iant. il faut comglar envilon 3.000
frang toul compra,

Qalque soit vatra ga ou vos asoi-
rafions, YOus pouvez praliguer ou
spprendre & pratiques au MAC. Der-
rie détal, 8 codsation annuella e

monte & la modque somme de |

106 francs

la pragreasion scodiére, Elie consgale
& guider |'ééve par 2 instnicteurs qui-
I'accompagnent dés son premier saut
& partir ga 3000 m.

L't apprend ains Ie vol rotif at
lesi résullals som spaclacuiines,

Le Cold ! I'mésilatle colisation - assd-
rance [ddnala
550 fancs annuel, une
visite médicale af vous #es
préts & adbuer,

Le prix du saul : [usqu's 2000 m:
65 francs, & 3.000 m BS fance per
aEampie,

U saison débadant redenl antd-
for 3500 francs. Toul eornrme paur le
wiil B waile, dess boursss peuvant Bre
aitribisdes BUx jeunes. Le matdne est
prétd, un sureStement sudfi,

MNhdsitaz pas 4 ropindre |es
“parsg" |

C'eat un apord endchiszent o & 18
portée de tous el da loutss (0% de
praliquants déa)

pillet 1962 o dont & prociuction ful
auml imporianis en quantitd qu'en
uaité. De nombredy “Emarawdes”
wolent ancore da part b monde, at
laurs descandants actusss ne sont ni
plus ni mains qua las cidbras avions
e yalige CAP 10 - CAP 20 L Adigres
raprasantants da 8 France lore des
FEMCONINE mermatienales. |

Le A.5.A.C. compte aciuellement
une vingtaine de membres. Vous

les rencontrer sur e terrain
certaing week-end ou leur crire
au slége social :

31, rue Cesbron-Lavau
44300 SAINT-LEGER-S0US-CHOLET

Pour des animations de Réte,
également, 'assoclation est &
voire service, vous pouvez la con-
tactar ow slége soclal, Adrodrome
du Pontresu ou directement par
son Président, Hend M.F‘I‘EFI lu

1) 65, am?{lpanﬂu
[ pirle de Chullt
{41|. 65.01.47.

cher esl de falre découvrir les joles
du parachutiame sportil & un maxi-
mum da [eunes at B8 moing jau-
nas, s s’y amplolent,

Heus avans presque terming ca
W dhanzen das utiisaions de
I'atrodrema de Cholet. Estdl bassin
daconclure an soulignant le vilalitsé de
cas potivitds dans nalre rdgion 7

Chaolat & loujours ey, méme sur-
tout en pédcde de crise économi-
que, une bonne posltion dans la
ridun. En plus de toutes ces asso-

ations ou sociétés commerclales

présence
tement privée, utillsés bien
antandu, surtoul pour lee affeires.
Alnsl s total des machines valantes
prisantas dans les hangers atieint b
chifite tessez impressionnant da 29, y
compns Lien S les 11 planaurs de
am. El ee ahilfe ne dernmanda
qu'és eugmanier.

La cholatals runn-rcll Jaan-

EDANGE,

Vous pouvez leur
! |'ul Chlmt iCHDI.E'I B4 45 EB.

by lnudl solr, suh pima
13, rue Marie-Baudry & Cholet, Té.
{41) 62.58.08. Lewr souhait bs plus

sérien, de P'mvoir Jdt
momds da la "mu awm" nul
e dermaride ﬁLl'-I racavalr wolre
vigite pour votre plaisir.

Baong vols & tows,
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Rétrospective de 75 ans d’aviation légéere a Cholet en 1985 (René SIAUDEAU)

M. René SIAUDEAU

ancien Chel Pilote,

au service de I"aviation
choletaise.

Mongeur STAUDEAL, pew de Cheleinls vous commmls-
suvel. Moulsz-vous wus prissnier

Bien s, Je suds mé e 5 Novembre 1918 3 BOURGES
je mnis arrivé @ CHOLET en 1930, Yons vovez, jo sals un
Chiletals presque 4 paRrt entidne.

Chiand avez-vons @1 seanthilisd par Uorrerion 7

s mon plus jeane dge, j'al doé autind par I"aéronauti-
que,

A "époque, seol le modde réduit m*snit accessble.
Einnt apprentd relieur, je partagenls mon tempe enire mon
travall ef la constrocton de nombreas moddes rédoite.
Quelier o &6 voire carriére F

En 1936, c'est "époque de 'aviation populaire, ce qui
s permel de réaliser mon rive @ devenir pilote, Joblins
mm brevet de Pilote Privé le 20 Aois 1937 § CHOLET, &
I"iige de 18 ans.

Fuls, je m'engage par devancemnei d'apu'l.'l elansg

"armyée de U'air et je suis alfecté an PC du gro de chiasse
1/2 (escadrille des Clgngnes) basé 6 C HA.H, ES al'épo-
e,

Admis o copoours d'enirfe en BEcole de Pilotage en
1940, |n guerre met fin @ ioutes mes spérances. Toutefods,
en 1942, ["obtiens de I'Etpt Frangals le brever de Chel de
Section des Sports Adriens mas, fin 1942, je ne peux
échapper & ln |n réguisition chligataire et me retrouve en
Allemngne chez Messerchmitt.,

Ume pefriode difficile

Pas trop car o chance me désig,n:rrnul. une permission
ef, de retour en France, je passe dans In clandesiinind
jusqu®a la libération de FARES.

Aprés la guerre, que fmites-vous ¥

Je reprends mon medier de relieur e, suite & un con-
cours, jentre & PEducation Mationale comime professeir
technigue adjoint. En 1947, je e moa brivel de Pilote
Plamsar & 'Adro-club d"ANGERS ei en 19921553, 4 la
suite des stages elfectuds su Centre de ks Montagne MNolre
{REVEL) et de CHALLESLES-EAUX, j'obbens mes
qualificarions dinstructenr planeur et avion.

Par la sgite, j'exerce oo tanl guinsersseur 4 FAdro-
E‘.Eﬁn! de Cholet ¢ " Angers avec oot &imd Reat HER-

Fl e compremdre, ou débad de matee entredlen, que
o pﬂnm‘fﬂ' el imeiruciion ol &¢ wre prande Sape de
vaire vie F

En cffet, en 1939, je suds reerund par ke SFASA comme:
imstructour Ao Centre Mational de la Moatagne Moine sous
les ordres de Monsieur Guy DE LASSAGEAS, Ched de
Cenere,

o est-ce ¥

Entre TOULOUSE ot CASTRES.

Ft en 1%, en compagnie de Monsieor Jenn-Paul
WEISS, sur plancur Breguet W4, partant de k Moolagne
Maire, nows battons ke record de gain d altitude absolue ea
medmiEne i 10,400 métres,

L'm record & hatiee, Jo crois ?

Exac

Er ensuiie 7

Ensuite, le Centre Mational de In Montagne Moloe est
chargé d'assurer la formation de instroctewrs pihede de
planeur, Clest alors que je suis nommé Chef-Piloe
Adjolnt, En 1971, le Service déclde de transforemer le Cen-
tre Mutional de Parachutistes de BISCARROSSE en Cen-

r
tre de Formalbon au pilodage au bénéfice de la DN AL
{Direction de Mavigation Adrienne).

Le 17 janwvier 1972, je suls muté dans ce Centre afin de
poursaivee [a mise ¢ piace de 'éeoke de pilotage sous s
ardres de Munri_rur CHASALC, Chef de Cendre et en 1975,
Je suls nommé Chef- Pilace,

Fafre carridrd, hign r\ern'.:h'.'e oy -l apoonrd des
reconrelmaaces olfffcieler

Ouid, 1"edtrihution de la mcdulle de I'adromantique &
chest en DMcembre 1982, que je (éomine ma chrridrg au
SFACT avec 11000 hewres de vol (avion : 9.000 heures
splameur ; 4000 heures) et beaucoup de bons souvenirs
Powrguol coniinmez-vous @ e préenl dans e “perly
mpacke™" de HNaviation cholefose 7

Par besain de faire autre chose. 1"avais antoar de miod
des gens qul almalent Paviation et |'avals cete envie de
Iransmellse s Sonnaisnoes,

Justerment, qui pews béndfivier de var compérences 7

Tous ceux qul le ddsirent | 1'assure instruction e des
courd au 3ol & I'Aéro-Club de CHOLET, mai je sis dis-
ponible & toutedemande. Je fais cela par plaisir de voir les
Jeunes dvaluer dans le domalne du pilotage, Chasan peat
Faire dia pdodage, nises chacuws a"adaple plus ou moins rapi-
dement, selon ses disponibités. Pour mai, il o'y a rien de
plus w:lsl’nlsum que ibe donper @ ces jeunes In possibitind de
a'dlever aux pus hautes qualifications de Madronautigue.
Quelbe jode de particper i cela ...

&t ?CHGLET vir gy ciier, e T93T o PR8S, comemmeni e
o

Clesl incomparable. Led changemeiils oot impression-
mants, La Yille et s alemtowrs sont métnmorphosés.
Avez-wours eu des frapeurs dans votre vie de pllors ?

i, & 1Moa veul, car toas les palodes sont prépards i cebbe
Eventualivg, Clest ainsi, quiune fods, au cours dum val de
largage de parachutisies, & 800 métres daltiude, plas de
mieur, Cela fail Trodd dans be dos, mais o maiicse prensd
le dewous et j'i pu ramener 'avion sur le terrain tel un pla-
meur. Quand on touche le sol, cest une trés grande jole,..
L melifewrs moments... P

En plapeur... Btre dans ure de ces “ailes silencieuses™
esl exaleant,

Las risgries 1

Encore mopins que dans ane voilure. Les avions sont
minntiensement entreienos, ce qui n'est pas e cag powr
certales vihicules werresires, Les avions actuels aong 100
Feds plus f:it_lb'lr.i que ceux de 1918 par exemple. Songer &
tous ce5 avions qui volant chagoe jour, & css pllodes qui
aomi Divrds 8 eus-mdmes. L'aviatbon &l eéelleneal une
grinde invention pour le XX* gécle et sans elle, les vova-
geml ne seraient pas oo qu'ils somt devenus,

Lo Choletaly remercle Mowsior SIAUDEALU de §wl
AVl falil parlmger so possion.
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Couverture du Journal Municipal avec le JURKA MJ2E de Jean Louis TRICOIRE
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La bonne ambiance régne au buffet gare
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Le témoignage de remerciement d’un pilote de Nantes pour le coup de main de « la mamie »

et un plus jeune pilote de France a I’'aéroclub de Cholet
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Le témoignage souvenir d’un pilote lors d’un passage a Cholet

..l J )
-~ / { -
Py o Ay C { o« S o/ £ /e >
J / 5
g L - VAT V4 . / /
CoY e, // = iniia .
-
£~ /
- s ; o/
i, e ( (
/
M. Zuy Carles
A2rn=Club Lénn Cuerinesu
F-49300 CGHOLET
Hilterfingen, 12.9.198%
Cher Meongieur Carles,
Pour votr~ livre de souvenir je vous cavaye une

vieux phot~ 4dvun Me 110 sbattu danz les Ardennce.

votrs tres devoué

h. G. Rankin

271



Vols d’initiation avec les avions du club dont les 2 Rallye SK et XS au point d‘attente 03

Vols d'initiation avec I'aéro-club.
Pendant tout le week-end du 15 aoﬂ‘t

e

R
e
i

=

5

o

o

S 2 : R i
£ S

- ~baau temps aa malniien da Ia par~
.-.de ses actluifés tout en: chamhe tie Lo

k- partlciper a Panimation des ' Quatié avians saront misBn servi—- - Durant Jes ' deux Iours. Ies volis
week-ends . 'de. vacances;, I'Aérox - ce dfin de.répondre 4 la demande se dérouleront da 10 h 412 h- et
Cluhl Qholataia proposq.-asmadl et qui ne: deWait pas falra défaut'si le - de.;14.h, juaqu"a Ia. tqmbée .de:1a"

5 5% b e A e e I'puit "-._

,dimanohe d s -vols d-jn] iation
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Une invitation a une AG Ordinaire en 1987 au Chateau Colbert par le Président Mr Couronné
(Le logo honore Roland Garros)

CLUB LEON GUERINEAU
ROLAND GARROS
MREVET DE FILOTE K" 178
GOTENY & CHOLET
LE 18 JUILLET |S58

ALRODROME DU POMNTREAU
BUFFET-GARE B. P. 1423
48314 CHOLET TRAVOT

% (41} B2.03.14

Vouns Gtes invitds pour le Vendredi 24 Avril 1987 au Chétesu COLBERT &
MAULEVRIER %_122&5 Précis&al

EoososanaRE

4 L'ASSEMELEE GENERALE ORDINATHE

Ordre duo Jour ¢ Compte-~rendu morel,
Compte-rendu finamcier,
Renouvellement du $isrs sortant du Conaseil d'Administration.

Les membres désirant faire acte de candideture au Consell d'Adminlstration dewvront
le faire par dorit avant le 10 Avril 1987, dernier délai,

Les suggestions ou questiona que wous voudriez wolr figurer & 1l'ordre du jour
devront-ftre adressées par dorit avant le 10 Avrdl 1987 & 1'Adre-Club. B.F. 1423
49314 CHOLET TRAVOT,

Aucune autre question ne pourra &tre retenue le jJour de l'Assemblée.

Seuls sont appelés & voler, les membres ayant plus de 6 mois d'insoription et
& jour de leur cotigation.

gi vous ns pouves sssister & l'hAssemblde Générale, veuillez remplir le
pouvolr ci-dassous et ls remettre solt & 1'un des membres partlcipants, soit
l'adresger au Président B.P. 1423 49314 CHOLET TRAVOT,

Le Président

M, COURONNE.
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Des nouvelles de René SIAUDEAU, Instructeur a I’aéroclub de Cholet pendant de nombreuses années.
Vol a voile sur la Montagne Noire a Revel en 1987.

Cinquantenaire du I.luq
Centre de Vol & Voile %"
de la Montagne Noire VO, 'a
1937 - 1987 )
Planeur BREGUET
-904-5-

C@//’owm‘wum 8
C‘igwo%('@am__ o (?eutu’__%‘ 2
de Vel a Vode ole ﬂqé . .
"WOQ[Q/F{;'_:_%% Lo wf E &Zﬂﬁlfﬂ.&&_&m
&Mow a o nef 3
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Arrivée de Jean PIAT de la comédie Francaise
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1987 : Retour d’un avion F-PBXS DRUINE (Turbulent) a Cholet. Il a été construit en 1952 par Georges
CESBRON et immatriculé le 15/05/1953.

Le « Turbulent » retrouve Ll
sa terre natale

Un Choletais & retrouvé hier matin & l'sérodrome du Tubuont s, Cest lo nom  Cesheon avait conaoced ses bosirs o i T T
un avion monomoteur qu'l avait construit g R o o R L 2 T R envenire. f avay dechodd des sanes de traveil & som
gne angwine, Pmrick Chardon,  existence. constructeur

Pontreau, i
en 1952. Propriété d'un Caennais, organisateur de ces
retrouvailles, ke zinc « Un Turbulent » s'est posé sur
une piste quittée pour la derniére fois voici vingt

Il avait ensuite appartenu a l'aéroclub
de Cholet Léon Guérineau de 1959 a

1965, puis a Henri BURGEVIN, Marcel
pons des Bchatan S5 Mromtemia o SUTEAU et ensuite vendu a Falaise en

H

effoctué son 2 pois Mhabitude de pilo- pertant, i s'est attwdé un
e e P e i S By 1968.
Bokeris oshe ool RIS A A partir de 2003, il a appartenu a un
g pilote de Cognac. Il n’est plus
Parti depuis 1967 immatriculé depuis 2019.
‘m‘mwtmﬂﬁl"‘ﬁ.
piace o 41k fabrst en 3606 4 Grande Bivtagno o 1 & 648 pcHS

Patrick Chardon (debout) 8 coeé de Marce Cesbron est AL .
Vactuel propridcsire du & Turbulent v e —
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’aviation d’affaire passe la vitesse supérieure en 1987

Un Mystére 10 se pose & Cholet
La piste juste assez longue !..

Catte photo o bion dbd prise &
Chalet. Il a'agh d'um Myatéra. 10
gul s'ast posd  hler. Mame Go-
guyer-Dessagnas n'an revanalt
pas : o depuls  guinze ans. quiela
est direcirice da la tour de con-
trhla, |ammls . un - bicdectaur  da
colle lallle nEvell rould sur s
piste cholefalse. Msis cel dvéne-
ment ne mManque pos ce soulovar
quaiquss prablimes..

Ca Mystére 10 [svion Dessauly,
dont les parformances” sont dko-
queantes, neul passagers plus un
phote ot un coplaba, B20 kmh,
wibeage de o .. Bppartioet &
une socsdbd toulousaing de - matd-
A slumirium. Trols de sss mem-
bres deveslant vanlr & Chaolat pour
un randez-vols eees un Indus-
trigl : Toweuss-Chaled : 35 minu-
tas | 8l s 900 midtros de la piate
chalatalss né ne aucung oiffl-
cultd B Paftérissage, b décallage
a'avira neltemant plus problémati-
Ui

En nffel, I distence minkmale
nécagsalre ou ddcolage d'un el
-birdscteur doif bb calouler de ma-
ridrs & oo qua i vilosso altelnis
&n bout da pl!-'l& parmadia un dé-
collage an de parme da l'un
des rﬂcwm Subdiing du m.ll.

qui écarta tout danpgar o SOrRERs
mant. au déeoliage, mals qui
bl B dispaes d'ura plste
sammant largua,

Hier, d1am donnd las sandltians
atmosphériques - ot b poids de
I'swion, 850 mbtres dtalont - suffi-
ganle pour attalndre les 185 km/h
réscessaires, 59 avalt plu, & 0y
avalt au plus __dn trols’ pessogans,
au Bl 'la-ciatance & parcournr avalt
dl plus grande {besain en kéro-
sbne supdrigur), l'ovion n'aural

pas pu ddéocller, D'cd un nouval -

lrgumarﬂ pour  Mme LUy~
Dassagnas qul s nijoull du vate
de princlpe au conssll municipal
dos travoux d'alongement da la
pista mals qul. scubaltaralt - gua
cag MAMEs mavauy Intarviannent
mpld;nmt pour pugmenra I.I:
jei= de se poser al de décoler

Chalat,

Il apparait gue de plus en plus
e awlﬂhh acquidrant da tals en-
plns. A Chalat, quelgues unos
voudralenl pouol utiliser |'edro-
drome  (Pinault-Frangs, HEII‘HEII
ma ne la font pas on ralsen de
ootie plte irop cowrie.. Deux
cants méires supplimantaires gul-
firaleril maig la routs saro pouts
&tra bongua,..

B MYSTERE 10. - i
sl Mystdre 10, doutis
rdactoiurs, G0 provendnos o
Towlowss, ='ast posd hier sur
ladrodrama du Ponrresu
Clhodat. Volant & 900 ke, &
une altitvde de

10,000 matras, Fappareil

commercial 2'sst posd an fin
de matindgs sur les
809 métos o Ja plate chiole-
taige. U wdritatle  pepioit
pour fa plete puiague Fattar-
rigaage ot fa décolsgs ndces-
G B30 métrs pour o
Mes. palT ce
dawion, the
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Carte de VFR de nuit des Pays de Loire en 1987 (source SIA)
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Le document de I'aéroclub a remplir au retour du vol avant le carnet de route.
La table de conversion pour le calcul du temps de vol.

Il sera remplacé par le logiciel informatique Aérogest en 2014, ce qui a simplifié grandement la gestion des vols.

Aeroclub de CHOLET LEON GUERINEAV Heures Vol Moteur FEUILLE N° 102500
8 ble de Piste M Permanence M S Journée du
esponsabledePiste M ________————
HORAMETRE L PAR AVION HEURES D.C. | HEURES SOLO
PILOTE o TEMRSSpe VO - 8 | o| Prix Valeur
e DESTINATION | & | Heure |vours e ° G S
om - Prénom B . z 9 T v Vo v chéqu
TR Moniteur |5 Départ MW papart | Arivée Horam T g —a)tas] a
N* ADHESION z

HORAMETRE
CONVERSION
1/00 0.6 31/00 18.6 61/00 36.6
2/00: 12 32/00 19.2 62/00 37.2
3/00 1.8 33/00 19.8 63/00 37.8
4/00 2.4 34/00 20.4 64/00 38.4
5/00 3.00 35/00 21.00 65/00 39.00
6/00 3.6 36/00 21.6 66/00 35.6
7/00 4.2 37/00 22.2 67/00 40.2
8/00 4.8 38/00 22.8 68/00 4O.E
9/00 5.4 39/00 23.4 69/00 41.L
10/00 6.00 40/00 24.00 70/00 42.00
11/00 6.6 41/00 24.6 71/00 42.6
12/00 7.2 42/00 25.2 72/00 43.2
13/00 7.8 43/00 25.8 73/00 43.8
14/00 8.4 44/00 26.4 - 74/00 44.4

15/00 9.00 45/00 27.00 75/00 45.00

; 2
16/00 9.6 L6/00 27.6 76/00 45.6 79
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Cachets aéronautiques de courriers regus
par I'aéroclub
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M NEAS
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L 75015 Paris
a5 L s T4l. 4554 95 11/45 57 53 67
RVIONS /:'5-; ITT*’\
° D' AFFAIRES
M/ airlec C ~'i
ZONE D'AVIATION GENERALE. 33700 AEROPORT MERIGNAC GAIN DE \Say o
> TEW®S —
> @
ABOpOrt - B.P. 156 - 29204 MORLAKX (France) A1)
La rteh e s 3 Sowadd b atbe DUREALN BT mUthd
N Sownnwe des ks AUN\:.\ 1, Rouse do Troyes

AIRINTER

LIGNES AERIENNES INTERIEURES

/HH

ATLANIIQUE 48 ASSISTANCE

Cachets aéronautiques de courriers regus
par I'aéroclub (suite)
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JAN\VICSSTRR..

Base Operativa: 565010 AEROPORTO LUCCA [ TASSIGNANO
Corrispondenza: 51013 CHIESINA UZZANESE (Pistoia) ITALY

FUBLIGUE
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POSTES
s sa(‘éow
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Cachets aéronautiques de courriers regus
par I'aéroclub (suite)
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85003 LA ROCHE-SUR-YON

Aérodrome du Pontreau B.P. 163 Tel. 61.37.06.7 Trésoreria :
Charles BEOURY

La Raimbaudiére
79700 ST-AMAND /SEVRE

49300 CHOLET
Tél. 41.63.58.44

AERO-CLUE DE L'ESTUAIRE
St. NAZAIRE-MONTOR
Adoprt St Mazare - Mook

Fax 54 33 10 80
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.
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Etape du Tour de France aérien 1988



Etape du Tour de France aérien 1988 et journée du souvenir dans le cadre du centenaire de Roland GARROS

Tour de France aérien des Jeunes Pilotes

La Fédération Nationale Aéronautique a décidé que le Tour de France 1988 qu’elle organise sera placé
sous le signe de Roland GARROS.

MEAUX - CHOLET sera la premiére étape.
L’arrivée a Cholet aura lieu le 21 juillet.
Journée du 11 septembre 1988
Matin
Commeémoration du Souvenir & la Stele «Roland GARROS»

Au cours de cette cérémonie, nous rappelerons les événements qui ont marqué le passage de Roland
GARROS 2 Cholet en 1910 et en 1912,

Aprés-midi

Une manifestation aérienne organisée avec le concours de I’Armée de L’Air comprendra une présenta-
tion d’avions anciens, une démonstration de la section des parachutistes et des vols de planeurs par
la section de vol & voile, ainsi qu'une exhibition de modéles réduits.

Entre les différentes présentations, et aprés le meeting, des vols d'initiation sur avions et planeurs seront
également organisés.




Etape a Cholet du 36 éme Tour de France aérien 1988 avec le tracé global

jl. - ERoTET AdiEis

/ ¢ TOUR DE FRANCE
RERIEN DES JEUNES PII.OTES

Monsieun Le Président,

J'ai bien n.ggu. 804t par 1tbltphone, s0it par
cowwier, votre accond de necevoir ; caravane du TowL de
France Abrien des Jeunes Pilotes qm'. se dmul,m ‘Mardi
19 Juillet au Samedi 30 Juitlet 19“. ettt

Je vous confinme . u ma é’t‘m ddté& retenues
pouazepmugedu&tapu._; e

(Belgreue)
ANVERS 3 .3p) KM
® e

153

JU ‘«\ aad 4
sabia hum)
W30 A J.VQ
as)5h 5 sa3kve

gud® xn e
auasade'h
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La patrouille écureuil et un navigateur des mers (Philippe Poupon)
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Dédicaces des membres de la caravane du tour aérien 1988
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Avion construit par Jean SALIS sur lequel Roland GARROS a traversé la Méditerranée lors de la féte de
Septembre 1988
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Le programme du meeting aérien

ROLAND GARROS

est né a Saint-Denis de la Réunion le 6 Octobre 1888 ou son pére
y était avocat. Il vint trés jeune en France pour y faire ses études
au Lycée de Nice et aborder ensuite & Paris les Hautes Etudes
Commerciales.

Employé aux Automobiles Grégoire, il fut trés vite attiré par
les Aéroplanes et le meeting du 22 Aolt 1909 a Reims fut pour
lui une révélation. Il y rencontra entre autre Henri Farman, Louis
Blériot et Hubert Latham.

Il acheta alors une ‘‘Demoiselle’” de Santos-Dumont pour
7.500 Francs. C'est avec cet appareil gu'a Cholet il passa son Bre-
vet en Juillet 1910. Il y était venu & la demande du Comité des
Fétes, présidé par Monsieur Maudoux, pour un meeting le 14 Juil-
let. Le mauvais temps ayant empéché toute sortie, la féte fut
remise au dimanche suivant.

En 1912, Roland Garros reviendra a Cholet pour le rallye
d"Anjou {Angers - Cholet - Saumur), qu’il remportera brillamment.

Le 23 Septembre 1913, & bord d'un avion Morane Saulnier
& moteur Gnome et Rhéne de 60 chevaux, il relie St-Raphaél &
Bizerte.

Mobilisé en 1914, il fut fait prisonnier le 18 Avril 1915 et
s'évada 3 ans plus tard.

Retourné en escadrille, il tombera en combat aérien le
5 Octobre 1918. Le lendemain, il aurait eu 30 ans. Un mois et 6
jours aprés, c'était |"Armistice.

V.A. Vouziers {Ardennes)

M. Couronné

-~

PROGRAMME

11 h 00 - Cérémonie du Souvenir a la Stéle Roland Garros.

12 h 00 - Réception a I'H6tel de Ville.

14 h 00 - Manifestation aérienne,

Présentation en vol Morane de Roland Garros

Avions anciens

Avions de voltige

Armée de I'air

Vol & voile

Parachutisme

Aéromodéliste

Par Jean Salis

Potez 60

des Ailes anciennes d'Angers
Caudron Suciole C 275

de La Baule

Howard Hughes

Stamp Angers

2 - Cr-Cn

Epsilon

Alfa-jet

Patrouille de voltige

PEGASE de Cholet
Janus motorisé
ASK. 21

Démonstration de sauts
Atterrissage de précision
par Cholet Chute Libre.

Démonstration de télé-commande

OPERATION PHILATELIQUE

BAPTEMES DE L AIR
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Retour sur la commémoration de 1988

%«_-w/

SYNTHESES

Chére Madame, Cher Monsieur,

1988 est 1'année commémorative du Centenaire de la naissance d'un grand aviateur :
ROLAND GARROS.

A cette occasion, Monsieur le Ministre Jacques DOUFFIAGUES a demandé & Joseph BLOND *
d'orchestrer 1'ensemble des manifestations officielles prévues pour célébrer dignement
cette commémoration.

Nous avons tous encore en mémoire les événements aéronautiques dirigés par
Joseph BLOND :

~ Le Tour d'Europe (1971 - 1976)

- La Rende de Nuit

- Adr Transat Paris - New York - Paris

- La Transafricaine

ROLAND GARROS —~ HOMME DE PASSION

Roland GARROS est 1'exemple méme du passionné qui s'est donné & fond dans la
merveilleuse aventure de 1'aviation. Voler & cette époque était aller au devant de
bien des soucis. Les machines n'étaient pas fiables, elles allaient trés vite pour
1'époque, mais comparées & celles d'avjourd’hui, c'est comparer ls premiére voiture
& vapeur & une Formule 1. Mais peu importe, Roland GARROS était un de ces hommes
qui avaient foi en ce mode de locomotion.

"Pour se déplacer rapidement, 1'homme devra quitter le sol, trop compliqué pour
aller vite",

Ses compatriotes regardaient ces hommes d'un oeil amusé.

"Ils sont fous... mais bien sympathiques". Et au fond d'eux-mémes, ne les admiraient-ils
pas ? La passion se vit et ne s'explique pas, surtout si on veut la faire partager.

* Président d'honneur de 1'Aéroclub de France. el

Aldénc Chave et Raymond Haenni
c/a Syntheses - 45, rae de Sévres - 75006 Paris - Tel. - (1) 45.44 67. 30
RCS5.138 795743

ROLAND GARROS

Né le 6 Octobre 1888, & Saint-Denis de la Réunion, Roland GARROS obtiendra son
brevet de pilote & Cholet en 1910, & 1'dge de 22 ans. '

I1 collectionnera les places d'honneur dans les principales compétitions de

1'époque, tout en battant & deux reprises le record du monde d'altitude,

C'est en 1913 qu'il réalisera 1'exploit qui le rendra célébre : La traversée de la
Méditerranée, sans escale, de Saint-Raphagl & Bizerte, accomplie le 23 Septembre
de cette année-la, & bord d'un avion Morane-Saulnier éguipé d'un moteur Gnome de
60 chevaux.

Puis c'est la guerre de 14/18. Bien entendu Roland GARROS s'engage et se bat. Il se
mettra trés vite en évidence en mettant au point le systéme de tir axial & travers

1'hélice.

Par suite d'une panne de moteur il sera fait prisonnier le 18 Avril 1915. I1
s'évadera aprés trois ans de captivité et bien que Georges CLEMENCEAU lui ait

proposé un poste & 1'arriére, il exigera de retourner em escadrille. Le 5 Octobre 1918
il sera abattu en combat aérien, et son avion s'écrasera & Saint-Morel, prés de

Vouziers, ot il sera inhumé, Il aurait eu 30 ans le lendemain 6 Octobre.

Mais son prestige fut si grand, se gloire si pure que, wn peu partout, des rues,

des monuments, des écoles, des stades portent son nom.

Roland GARROS était cet homme qui me vivait gque pour woler, voler plus loin, voler
plus longtemps, voler plus haut.

Et le voici, par une matinée ensoleillés du 23 Septembre 1913 prés de St Raphael. -
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Retour sur la commémoration de 1988 (suite)

ROLAND GARROS - LA PRFMIERE TRAVERSEE DE LA MEDITERRANNEE

Roland se ceinture d'une chambre & air dans son MORANE - SAULNIER. Prudent malpré
sa "folle", i1 attache un chiffon rowge & une canne & péehe... en ces de détresse.

Nous nous permettons également d'attirer votre attention sur le fait qu'un
souscripteur ne peut acquérir qu'une seule montre - homme ou femme -. Si vous

Et il décolle & 5 H. 47, destination Tunis, Altitude : 1 500 métres, le froid désirez un autre dossier de souscription pour votre conjoint ou un ami, signalez-le
commence sérieusement A 1'engourdir malgré les quelques rayons de soleil. en nous renvoyant le vétre.
Boland est un homse heureex qui, pour rien au monde, ne céderait sa place dans Mais attention, n'oubliez pas que le tirage n'est que de 2 450 pour le monde entier !

cette aquipée qualifidée de... suicidaire. Aprés une heure 30 de vol, la peur -
un bruit effroyable,
Sincérement vétre.
- Soudain, écrivit=il, un éclatement sinistre de métal brisé, un ébranlement de tout
1"appareil... Sur mon capot, une bosse s'était produite ; la thle était percée, 11
en sortait des gouttes d'huile noire que le vent me jetait & la figere. Evidemment,
une piéce s'étalt détachée du moteur : pourquoi ne s'arrdtait-il pas ?

Le moteur tournait et Roland décida de continuer en résistant & la tentatien de se
poser en Corse qu'il apercevait & gauche. Le peint de non-retour passé, il s'efforca
de caleuler s'il aurait assez d'essence pour centinuer,

Mu-dessus de la Sardaigne, il rencontra un vent comtraire et des nuages épais le
contraignérent 4 voler au ras de 1'esu. C'est 4 ce moment qu'il apercut CAGLIARI,
la derniére terre avent 1'Afrique.

Il continua avec e moteur qui combtinuait @ tourner depuis 5 heures.

Roland GARROS atteignit 1'Afrique et se posa & 13 H. 40 & BIZERTE, soixante P.S. En tant que souscripteur, vous serez informé de toutes les manifestations qui

kilométres ou nord de TUNIS. auront licu tout au long de 1'année 1988,

Il était grand temps car aprés huit heures de vol, il me lui restait que cing litres Livre souvenir Roland GARROS préfacé par André CASTELLOT, Course d'avions
d'essence, de quoi voler 10 minotes, pas daventage svec un moteur qui @e révéla PARIS - LA REUNION (ol est né Roland GARROS)etc. ..

avoir perdu,.. un ressort de soupape. Roland GARROS était saln et sauf et le premier

4 avolr traversé sans escale, 1p Médiverranée.

QUAND UNE PASSTON ATTIRE LES PASSIONS

Seule la passion permet la réalisation de tels exploits. A cet homme exceptionnel,
qui s'est battu contre le temps, nous avons voulu pour commémorer le Centenaire de sa
naissance, symboliser cette passion par une Montre.

MANIFESTATIONS PREVUES :

8 MARS 1988 Gala du Rotary-Club de Neuilly & la mémoire de Roland
Carros, au profit des "Ailes Brisées".

Une montre unique, osée, créée par deux hommes passionnés : Aldéric CHAVE, Styliste
et Raymond HAENI, Maitre Horloger. 24 JUIN - 5 JUILLET Course aérienne Paris/La Réunion

En projet : charter Concorde sur le méme parcours.
Cet objet unique est tiré & 2 450 exemplaires pour le monde entier. La souscription

sera close le 31 Mars 1988 et, pour les demandes qui arriveront une fois la limite JUIN 1988 Manifestation du souvenir & Paris, au Stade Roland

des 2 450 atteinte, nous ne pourrons malheureusement plus les honorer, Nous vous Garros.

rembourserons les versements par retour du courrier. C'est pourquoi nous vous

invitons vivement & ne pas attendre pour nous faire parvenir votre souscription. JUILLET 1988 Tour de France des Jeunes Pilotes de la F.N.A. placé
sous le signe de Roland GARROS.

AOUT 1988 Commémoration de la traversce de la Méditerranée :

Vol Fréjus - Bizerte — Tunis en ULM par Hubert de
Chevigny.

Vol groupé de 15 équipages sur Ft‘éjus - Bizerte - Tunis
Charter Paris - Nice - Tunis.

SEPTEMERE 1988 Commémoration a Cholet, od Roland Garros obrint son
brevet de pilote.

1 - 2 OCTOBRE 1988 Commémoration du centenaire de la naissance et du 70éme
anniversaire de la mort de Roland Carros & Vouziers
(Programne des cérémonies et manifestations en cours
d'établissement ). 295



Mon premier laché suivi de 2 autres avant I'age légal suite a une erreur administrative. « J’ai du attendre mes
15 ans révolus pour poursuivre mes vols en solo ».
Ce laché s’est résumé par un tour de piste et c’était bien suffisant pour le premier solo car I'avion parait vide
sans instructeur et on regarde constamment la piste de peur de la perdre de vue.

14 ans et demi: un jeune avnateur
plein de promesses

Le 22 janvier, Cédric Suteau (de
Saint-Macalre-en-Mauges) a effec-
tué 3 I'sge de 14.ans et deml son
premier vol seul : 15 minutes de
vol et deux atterrissages. i a
commencé & suivre les cours au
mols de mai 1988 et, apras-seule-
ment Sh 47 mn de vol en double
commande. (la moyenne est de 12
4213 heuras) avec alternativement
‘les deux moniteurs, MM. Carles et
‘Siaudeau sun ury CESSNA 162, it a
Cété Jugd - apre « 4 falre un |a-
,Gh&l‘» - ’

.Cédric a «amapé le. vlms de-
'aVIatlon » irég. jeuns -gréce 4 -son

grand-pafe qui; ayant passé son .
. brevet de pilota en 1967, Iemme—-
;naﬂ souvent-avec i .

Cédric. aspgbra pouyair jalre ‘de
‘$a passion «'son métler et deve-
“nir-pliote de ligne», .

Le club- d'aviation _de Cholet
compie une. vingtaine de jeunes:
.de molns de’25 ans, dont daux de

-en Ensuite ‘ce:s Jeunes peuvem'
ules: & haures - passer le"brevet de base & 15 ans,
Ine. et 15 & - pgls lo brevet camplel a. partir de.
- 17 ans, . e

1988
LICENCE FEDERALE
arocies  AC DE CHOLEY
¢ CUm 06 ;oz N LICENCE 75329;}
E

FPEDERATION NATIONALE AERCHAUTIQUE

Cédric Suteau
pilote d’aviation 4 14 ans et demi
Agé de 14ans et demi et o ‘

cing |ours précisgément,
Cﬁzc e, w1 Macaros
membre de I'Adro-club de Cno-
let, vient d"dem liché en sob-
tare & bord d'un Evion spris
avok obteny o0 brevet de
plote. L'évinemant & &18 fdpé
samed, e fn d'aprés-midi, 3
U'nédtodrome du Pontreau 3
ah%lo( m pvrb‘s‘o‘:nc- de

ouran président de
I'Afroclub, des

deau, Carln pnlotu
aducaters.

Membne de l'dccle de plo-

qQui ragreupe actuelement
Wm de moins de 24 an5
au sein de 1"Aéro-club,
s

plote de ligne professionned. m'est vany pev man grand-péve
Eltvo au_colldge Saimt- mm OW&N :‘uwmn.m' dm
Gabriél 3 SantLourentsur  une 60olo spécisiisbe.  ot4 oy



Aprés-midi baptéme de I'air en Voltige avec un STAMPE d’Angers Avrillé en Septembre 1989 a Cholet.
Départ pour la piste 21.

1989

LICENCE FEDERALE

AEROCLUB A( Db CHOLET
wcoue (500 NLICENCE § 52299

FEDERATION NATIONALE AERONAUTIQUE
MECONNUE [YUTILITE PUBLIOUE PAR DECKET OU 1 JANVIER 133 - 58 FUE GALILAD 19008 PARS TEL < 478038 78



Mai 1990, étape a La Baule avec une équipe de I’'aéroclub de Cholet (dont des membres du Vol a voile) et

rassemblement d’avions a Belle ile pour la journée

v 1990

LICENCE FEDERALE

AERO-CLUB AC. DE CHOLET
N° CLUB 06002 N LICENCE + §52299

FEDERATION NATIONALE AERONAUTIQUE

RECONNUE DUTIITS FURLIOUE FAX DECET DO 3 JANVEEX 105 - 55 RUE GALIARY 19000 PRI YEL. . 67 2038 73
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Pour compléter la flotte des Morane Saulnier type Rallye et C152, le PA28 Cadet arrive a I’'aéroclub en 1990
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Article sur I'arrivée du PA28 Cadet FGIEG en 1990

~ Un avion nommé « Cholet »

.- Avec 130 adhérents, I’Aéro-
club choletais présidé par.
M. Couronné, ahimé par
MM: Suaudeau, - Carles, ins-
tructeurs et pilotes, fait preuve
d’un- remarquable - dynamisme
puisque trente de ses membres
ont moins de 25 ans. . .
Samedi - dérnler, en présence
de M. Maurice Ligot, député-
malre de Cholet; ‘de
Mme Morne, présidente  de
I'Office . municial des sports ;
de M. Perridy, . président du

Syndicat -.d'lInitiative ; I"Aéro-

club ‘a procédé & la présenta-
tion de son B5e appareil. - Cet
avion, appelé « Cholet » porte

d'allleurs les ‘coulsurs de la’
- ville. I s'agit d’un piper cadet .
de 160 C&, 4 ailes hasses et

offrant ‘quatre places. L'an pro-
chain, ['achat d'un nouvel .
appareil de ce type sera
envisagé. - .
|l faut savolr que: I'Aéro- *
club de Cholet, basé 2 |"aéro-
droma 'du- Pontreau, perm
des sorties-touristiques dans le
clel de I'‘Anjou- mais sert sur-

tout & la formation des jeunes
pllotes. Aujourd’hul, nous
décernons. quatre brevets de
base'et neuf brevets complets.

Notre club a formé des pilotes’

actuellement  professionnels
-ur des grandes lignes comme

. Air -France et dans I'drmée.

‘Nous avons un-Choletals_aux
comandes d'un. Super Eten-
dard » indiqua M, Couronné,
lors de la réception aprés avoir

. [nvité les personnalités a une.
petite promenade dans le ciel .

_choletais, - -

La remise des clés de Iavion par M. Maurice Ligot, député-maire de Cholet

Au Pontereau

Premier vol du « Ville de Cholet »

L’aéro-club : _
une filiere pour devenir pilote de ligne

. — ; .
e ]

Tous les avions de
I'méire-club Léecn i
na fort pas Fobjel d'une
céramonie lors de laur
milss en service. Pouranl,
e dernier pchaté por I'es-
sociation wlent de recevalr
e nom do o« Villa de Cha-
et . M. Ligol, dépulé-
malre, aprén auck fait la
b de Ia vills, vus d'an
haut, n remis

symbolique-
mant lag clés do I'spparall

des dvingmonts de Fan-
© e .

M. Uigot =t Mme Morn ad-
Jeints ehirgda 463 spors, ant qu.
Ing wd e w vl dang
@ nousl alan. Rk dn sooousise,

ia walo mvigtion s,
comma o di |0 député-maire.

Cat avion asl un Fipar cadel &
#ilos basses do 180 chovou.

B an Fancs Il y.a eninn
ale s par la-frma amérioaing
Fipor, ool apparell & 90 dire cds-
dquiph do sout Ln matarisl speciT
cun pour ln irsrade de PAdant-
que, Aprés fos formallids de di-
dounnamnord, || & pu aefin dre
Iivréh iy & quoiques maois sur Nad-

pliotes du slub ant pu s famer &
an condulie. Sen celd: 450 0COF
financis en partie par o rewenin
d'un’ sechen apparall, par ko krds
du dub, alnsl gue par los subver-
tione arewsdles da B malkie, M,
Couronné & Indigué qua ls nom de
aVllk o Ghalst e 4sl comme un
:ﬁ"' codoeu de Fafro-cub & la
iy

Un rile formateur
méconnu -

Le prosidont o profith do ['oooas
T ouignar ]

alkon po
g |Mporanls da I8 seEon, &0 parl-
15 ul

culer fous les jaunes (erire
21 ns) qul o e celin annés,
leair & licher ». Moment sans
doule ke plus Jort o la wla d'un
pllots, o seul dems Laion,
mals dout do mama ralk ou sol
aves Pinsructour par la rodio. De
méma, ] o base

noul brevets complets and dg ob-
lonus on 90 & Fadm-chib. Farml
oeu-cl deux jeunes Slles, Sophile

Yol Bourpavin, 17 ars, qul peet disor

rials plcter saule un svion ot déjs
thalrs dhpus un AR 08 Son B
vat dn pilois de plareur, o Vs
do Buyst, % are, Woualla a regu

mux. son diplime lors de la cénémanle

dos malns e son nstructaur, ML
Slnudomy Co domier o rappold -
«Oub 8a pbes-zlubes sont uns Il
lgrn pusslble pour deveni pllote
wslonnel. Prés de 60 % das
plioies civils ont commencé
eali, C'anl I vocalion pra-

mibre ofun club. Oancions piloins
da notra elub sonl petualiamen
donsFarmée do_ (fair et dans
Talafice da Ngna,

LR

Wlie Vi de Bups! repus au brevet compiat ds piols, S0, insfrustour, AL Slasclesy, A remet Cafiestation.
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Vue de Cholet a bord du Cessna 152 FGDOC (le parc des expositions de la Meilleraie n’existait pas encore)

302



Le nouveau logo des années 80-90

CLUB LEON GUERINEAU
ROLAND GARROS

BREVET DE PILOTE N? 17¢

AERODROME DU PONTREAU
BUFFET-GARE B. P, 1423
49314 CHOLET TRAVOT

#* 41.62.03.14

OBTENU A CHOLET
LE 19 JUILLET 1910

ma

CHOLET, le 08 Novembre 1991
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Les check-list des avions de I’'aéroclub
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Un baptéme de l'air a 90 ans le 1er Juillet 1991

4 ~ ’/‘I - - -
/r /(,'71 <L Q1 ., B N W) 4/’ = ! /\‘9“} <o Q\}u-&\ gh\‘ f"\ E‘b-‘a“ ewr 2y Utowe
= = ,[ = W % . ! Ja s QQ. Ma.l-«,\l. o PSP ST S Laaias P
2 L R /_ rSpre G2 C¥ K [® Ty ,?f
/ ) / | ﬁnm A Gttt ten < @v \ s '\,-(,T-R»u- ok
7 Ry L | B *
{ o AteeAd U2 i Gl i R DN A2 I \\M dant ot e e\l e cavs A
1 [ I A — 2
g = i SN S R

2 Lo Juby Bunwmes V. B ce e ven o :
amt(.\- ASg 4 s i

(o J&W /tu, m%(m 4}71(4,%

o, o »4 VOV
& Vuth 74 7 ‘
S i S p ool fé—m Olpnt

S thdme g 'a A 71«. La

A |

oy ey M Qldhé & iy t/j/ _
/z/was b, L WMo, f“L Yk wlh ; “’mm,m, EE— o
o ‘7{’03 4 ba W"p N 0?""“ ““ ME 00 ponrepgy aen0SA™E

s Ly —

ﬂ (H 777;)'»/ dé "4# &-ﬁo{bf 0 5%1’% ) )’Lw“vvu]ﬂ%

Tifoes | Sy L oy,

305



Rassemblement en Septembre 1992 pour commémorer le rallye d’Anjou 1912

RATION NATIONALE AERONAUTIQUE

A titre personnel et pour les
100 ans, J'avais fait la méme
boucle mais au départ de
Cholet vers Saumur puis
Angers et retour Cholet le 17
Juin 2012 avec le Piper PA28
BOXU en 1h03

Impressmnam. le mqmmmant
qui. s'est déployé au dessus
de I'aérodrome de la ville, sa-
medi en début d'aprés-midi;
En weiquea minutes, une pe-
fite trentaine d'avions anciens
s'est posée sous les yeux ad-
miratifs de plusieurs cenlaines
de passionnés. Un momenit de
bonheur pour les amnmﬂl.n( de
Faviation et de son I'ﬁsiohe

‘Une difaire de Piper, un gras
Dassaut 315 = Flamand = de 1949,
un broussard Max Holste de 1956,
et. bien ‘d'autres - les passionnés
d'aviation nen finissalent pas de
sa remgplir les yoeux depuis les ter-
rasses. de. I'aérodrome, semadi

Fred, le 'Suisse"':'

Le Fred, alias Frédsric Chapuis,
est un authantique passionné, Il
ast weny d¥verdon, a4 l'est de
Pontarlier, awx commandes de son
Pipes: « Clest I'avion copain. Il se
rapproche un peu du vole-d-woile.
Avec ca, oh se fait des wvrales
sensations de pilote. »

La marmue Piper a aujourd hui
dispare Ce pefit-avion, wenu toul
droit de l'aviaion de grand-pére,
o5t compasé & plus de B0 % de
toile. Avet un motsur entre 65 el

150 chewaux selon les modéles, il

ne dipasse |amais 430kg A vide

o Pour la restaurafion, @ faut
mnmmptméhllhum
heures de travail et 70000 F de

piéces - détachées. Mais aprés,

c'est le bonheur du pilote. Les
meilleurs instruments & bord, c'est
la carte, la montre.. ef la fené-
tra d»

“un vieillard alerte: o

apnes—mldl Las ancrrlssages en
cascade ou Simulands, sur la
piste en dur et sur la. piste en
herbia, a5 appareils amoureuse-
ment restaurés et bichonnés par
des collectionnéurs passionnés, et
des conditions météo idaales ont
donné & cofle apnas—mwl'des aJ1u-
res S-Lsp@-rbss

: Dé‘bé a;nw@nhere. le monde des
amateurs de Ve avions est une
granda famille, ot les retrouvailles
sur-le trajel commemaoralil du ral-
e de: TAnou ce 1912 ont wile
trouvd un ton franchemaent bon en-
fant-Ung-journés idéale, pour por-
tar trés = haut » Jes couleurs de la
vlile, puisque {ss pllotss venaient
de |4 région, mais auss| de toute
la France & méme da Suisse

MWMM quol. le Fred =e fail
plaisir avec des atterrissages en
campagne (aulorisés en Suisse) et
surlout-des atterrissages sur gla-
ciar, entre ola milla et cing mille
métres. daltitude,, « Il y @ un rs-

‘que. Le tout, cest qu'll soit bien

calculé. Ces avions ont £ concus
pour I"observation. Donc s

_canviennent bien & ce type d'axer-

o »
51 léger qu'il soit, le Piper est
g ‘Bur  quinze
mille constrults, onze mille sont

encore eh -état de vol. Ga vaut le

coup de’ s'employer’a les’ Sau-
ver, »

Mais quand le Fred se mat aux
commandes, c'est 2bord une ak
faire de coeur: « C'est le modele
qui cristallise Paviation de grand-
papa. Parfout oii on wa, on est

|En souvenir du rallye de 1912
'Une p|u1e d’awons anmens

Une des atfractions’ de ['sprés-midi ;

2 fait uns bréve diape & Cholet

« Mon prer c est lawon

bien accusilli. G":ﬂmEmw’Ilede
mondeaaﬂrdﬂma-

La passion ge-Fred ne sa limite N
paS SUx numsnlm‘tluns 8t rassem-

blamesits comme celiui de. Cholet.
« Jo pars souvent en . yacances

avac;llamplmenpumdum._'

égalemant. ‘On vole' & - deux. -

arrm:munvélopimﬂd“les-

bagages. Clest le pied !« raconte
Fred @wec son accent Ires irés
suisse.

Asser bavardd. | est tempa de
reprendre (la direction d'Angers,

avant | retour vers Yverdon. = En-

viron cing heures de vol. Il faut
faire une étape. Généralement, on
choisit Auxerre.. parce qu'en ¥

. mange bien!s

" Cyrille PITOIS,

fe Flamand, un bi-moteur Dassailt de 7949, veau spécialement d'Alengon

-_gopa'f_n_»_ wgd L enel Tl .

LeF.redc!mnm—prJiow vcm.xsdes‘mssaaﬂPM uupassimnéaur'
fait de afimrissage sur: ghacier, & cing mille’ mél'ms daltftuds.
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CLUB LEON GUERINEAU ROLAND GARROS

anever oK pILOTE W 178
ROME DU PONTREAU onTENU A CHOLEY
FFET-GARE B, P.1423 LE 18 JUILLAY BIC

49314 CHOLET TRAVOT
*® 41.62,03.14

Mise en vente d’un des Rallye 150 :

le Sierra Kilo en Octobre 1992
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¥

activité de la plateforme en 1992 et le projet de nouvelle piste

21.758 mouv 'ments d awons I'an dernier
Une nouvelle p:s'e & l'aérodrome du Pontereal ?

AU ceur de  lat campagne
cholataise, dominant la cité du
Moueholr, I'sérodrome du Pante-
reau offre pour-le visiteur I'image

Le menhir en hommm;e de
la venue de Roland Garros en
1910

‘dun calma, Immpaur #i T'an tiant

compte de ['activité asronautl- -

qus permanente. Dans ce . cadre

vardoyant, balayé par. be vant i

d'ousst, proplos & la pmmnnadé
#yac les bols Laval. toul pro
ches, il-astbien difficiis pour &
touriste de s'imaginer gue ce ter-
rain d'sviation fait preuve d'un
dynamisme’ débordant sur toute
la région des Mauges. - .
Son rayon d'action va d'ails

. leurs. beaucoup plus loin, puls-
‘que de par |3 posltian géographis |

que de-Cholat, l'asrodroma  di

- . Pontereau apporte ‘de- préclgux !
¥ sarvices aux secteurs volsing

ua sofit les Deux-Sévras, la |
endde; dans le_domaine des
llalsons commerclales, les. sore

O fies touristigues, les vols d'initia-
tion. Dans le plan de vol an dF

reclion de la cbte atlantique,
Cholet présente: une zone d'ac-
cuall tras apprécide par les va-
canclers ayant cholsl la vole das
airs comme moyen de locomo-
than. De fait, || n'est pas rare, au
caeur de la salson, o8 voir se po-
S8F PouUr un temps da repos ou
de ravitalllement des. appareils
venant d'Angleterra, de Bealgl-
gue. de Suizse, d'Allemagne, -

‘Autricha. Pqur cas plletes

" &trangers, Cholet illusire ces hal-

tes de charme dans ia c.nmpagnﬂ
frangaize.

Cholet, c'est aus:su e ::er\‘tm
d'un secteur industriel tras
réputé, Ainsi; les scclétds de
transporis adrians & la demande
connaissént fort bien les poss|bi-
lités de réception de l'adrodrome
fu Pontereau pour ¥ affactusr
de nombraus vols comme relal
Grice 4 l'avion, Chelet dvite son
enclavemant et se met en ligne

directe aves s plus grandes vl

lés de France.

Il faut penser
a demain...

wAprés un 1éger fidahigsa-"

mant, il y & guatre ans, 'sdrodro:

L me de Cholet retrouve

“L'an_ dernfar, nous avons enve-
strd 21, 758 mobvemants o'a-
lona; Catte annde, le frafic sorg

', anoane” supén’nr.rr» axpligua

Mme Cadreau, tout ap survell-

ant fes apparells de la tour de

contrile do I'strodrome du Pon-

{tﬂmau Dans ces mouvements

i d'avions se retrouvent. blen sr

t los apparells de passege, les vols
- commerclauk, les sorties tourlst)-
‘ques, calles dinitiation, lea actl-
(wités sportives. Rien gue pour
les vols de voyage, Cholet a en-

‘::gls’cré 2.48 a.\rlons l'an: der-

.

« Actugliement, nous béndfi-
cions d'une pilate longus de
800 metres. Cette distance &%
vere assez réduite pour une pra-
tigua adronautigue de plus en
|plug perfectionnde. Ne pouvant
j|2e poger 4 Chelet, les avions
'plus Importanis se dirigent sur
‘Nantes. Cast dommage, car les
| Pessagers doivent ensuife reve-
Lnif varg |8 capitale des Mau

-pour lavrs affaires & traiter. cﬁw .

'un handicap et una_parte de

f” on cetfe périoge od (@ ra-
«.p;d a8t rocherchde », aloute
JMme Cadreay, connaissant - les
“problémes d'aviation sur le hDuI
ldes ﬂmgts. ;

i Depulu qualques annéas, un
projet de création d'une nouvelle
Iate est & I'4tude. Devant ke tra-
rc de plus en plus impartant, il
devient nécesseire pour |'adro-
drome choletais_d'offrir aux usa-
Pala une piste an repport aveo
Ba nouvellss orlentations de I'a-
viation de commercy, « Présan-
‘tarhent, deux projets sent en
cours. L'un est d'sllonger ia piste
exiatante an direction de la roce-
g aveo une _portion en terre
pour sssurer une plus grande

maintenant oot son dynamisme..

séauritd. L\'dda: seralt bien sdr le
second, avec la oréation d'une
piste de 1.500 4. 1.900 meétres,
fracéa & partir de 'sdrodrome en
direction.de fa campsgne vers
Les Gardes. Il auraif |'avantage
de pouvoir recevalr las avions
acfuallament détournds sur Nan-
tes. Noublions pas gue Cholet
eat dquipd pour l'atterrissage de
nult », dit encore Mime Cadreau,

en souhaitant que ce projat sore ¢

dos dosslors et qu'll permette &

‘Chalet de jouer totalement sa

carte de lialson aérienne, évitant

- alns| son enclavement antre les

deux pdles que sont Angers et
Mantzs,

Raymond GERMON

Une image bien connue des Choletais. .,

B

P'aérogare du Ponterea



Aprés-midi baptéme de 'air en Voltige avec le Christen Eagle de La Roche sur Yon le 27/06/1993 a Cholet
sous un ciel magnifique
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Un plus jeune pi!o.te de France de plus a I’'aéroclub de Cholet en 1993, entouré de Michel BONNEAU
président de I’'aéroclub et Guy CARLES, instructeur pendant sa formation

Il est le plus jeune de France
David veut devenir pilote professionnel

L'aéro-club de Cholet organisait, i ; i
samedi soir, une petite réception en :
I'honneur du plus jeune pilote de
France.

David Hocdé est Chemillois. Il a
obtenu son brevet de pilote lundi 27
septembre, jour de ses 17 ans. Da-
vid vole depuis un an et compte a
son actif cinquante et une heures de
vol. dont quinze en solo. «C'est
mon frere, qui pilotait, qui m'a
donné envie de voler. Quand il a
arrété, j'ai pris la reléve », expli-
que-t-il.

David réve de devenir pilote de
ligne. « Pour y parvenir, il faut pas-
ser un examen théorique, puis un
épreuve pratique aprés deux cents
heures de vol. »

A cette méme occasion, Guy
Carles, son instructeur, fétait ses
quinze mille heures de vol. « J'ai
instruit quelques centaines d'élé-
ves », avoue-t-il, presque géne.

Michel Bonneau, président de ['aéroclub choletais, en compagnie de Guy
Carles, instructeur, et de David Hocdé, plus jeune pilote de France.

|'aéro-club- compte actuellement
cent deux adhérants. «Le club de
Cholet est tres dynamique, souligne .
Michel Bonneau, son président. Plu-
sieurs éléves sont devenus profes-
sionnels. Les petits clubs permetient
parfois d'arriver trés loin. »
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Retour de voltige avec Gérard SIMONET et Marcel SUTEAU (On apercoit le PA28 Arrow F-BRAE)

311



Laéroclub en féte le 22/06/1993 pour 'opération FNA du jour le plus long

L'aéroclub choletais en fite

- du Pontreau et dans le ciel des Mauges. Mettant &
profit I'organisation annuelle de la Fédération francaise

aéronautique, i invitera les Choletais a la découverte

de |aviation.

Dimanche prochain, 1"adro-
drome du Pontreau 3 Cholet va
connaitre une journée de folle
intensité. A ['oceasion de la
manifestation nationale de la
fédération, les dirigeants de
I'Aéro-club choletais ont
décidé de participer & I'opéra-
tion «jour le plus long » et
d'offir aux familles choletai-
ses et des communes voisines
une animation. populaire per-
mettant de mieux aborder le
monde toujours un peu mysts-
rieux de |'aviation, )

« L'opération « Jour le plus
long = consiste & faire voler le
pius grand nombre o avions
avec un maximum de pilotes.
Da 5 heures du matin &
20 heures, dimanche, les
relais et les vols vont se sue-
céder dans le ciel des Mauges.
Mals, ce sera aussi Foccasion
pour notre cluh de montrer
tout san dynamisme en organi-
sant au sol différontes exposi-
tlons », soulignent Michel Ban-
neau, président, et Marcel
Suteau, vice-président de
I Adro-club choletais.

C'est ainsi qu'en plus des
vols proposés, le public pourra
s'attarder dans les présenta-
tions' d'avions, d'Ultra légers
motorisés, les fameux
« ULM », de planeurs, de
modéles réduits. Il v aura
méme un avion de voltige.

- vitalitd tout au long de I'annéa,

Dimanche, au Pontreau

Au départ du rallye
d’Europe du Nord

Avec ses 102 adhérents,
son école de pilotage, ses cing
appareils, I'Aéro-club choletais
fait preuve d'une remarguable

« Cette fournde de dimanche
prochain est un rappel sympa-
thique de nos activitds », con-
fie Michel Bonneauy,

Sur le terrain du Pontreau,
les visiteurs pourront égals-
ment cotoyer |'éguipage chole-
tais - Gérard Chevalier, Fran-
gois Pdan, Patrick Mulot, qui

participera le 24 juin au rallye:

d’Europe du Nord. = Avec un
avien du club, cette éguipe ira
4 Bruxelles,- Copenhague,
Stockholm, Helsinki, 5t-
Pétesbourg, pour attaindre le
Cercle polgire avant de revenir
& Bruxeles par la Norvdge, la
Hollande, le 5 juillet », précise
Marcel Suteau.

Un Marcel Sitesu heureux
d'annoncer que son petit-fils
Cédric Suteau, agé de 19 ans,
participera au Tour de France
avion du 20 juillet au 1= aodt.
Cédric sera lul aussi présent
dirnanche sur le terrain du Pon-
tregu afin de vivre pleinement
cetta grande féte de I'aviation.

R. GERMON

Michel Bonngau, président ; Marcel Suteau, vice-président de I'Aéroclub chole-
tais, veulent faire de dimanche une grande Journée découverte de I‘aviation

PISCINE TOURNESOL. —
Cours pour adultes, du mard
au vendredi. Premigre série, du
Tau 21 juillet;  deuxiéme
série, du 22 juillet au 4 aodt’;
troisiéme  série, du 5 agi
18 aolit ; ‘et quawidme sére,
du 19 aodt au fer septemnbra.
Horaires des cours, de 19 heu-
res 3@ 19 h40, vingt places.
Tarifs, lecons de natation col-
lective, camet de dix tickets,
265 F. -

Cours . pour enfants, du

mardi au vendradi. Premigre
série, du 7 &l 22 juillet, test e
mercredi 7 juillet & 10 heures -
deuxitme série, du 23 juillet
au. 6 aolt, test e vendredi
23 juillet & 10 heures : troj-
siéme série, du 9 au 20 aodt,
test le lundi Sacdt &
10 higura ; et quatridme cérie,
du 23 aolt au 3 septembra,

-test e lundi 23 aolit 8 10 hau-

res. Horaires des cours (en
fonction des niveaux), de
Sheures & 9 h 40, vingt pla-

ces; de 9h46 & 10h 25,
vingt places; de 10h 30 &
11 h 10, vingt plices ; et de
11h 15 & 11 h 55, vingt pla-
ces. Tarfs enfants, lacons de
natation collective, enfant car-
nets de dix tickets, 265 F.

THE DANSANT. — Lo [rg-
chain thé dansant organisé par
le Centre social du Planty se
déroulera le dimanche 20 Juin,
de 15 h & 19 h avec {'orchestre
Michel Grolleay,
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1993 - L'allongement de la piste jusqu’a
la longueur actuelle de 1380m est
validé



Juin 1993, I'allongement de la piste sur 'aérodrome est décidé et validé par la ville

Aeérodrome

IAIIongement des plstes

Fln Juln. la vIIIe a décldé d'sil
lander la piste de |'adrodrome
- Qui-passera de 200 &1 400 m, Il
est également prévu de portar
la piste en herbe de- 760 .4
1100 m. Pour cela la ville devra
acheter un terrain. de 9 190 m?*
appartenant 4 une ferme voi-
J&ine. Dépense @ 184 000 F.

Gdérard Devanne, . pense que
cette extension offrira des
« perspeclives peu imporiantes
pour "les Choletais ».. Pour

- désenclaver le Choletals, -le

conseiller -socialiste préféreralt

ung amélloration de la voie de

chemin' de fer'

o Qe sera. lniéreasnnt pour

les industriels », répond Francis

" Bochereau. « L'investissement
.pour T'adrodrome sera de 25

Cadn
(H

Fa . TR

Pendant les discussions avant la décision finale, il
semble avoir été évoqué de transférer I'aérodrome a
La Tréfaviere prés de St André de la Marche.

NDRE DE LA:-MARCHE

Voie Express Cholet- jus
Nantes

millions de francs, cela corres-
pond a un kilométre
d'autoroute », Intervient Maurice
Ligol. La 1..rIIIﬂ qui ne financera
que le quart de |'opération, de-
vralt donc an tirer profit. pour,
son avenlr écoromique. :
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Laéroclub a ’honneur en Juin-Juillet 1993 : « Fly for Europe 1993 », Départ pour cette 5™¢ édition le 25 Juin

1993 pour le pole Nord avec Patrick MULLOT, Gérard CHEVALIER et Claude CANU et Tour de France aérien

pour Cédric SUTEAU.

Avis favorable pour l'allongement de la piste jusqu’a la longueur actuelle de 1380m

Féte de l'aéroclub
En attendant le cap Nord

Dimanche o'était la féte sur
l'adrodrome Pontereau. Les
pilotes de [I'aéro-club de-
valent falre un maximum de
vols avec des apparells diffé-
rents. Pour quatre d'enfre
eux, Gérard Chevalller, Pa-
trick Mullot, Claude Canu et
Cidric Suteau, o'étall un mo-
meni d'entrainement avant de
parfir vers d'aulres aventu-
res.

Clal suparbe, wilbllité maximale.
Dirmanche, & mille pleds au dessus
ce Cholel les plioles aparcavalent
des Immeubles d'Angers, On ne
powvalt ravar  urd maillaure métés
pour une grande Rte de I"aviation.
Pendant toule & journés sur |eéro-
drome Ponlereau, décollages el at-
terrissages se sont Succddé A une
rythme scutenu, L'objectif définl par
la tadération adronsutigue éalt sim-
ple: lalre wolar un maximum de
plloles sur o maximum 8 avions.

Parmi los nombroux plletes gui
ont participé & cotbe journée, quatrs
révalant déjd 4 d'autres ddfis, Ge-
rard Chevelller, Patrick Mullot at
Claude Canu se préparent & particl-
per & wn raid en Europe du nond
bagiishn » Fly for Europe 1953 «,
Quant au  joune Cédrie Subosu 1
prendra part cet été au four de
France aérlen,

Organiesd . pour la cinquiéme os,
« Fly for Eurcge 1893 « est un grand
rassemblement de pilotes vanus de
tous les pays da la Communmudé
auroptanne. Un briefing aura [eu &
Bruxelles le vendradl 28 [uln. Les
driipages prandion! la direction de
Copanbipgua (o0 & fleu le sommet
de Douze). Ensuite, cap du la Scan-
dingvie et e Grand Nord, Las pile-

Les pllates de ladro-alub sont fa-
vorables & I'allzngamant de la plete
On salt gue.ce dossler a provoqué
de vils débals au sein du consed
imdnigipal, Au tarme Guns enquite
d'utllité publique qui &'sst déroulse
dans un olimat fendu, le commis-

P2l66 9

Do gevche & droite. Céarie Sufsaw, séleciion pour e Tour de Fraoce adrian, Wichel Bomesy, ﬁm.‘a‘sm de
Vadrogiuly, Gédrard Chaovaller af Patrick Mullol dewx des trods parlizipsnts an reid an Ewops du Nowd

fes faront étapo & Oslo, Stockholm,
Hulginkl, puls se difgaront vers la
Laponia. L'éguipage choletals réalk-
sera cette eguipde de di jours sur
un Pipar PA 28, un monomolour do
quitre. paces.

Tour de France

L'autia Choledais & |'honneur ast
Cédric Sulome, un jeuna pliste de

dix nouf ans qui a 646 sélectionnd
pour participer au Tour de France
périen du 20 juillat su 1% ok
Cédric a obtanu la mallleura nabe
de navigalion dang les dpresves de
sélection, Lo Tour de France adrien
requiert wne minutiouse  préparas
fion: il vy swa notamment des
vae de nevigation & wvoe et
dattarvissage de précigion.
La edlection de Cedric est wne

Pour I'allongement de la biste

salre & donné un avis favorable
assortl de condilions.

Pour les piloies de M'aéro-club qui
ullisent de pelits apparelle. cet al-
longement n'ast corles pas une nd-
cassita. Qualgues cenlaines de mé-
tros leur sufisant pour faire décoller

at alterrir e appareils, En fal,
Fallongement fsur permetira & évo-
luer plus loin da la vitle: «On ne
wn-ularnhdglun e Sacréd-Cour, axpli-
que Michdl Bomneau, La descente
sa’ lera au-dessus du berrain de
fool =, Pour les habitants du guar-

prewns de la qualitd de 'école de
pllotage do Chalel  Actuellement
una dizaing o Slves préparent laur

wat aves dous instrustaurs. On
peut commencer & apprandra & pi
Inter & quinze ans of passer la bre-
vel & div-sepl ans. Le coll da
I'heire de wol -s'échalonne  enlra
Gl'rgF at 620 F selon Fapparall wii-
lisd.

fler, 188 nsances sonores prove-
nant des aviens do I'adro-club sa-
ronl mging Importandas.

Reasie & savolr guel bruil lerond |

fes avions plus pussants. Prdcisd-
menk caux pour lesquels la piste v
atre modifidea,

Cédric Suteau qui participera
dent de I"Adro-club de Cholet,

choletais. Plus de 70 fois, les avions de I'agro-club ont
pris les airs sur le terrain du Pontreau, & I'ogcasion da
la féte nationale de la fédération. Les Choletals ont
découvert leur ville. Vue de dessus.

Apriss sutcrisation de la towr
da contrils, le monomataur de
l'agto-glub da Chalét s'dlance
gsur la piste. « Mattends
d'attelndre las  100-120 kmdh
pour firer. sur le manche s, crie
le pilota dans I"habitacks saturd
per le Bruit du moteur. Puis
soudsin, 'svion s'amache et
flotte ‘dens bes sirs comme par
magee. « La Flper+ et son
énqipage semblent Inexaerable-
ment aspirds par bes airs,

Toute la journde de diman-
che, les décollages ont suc-
cidf aux attormsssges. Les
ing “gvions du club &talent

. riquisitionnés & I'occesion do

fa 14te nationale de la fégdra-
tiosl. L'objectif du la manifes-
tation relayée per I’ sbro-club
die Chalat était de faire valer le
plus d'avions avac le maxi-
mure de pilotes. De T haures
duw matin jusqu’s 20 heures les
monomoteurs ont pis environ
70 fols les airs. Par chance,
les nombireux Chokatais qui a8
sont prassds & "edrodrome du
Pontreau powr wn baptéme de
I'air ont bénificié d'une visibi-
litd exceptionnells, A 300 m
d'slthuge, on distinguait las
imimeublos d"Angers ou encore
coux de Martes,

Allongement de la piste

Una fite populaire qui a per-
mis aux visiteurs de déesguvrir
&t e voir évolver des pla-
news, des ULM {Uitra-Lager
motorisd), des moddles
réduits, ot un avion da voltige.
L'adro-club de Cholet faisait
singl prevve de sen dyna-
misma. Et & ceux gui ne so
satistont pas de cette démons-
tration, Michel Bonneau, la

¢ Les couleurs do |"ero-
club de Chalet flotteront au
nord du carcle palaice arcti-
gue dang quelques jours,
n effet, un monomotee
quadriplace da 160 che-
walx sppartenont & Fagsg-
ciation at pileté par 4 mem-
brés prandra les sirs pro’
chainamant, &fin da mjoin-
dre Bruxelles d'abord puls
Copenhague avant de se
lancer vers b Grand MNord,
Gérard Chavallier, Frangois
Paan, . Patrick Mullat,
Claude Canu prannent en
affat o départ de la B* adi-
tion du rald d'Europa du
Nord organisé par la Com-

Cap sur le péle Nord

au Tour de France avion, Miche! Boringau, PfﬂlﬂF :
Gdrard Chevalller at Patrick Mullat défendront s
coulsurs dans le raid d'Europe du Noerd

Une ronde incessante a balayé dimanche le cigl Présidert, ns mangus pes de

rappaler que w lo club & formd
&n 2on sain, avec son dools de
pilatage &t ses instructewrs,
Cédvic Sutenu, qu participers
4 19ana, v Tour de France
&N avion, qui s déroulers g
20 fuitiat au ¢ s008 -,

Et comme les mdcontents
sant légion, Michgl Bonnesu &
profité de ‘la féte, demancha,
pour confier que « e -
ment: dé la piste de 'adrp-
drarte déplacers 'sctivitd de
Visdvadrome de Chalet & Vextd-
rlewr dg i wils st permettra
dong da afminuer fes aoisan-
cag pour las pivaraing v A bon
aftandeur,..

B.B,

munautd, Un pbripla d'anvi-
ron 10,000 km qui devrait
conduire Péguipage chaola-
tals en Morvdgs, Sulde ot
Finlands, « Lzg Gros-
ses  difficuitds d'un e
woyage rdsident dard s
metdorclogie, dans
Fimtenes trafic adrisn dans
I8 régian = confie Fun des
pilatas  qui avpua  Birg
# grisd par I'idde da passer
auprés ou plle e, Les ris-
ques dé givrage en cos da
rialivals temps et la ges-
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Participation de Cédric SUTEAU au Tour de France aérien 1993 en tant gue concurrent avec le Cessna 152 DOC
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Une victoire d’étape sur La Rochelle-Brive (2h08 de vol et une arrivée a 1 seconde de I'estimation)

Suteau

Le Choletais Cédric Suteau a
remporté, hier, la .sixitme
étape. du 412 Tour de France

~ aérien des- jeunes . pilotes. .lls-
- étaient 67 -a 's’élancer sous
une « tempéte de.ciel bleu»,
.de . LaRochelle: & Brive -
' (350 km).' Le Choletais- s’est
Jimposé de fort belle maniére
‘puisque, dans des . conditions -
apparemment trés. favorables, *
la plupart de concurrents nnt__..
d déchanter. . - ©
'~ Les commissaires - du Tuur-.
ont, en effet, augmenteé. les'
~ difficultés du parcours, deux
points_ de passagé’ obligatoue"' :
-étant fixés sur des pistes en

herbe, en lisidre de foréts et
Le mqment du ‘asquées par les arbres. |I-fal-
briefing pour Jait .donc arriver & |"aplomb

. pour les -repérer, ' aprds une .
pre}:.)are.r la -.nawgation délicate, sans point -
navigation - de- repefe évident dans. le_

chaque jour Périgord. -
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Carnet de bord du TFA 1993

Apres un premier échec a la sélection régionale pour le tour de France aérien en 1992. Ma sélection a été acquise a St Brieuc lors d’'un week-end fin mai 1993 en ayant
terminé 3¢me qu général dont 1¢" 3 la navigation sur un circuit de 1h50. Le but étant de prévoir une estimée de navigation et de la respecter a la seconde prés (en
fonction d’une vitesse propre déterminée). J'ai réalisé cette sélection avec le Cessna 152 de I'aéroclub immatriculé F-GDOC. J'allais porter le numéro 29 sur I'avion
avec tous les autres autocollants des sponsors. A 19 ans, je démarrais une expérience formidable et unique pour un jeune pilote, et avec d’autres pilotes du méme age
aussi passionnés et en dehors du cadre Aéroclub.

Au retour de la sélection et durant ces 2 mois d’attente avant le tour, j’ai multiplié les entrainements et il a fallu remplacer le moteur qui arrivait en fin de potentiel.
Une période d’essais a été nécessaire pour s’approprier le comportement du nouveau moteur car les parametres étaient un peu différents. Il a fallu également
corriger le tir lors des premiéres étapes du tour pour affiner le bon régime moteur.

Le Tour de France Aérien 1993 s’est déroulé du 20 au 31 Juillet. J'ai parcouru une distance de 1870 Nm (3464Km) me permettant de relier Roanne au Castellet en
22h31 de vol. En intégrant le vol pour aller au départ et le vol retour, j’ai réalisé 30h18 de vol.

Il'y avait 2 fréquences radio pendant le tour 123,025 et 130,225. Elles permettaient de valider des passages aux points d’entrée, points chrono et aux épreuves
spéciales. Elles permettaient également de communiquer entre nous pour la sécurité mais aussi pour passer le temps.

Le décollage pour I'étape suivante s’effectuait en fin de matinée suivant un ordre établi lors du briefing matinal avec le point météo et ou la navigation était préparée.

Du début jusqu’a la fin du tour, il y a eu beaucoup de turbulence et vol et le Cessna était assez sensible. Ce n’était pas trés facile de manger le plateau repas pendant le
vol avec les secousses mais aussi le suivi de la navigation. Il fallait souvent attendre I’arrivée. Mais cette turbulence m’évitait de tomber de sommeil lors de la
navigation. Car les nuits étaient courtes a cause des longs diners d’étapes et de quelques sorties improvisées.

A l'arrivée de chaque étape, le meeting de la caravane du tour démarrait. Aprés quelques contemplations, il était temps pour nous de faire le nettoyage et la mise en
parking pour la nuit de I'avion, de commencer a préparer |'étape suivante. Ensuite, il y avait la remise des récompenses de I’étape et le diner festif.

Cette traversée du pays s’est faite en 9 étapes. A cela il faut rajouter la journée pour rejoindre le départ et celle pour le retour a Cholet. Voici quelques anecdotes par
journée :

20/07 : Cholet — Roanne (Navigation pour rejoindre le départ : 2h23)

Temps pourri vers Chateauroux, peu de visibilité et j’étais presque perdu car la radio ne fonctionnait pas et je ne m’en étais pas rendu compte au décollage (il y avait
un bouton qui était déréglé, j'avais bien vu les lumieres de la piste clignotantes pour signaler le défaut mais je n’avais pas fait le rapprochement). Enfin apres une
navigation laborieuse en contournant le Massif central et malgré le temps avec des averses j’ai pu enfin atterrir a Roanne et je n’étais que le 30éme sur 62 a étre
arrivé car le temps avait retardé le décollage de nombreux concurrents. Vers 17h, on nous a remis les combinaisons de vol et j’ai retrouvé mes copains de la sélection
du circuit Ouest de la pentecote. A 18h, on a eu un briefing assez long pour expliquer les circuits lors des atterrissages aux étapes. C’'était assez difficile au début de
bien comprendre tout le déroulement des manceuvres et les procédures.
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Carnet de bord du TFA 1993

21/07 : Roanne

Le matin, nous avons fait le théorique et j’ai terminé dernier au classement soit 62éme. Ca m’a fichu un coup au moral et puis mes copains m’ont fait comprendre
gu’on n’avait que 12 jours de bonheur et qu’il fallait en profiter le plus possible pour découvrir et apprendre beaucoup de chose. A ce moment-I3, je voyais la
compétition de trés loin car je me sentais largué par la difficulté d’un TFA. Enfin mon but était avant tout de me perfectionner en navigation et d’acquérir une
expérience incontestée. Dans I'apres-midi, nous sommes allés visiter Giat Industrie a Roanne et ils nous ont fait une présentation du char Leclerc (le tout dernier
modele). Le temps était pluvieux mais il s’est dégagé lors du premier meeting que I’'on n’a pas pu voir complétement car il y avait un briefing pour la préparation de la
navigation du lendemain. Le soir, aprés un diner dans un hangar du club, nous avons dormi a I'auberge de jeunesse aprés avoir finalisé la préparation de la navigation
jusqu’a 1h30 du matin.

22/07 : Roanne — Nancy (210Nm (389Km) — 2h49)

Roanne - Intersection de voie ferrée (Pouilly sous Charlieu) - Mont sous Vaudrev - Nord du terrain de Til Chatel (épreuve spéciale sur le terrain) - Village au Nord-Est
de Damblain — Vincey - Blainville sur I’eau - Terrain au Sud de Domballe (Point Chrono) - Nancy

Je n’étais pas encore rodé a la navigation du TFA, stricte et précise avec le PE et les circuits d’attentes. J'étais beaucoup stressé au départ de Roanne qui était sous un
trés beau soleil. La navigation a été un calvaire car je n’ai pas trouvé le terrain du point tournant, j’ai donc refait un tour et je suis repassé dessus (en fait j’étais déja
passé dessus sans le voir). Et je suis passé sur un terrain que je pensais étre le point chrono mais ce ne devais pas étre celui-ci car mon chronomeétre n’a pas été arrété.
Je me suis donc encore retrouvé dernier 62éme mais a égalité cette fois ci. Le soir aprés le meeting, on a fait un karaoké avec les copains « j’aime les filles ». Puis nous
avons eu un briefing pour avoir les points tournants du lendemain. Puis nous sommes allés visiter le musée aéronautique pres de I'aérodrome. On est méme rentré
dans un avion d’observation de la marine. Il y avait aussi des Fougas, DC3... Ensuite diner somptueux dans les hangars et c’est la qu’il y a eu I'attribution des parrains.
Le mien ne s’est pas fait connaitre (cela devait étre un journaliste : Mr Kai), et je ne I’ai jamais vu durant tout le TFA. Puis on est allé a I'h6tel Altéa pour terminer la
navigation et se coucher.

23/07 : Nancy — Liége (188Nm (348Km) — 2h26)

Nancy — Est de Moyenvic — Voie ferrée a I'Ouest de Bouzonville — Montmédy (épreuve spéciale sur le terrain) - Entrée dans la Belgique — Autoroute de Bastogne —
Intersection de routes a I’'Ouest de Malmédy — Barrage au Sud de Limbourg — Theux Vervier (Point Chrono) - Liege

Ah la Belgique, découverte du pays tres verdoyant. Survol des Ardennes avec des points de repeére difficiles a cause de la mauvaise définition des cartes IGN au sujet
des petites et grandes villes qu’on avait du mal a différencier. J’ai eu 12 minutes de retard car j’'avais surestimé ma vitesse propre. Je suis passé au-dessus du circuit
automobile de SPA et a droite du terrain puis je suis allé sur le circuit d’attente pour I'atterrissage final. Je me sentais un peu perdu mais j’ai rétabli la situation en
retrouvant les autoroutes. Le point tournant était le passage sur une piste ancienne de I'armée et il fallait évaluer une distance entre 2 bandes. Je n’étais pas tres loin
de la vérité car j’ai pris le chrono a partir du bout de I'aile d’une bande a I'autre et je I'ai comparé avec ma Vitesse Propre a ce moment. Toujours 628™e 3 I'arrivée. Puis
un diner sous les hangars et un hébergement dans un campus de Liége. Le soir on a fait connaissance avec des Belges puis on s’est couché assez tard. Il faut savoir
gu’avant le diner, nous avions préparé la navigation du lendemain, la plus longue et que nous avions eu la chance de discuter avec des pilotes de chasse sur F16.
Comme quoi I'ambiance entre pilote de niveau différent est toujours tres cordiale.
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Carnet de bord du TFA 1993

24/07 : Liége — Bourges (259Nm (480Km) — 3h20)

Liege — Est de Rochefort — Sortie de Belgique — Voie ferrée a L’Ouest de Ste Ménéhould — Sud de Marigny le Chateau — Sud de Trancault (épreuve spéciale sur le
terrain) — St Valérien — Chatillon Coligny (Point Chrono) - St Martin d’Auxigny - Bourges

Temps correct mais beaucoup de turbulence. Trés beau temps en arrivant sur la France. J’ai méme annoncé a la radio « douce France » au niveau de la frontiére que
j’ai dépassé apres étre sorti de la forét des Ardennes. Donc c’est un retour a la plaine qui m’attendait. Que du plat avec un superbe soleil et quel beau spectacle d’'une
région que je n’avais jamais survolé. La navigation s’est mieux passée et j’ai gagné une place. Mais je ne vais pas assez vite pour gagner du temps (erreur d’évaluation
de vitesse du Cessna). Pendant la navigation, un copain Charles le 007 (James bond comme on |'appelait avec ses croix barrées lorsqu’il « shootait » un avion) s’est
rapproché de moi pour se mettre en patrouille, ce qui a bien agrémenté la navigation qui était prévue trés longue. Les conversations a la radio me faisaient bien rire et
¢a passait le temps.

25/07 : Bourges — Quimper (290Nm (537Km) — 4h19)

Bourges — Sud de Descartes (épreuve spéciale sur le terrain) - Mont sur Guesnes — Rouge — Terrain a I'Ouest de la forét de Teillay (Point Chrono) - Entrée du Golfe du
Morbihan — Concarneau — Bénodet - Quimper

Aujourd’hui, j’ai fait I'inverse en allant trop vite. En effet j’ai eu 5 minutes d’avance a I'arrivée mais je remonte a la 58&éme place. Cette navigation que j’ai grandement
appréciée a duré 4h20 (sans escale et ravitaillement, finalement la plus longue du tour). C’est le retour aux sources car je retrouve ma région et le Maine et Loire avec
un temps quelque peu désagréable avec du crachin et quelques fois des passages avec mauvaise visibilité. Enfin arrivé au point chrono, il restait 30 minutes de vol
pour arriver a Quimper. J’ai donc décidé de dévier ma route et fait cap au Sud-ouest pour arriver au niveau de Piriac et faire toute la cote de Bretagne jusqu’a Quimper
en passant par I'entrée du Golfe du Morbihan. Malgré mes 4h de vol déja fait, je n’éprouvais guére de fatigue. C’'est la que je me suis rendu compte a tel point I'avion
était mon « dada » et que je me sentais bien dans un appareil volant. A I'arrivée, mes parents m’attendaient et je répondais a leurs questions tout en restant sur mon
nuage, enrdlé dans une compétition qui prenait I'air d’un réve. Certains devaient ravitailler a Vannes aprés le point chrono mais le Cessna était I'appareil idéal du fait
de son autonomie long range. Le soir, on a diné dans un chateau sur la riviere de I’Odet (crustacés et fruits de mer). En bref un superbe repas dans un cadre
merveilleux a I'intérieur du chateau. « Triple ban zobé » avant le repas selon la coutume des pilotes de chasse.

26/07 : Quimper — La Rochelle (219Nm (406Km) — 2h31)

Quimper — Antenne au Nord de Quimper — Sud de Bain de Bretagne — Sud de la forét de Teillay (épreuve spéciale sur le terrain) — La Chapelle Glain — L'Hermenault —
Chailler les Marais — Marans (Point Chrono) — La Rochelle

La navigation s’est bien déroulée, je suis passé a quelques kilometres de Cholet et j’ai terminé 15eéme de la navigation a 50 secondes d’écart avec mon temps prévu. Je
suis donc maintenant 51éme. Avec mes parents, j'ai assisté au meeting général avec la PAF. La prestation était trés belle car c’était la premiére fois que je la voyais
depuis le début du tour. Le soir on a eu les points tournants de la prochaine navigation et je I'ai préparé dans la foulée. J’ai pris I’'habitude et je réussi de mieux en
mieux mes navigations car je commence a avoir une bonne maitrise de I’avion. Le soir nous sommes allés en boite de nuit a I'Oxford (on a dormi que 2h...), il y avait
une trés bonne ambiance, nous étions en combinaison de vol avec les membres de la PAF.
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Carnet de bord du TFA 1993

27/07 : Repos a La Rochelle

Apres la boite de nuit, beaucoup de fatigue le matin au levé. On a fait une balade en bateau (port des minimes, lle d’Aix...) puis on a déjeuné en terrasse sur le vieux
port. L’aprés-midi, nous sommes allés sur l'ile de Ré. C'était quartier libre avec plage et promenade (au Bois Plage). Enfin on a surtout fait la sieste sur la plage. Le soir
on est sorti en ville jusqu’a minuit en étant impatient de faire redémarrer les moteurs le lendemain apres cette pose d’une journée.

28/07 : La Rochelle — Brive (174Nm (322Km) — 2h08)

La Rochelle - St Martin (lle de Ré) — Le Bois Plage — Hippodrome de Chatelaillon Plage — Villefagnant — Nord de Nontron (épreuve spéciale sur le terrain) — Eyzerac —
Nord Est de Sarlat la Canéda (Point Chrono) — Brive la Gaillarde

Au départ de La Rochelle, passage sur I'ile de Ré pour rendre hommage a un maire d’'une commune également pilote de ligne. J’ai terminé 1°" de |'étape a 1 seconde
du temps prévu avec en récompense une coupe et la montre Yéma. Je suis donc maintenant 43éme au général. Demain je fais un tour en CAP 10 offert par I'armée de
I'air. Je ne pensais pas du tout étre dans les temps car je n’avais pas tres bien senti cette navigation qui m’a semblé difficile. Mais le temps que j’ai perdu sur des écarts
de route a été rattrapé avant I'arrivée. De plus j'ai obtenu 30/30 a I’estimation carburant. Apres le point chrono, j'ai pris des photos de Périgueux car la région était
trés vallonée et jolie. Le soir je n’étais pas encore remis de ma victoire (un peu de chance et de persévérance). Il commengait a faire trés chaud lors des briefings avec
un soleil radieux qui inondait la France en ce milieu d’été.

29/07 : Brive — Carcassonne (160Nm (296Km) — 2h18)

Brive la Gaillarde — Cressensac — Monflanquin — Est de Villeneuve prés du Lot (épreuve spéciale sur le terrain) — Col de Naurouze — Terrain militaire de Monssoulens
(Point Chrono) - Carcassonne

Je suis retombé a la 49éme place car j'ai perdu du temps en cherchant une ville (5 minutes de retard). J’ai donc terminé 58éme a I'étape et il y avait une note pour
I'atterrissage que j’avais tres bien réussi. A I'arrivée il y avait un vent fort mais chaud. Mon ancien instructeur René Siaudeau m’a accueilli et j’étais heureux de le voir
car il avait passé beaucoup de temps avec moi en instruction. Puis j’ai fait 25 minutes en CAP 10 comme prévu (on a fait du -2G a +4G) avec beaucoup d’évolutions trés
surprenantes. Malgré un voile noir surement dd a la fatigue accumulée, j’en ai gardé un tres bon souvenir.

30/07 : Carcassonne — Le Castellet (205Nm (380Km) — 2h40)

Carcassonne — Péage a |'Est de Carcassonne — St Gély — Nord Est de St Hyppolyte (épreuve spéciale sur le terrain) — St Christol les Alés — Terrain d’Uzés — Péage au Sud
de Tarascon — Péage au Sud de Cavaillon — Péage au Sud d’Aix en Provence — Péage a I'Est de Cassis — Stade pres du Castellet (Point Chrono) — Le Castellet

28eme a |'étape et 46eme au classement général. J'avais presque 5 minutes d’avance et le point chrono était un stade. Je suis passé a c6té sans le voir donc j'ai été
obligé de faire un autre tour. Le matin il y avait de la brume donc on est parti a partir de 13h30. Le Bucker de la caravane s’est abimé en campagne a cause de la basse
couche (sans blessé grave). Sortie en boite de nuit a Bandol en combinaison de vol le soir.
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31/07 Le Castellet — Ajaccio (165Nm (306Km)

Le Castellet — St Tropez — Point MIKE (coordonnées 43 N, 7 E) — Point HOTEL (coordonnées 42,55 N, 7,45 E) - Ajaccio

Le Cap 231 et le biplan Pitts de la caravane se sont percutés avant le décollage. Pas de blessé mais de gros dégats. Le Cessna ne pouvait pas aller a Ajaccio car il fallait
au moins 3 places et un transpondeur. Donc seulement 36 avions sont partis avec des accompagnateurs et les pilotes sans avion comme moi. Je devais aider le pilote a
faire la navigation (pilote navigateur sur DR400-160) mais il n’y avait pas grand-chose a faire donc je me reposais et contemplais le paysage. Le temps était brumeux et
aprés 2h de vol avec recherche de point d’aprés des coordonnées géographiques (M et H) (au cap chrono), la terre était en vue. A I'arrivée, temps superbe et baignade
en entrée de piste de I'aéroport d’Ajaccio. Au total 22h31 de vol en 8 étapes et 2h pour arriver en Corse. Pendant le diner, il y a eu la cérémonie de remise des prix.
Finalement 47éme au général et une coupe avec 200 litres de carburant 100LL pour la meilleure estimation carburant sur tout le tour.

01/08 Ajaccio — Le Castellet — Cuers (pour entamer le retour)

Départ en tant que passager toujours. J’ai dormi tout au long de la navigation. Arrivé au Castellet, il a fallu se séparer aprés le dernier briefing météo. Navigation vers
Cuers avec 2 copains 007 et 49 (durée du vol 0h25). On a dormi a I’'h6tel le soir en ayant préparé avant la navigation retour du lendemain avec les gens de I'aéroclub
qui nous avaient tres bien accueillis. Le poids des bagages était plus important avec les coupes et les lots qu’on avait regu tout au long des étapes, le centrage s’en
ressentait.

02/08 Cuers — Moulins — Cholet (Navigation retour : au total 5h24 en 3 vols de 0h25, 2h38 et 2h21)

Décollage a 9h en patrouille avec passage sur Vaison la Romaine au niveau 45. Temps brumeux au départ. Verticale Roanne pour le souvenir et boucler la boucle. Puis
arrivée a Moulins pour le ravitaillement. Déjeuner en ville avec des membres du club. Puis derniére navigation vers Cholet. Temps agréable, soleil mais des incendies
dans certains champs. Les navigations me semblaient beaucoup plus facile aprés cette expérience et j’étais tres a I'aise. Arrivée a Cholet : la famille m’attendait et
c’était la fin d’un super tour de France.

L'expérience d’un tour, c’est I'apprentissage de la rigueur, de la sécurité pour les navigations et la compétition. Mais c’est surtout une ambiance formidable avec des
passionnés et un partage des expériences aéronautiques.
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Une aventure mémorable avec des rencontres de passionnés de I'aéronautique et un perfectionnement dans

AN, |AOPA
AIR CREW

'apprentissage du pilotage — été 1993

APPA

Tour de France agrien =~ /=

e Choletais Cédric Suteau de retour sur'_tefré--

Agé de 19 ans, sociétaire de I'Aéro-club de Cholet,
Cédric Suteau a vécu une grande aventure en
participant au Tour de France aérien des jeunes pilotes.
Il a méme gagné une étape.avant de revenir la téte

"pleine de souvenirs.

Cédric Suteau est un pas-
sionné d'aviation. A 17 ans, le
jour de son anniversaire, ia
pasié son brevet de pllote

X années plus tard, ce
jeune Choletais, - actuellement

4 I'Ecale d'ingénieurs de La -

Rochelle, et qui souhsite dave-
rir pilcte de ligne, s'alignat le
20 juillet dernier su départ du
Tour da France adrien des
mains de 21 ans.

« C'est une épreuve formi-
dabie. Je viens d’s vivre une
balle expérience. Mais, physi-
quement, ce Tour de France
est assez dur avec une
moyenne de trols heures. de
vol par étape et une prépars-
tion au sal de deux & trois heu-
ras chaque jour s, confie
Cédric _Suteau, entouré de
Michel Bonnezu, président de

I"Aéro-club de Cholet, de Mar-
cel Sutesu, le vice-président
qui est également son grand-
pdre, et de Guy Carles, Reng
Siaudeau, ses instructeurs,
heursux de compter un « Taur
de France » dans I'effectif du
club.

wli oy ava.r’r &8 pilotes  au

Pes. Cddric a été sélectionns &
Saint-Brisue n\armf 175 candf-

'Le tour de France de Cedrlc, 19 ans

Laéroclub de bholei a_ ' une epreuve de navigation. Avant le

tenu ‘a effic I o
Cédric Suteau, samedi, pour 9

il faut donner le temps -
metira & couvrir T'étape el
sa consommalion d'essence. ‘Le

sa participation au Tour de [ oo 'y sur

France des jeunes pilotes.
C'est la premiére fois que
Faéro-club, de Cholet enga-
geait un. concurrent dans

servée aux molns de 21 ans.
. Le tour de France aérien s'est
déroulé du 20 juillet au 1% aodt, sur
-neuf étapes. Le départ a été donné
-4 Roanne, I'arfivée était & Ajaccio.
« Ce n'était pas vraiment une
[ course, raconte Cédric, mals plutol

;-métiers de I'enireprise propose un

i Bosssrd tel. 4140 52 60.

rapporl aux prévisions. »
ple, pour Ié!ape Quinper-La - Ro-
chelle, d'environ deux heures et de- -

mi Gédncc,fa ‘atterri avec cmﬁuanle
cette pétiti “secondes ‘de décalage son horaire
Soml on dificlle, ré- annonce: Il a“éts classé quinziéme.
«C'est une épreuve trés dure
physiquement. On navigue a:: vue
trois heures par‘jour. Les prépara-

apprand hmumhp de choses. J'ai
volé en montagne pour* Ia premiére
fois. » Cédric a gagné une étape, La
. Rochelle-Brive. ' Str soixante-huit’
R S - appareils engagés, il termine 47¢ au
4 ESMM'E. L LEcoIe EUDéﬂeure genéral et premier pour-la consom-:
mation d'essence.
pour [ innovation et I acton vers fes Sur plus de cent dix _pilotes, -
yele o lormation de 0w ane. axé (00 o . Dav Hocdl,
7 Sur fo commerce. et la ges‘l\on Les ]passeeun p brevet ia.mur de ses dix-
»promotions sont composges de son 1l faut
trente. éleves,” bacheliars < ot én. Septans, ala fin.de ce meis. 1 faul
i diants ayant effectué une arinde compter 20 000 F sur déux ans. pour_ .
|- d'étude supérieure. Admission cop.  OPtenir le brevet de- pilote. Les jeu-
i rant, septembre. Contact : Brigitte rdvEEs m&eu»em obtem: ﬂe_s: no_ur__s:e_s

Gédrie (a gauche) est étudiant dans une école.

L
dats lancés sur un circuit en
trisngle. N failait déja accro-
cher cette qualification natio-
nalg », avous Michel Bonneau.
De fait, il convenait d'affirmer
de solides quaslités de pilote
mals aussl une perfaite con-
naissance technigue. de son
avion, des conditions de vol.

Gérer son te'mps

Du 20 juillet au 1% aodt,
Cédric Suteau, sux comman-
des de son Cessna aux cou-

“leurs de I"Agro-club choletais,
a disputé los étapes Roannes-

Nancy, Nancy-lizge, Litge-
Bourges, Bourges-Quimper,
Quimper-LaRochelle,
LaRachelle-Brive, Enve—
Carcassonn
Carcassonne-Le Castslet,
Le Costalet-Ajaccio.

« Ce Tour de France aérien
n‘est pas une course de
vitesse. Le classement se fait
par la meilleure gestion du
temps de vol et de la consom-
mation.. A r:rm;ua éteps, o
pilote doit estimer la distance
& couvrir, annoncer sa vitesse
et s8 consommation. | faut

Cédric Sureau aux cotés de Miche! Bonneau, Marcel Suteau président et vice-
président de. !’Aem club de Cholet

oublier les paints de passage
0bligés sur le parcours », expli-
que Cédric, valngueur de
I'étape La Rnc.helle - Brive
avec une ssconde seulement
de plus sur son estimation.
Surl*“étape
+ Quimper-La Rochelle », le
jeune Choletais - s'est classé

son appareil, tenir compte des
conditions métée et ne pes

rofessronner Pres de 1ui, le
gemeur et réve de deve pilote p .
présfden! de I aéro-club— Michel Bonneau, et son grand-pére, Marcel Suteau, qui fuf a donné le godt des avions.

160 & 50 de son plan
da vol de 2 h 31. C'est dirs si
les concurrents éteient tris

pm; les uns dw autres dans
les données techniques.
Impressionnante
montagne
« Dans ce Tour de France,

suivant la visibilité et les con-
ditions métdo, nous volions

‘entre 800 et 900 métres

d’sltitude. Le plus impression-
nant & g8 le

de la manfagne Js me deman-
dais si f‘allais bien pouvoir pas-
ser », avous Cédric, heureux
d'avoir traversé la Méditera-
nee pour le final & Ajaccio.
42°-gu classement général,

1# dans Ig catégorie. consom-
mation, Cédric Suteau  pos-
sede la référence d'un Tour de
France. A 19 &ns, c'est une
belle carte de visite.
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Quant au Cessna 152, FGDOG, il a quitté le club a la fin des années 90 et est actuellement dans le Vaucluse.
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Les membres du bureau de I’'aéroclub a cette période
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6 Juin 1994 : le premier voyage de I’'aéroclub prévoyait un Cap sur lI'lrlande avec 3 avions de Cholet au départ de Nantes.

Mais les plans ont changé le jour du départ car il y avait 50ft de plafond sur la Manche. La décision a été prise de faire Cap
au Sud pour I'Espagne jusqu’a Séville. Le début du vol n’a pas été simple avec 100ft de plafond jusqu’a la Rochelle puis
ensuite CAVOK. Ce premier voyage a été le début d’'une longue série les années suivantes jusqu’en 2001 puis dans toute
I’Europe avec les voyages du CPC.

Le 6 juin vingt pilotes

vont s’embarquer pour Plrlande

Vingt et un pllotes chevronnés
des club de Cholet et de Nantes
vont s'élancer, le 6 juin, pour un
périple vers l'lrlande. Samedi, ils
‘'se sont retrouvés & l'aérodrome
pour un dernler briefing avant le
départ. A bord de trois monomo-
teurs, Ils vont accomplir une quin-
zalne d'heures de vols, survolant
notamment Cherbourg, le jour

Une quinzalne d’heures de vol & bord de trols monomoteurs.

des manifestations du Débargue-
ment. Leur voyage leur ferg volr

également I'fle de Jersey, I'ile de

Wight; .avant une’ étape a Cardiff,
Arrivés a Cork, ils vislteront le

Conemara, avant de prendre la
route du retour. Outre I'aspect dé-

couverie, ces pllotes espérent
nouer des contacts avec les aéro-
dromes survolés,
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Cuwest-France
2R-23rmai 1984

‘Une piste allongée pour augmenter le trafic des avions d aﬁalres

Aerodrome le deoollage des travaux

Cetle lﬂlg c'est parti. Les
travaux de 'extension de la
piste de ['aérodrome ont
démarré. Symboliguement
mttﬂ avec le déplace-

ment de quelques métres '

cubes de terre, avant d'ei-
trer d'ici guelques jours
dans la wif du sujet. Tout
I'enjeu de ces travaux ost
de diuluﬂlar Ie trafic des
avions d'affaires.

Un petit eoaiplet pour "architac-
twre dos biliments de 'aérodro-
me qul rappellent « lés anndes
30, une grande dépogque de |avia-
fion », Et un aulre. sur un cerigin
Roland-Garres qul a débug A

Cholet sa dcarriéne de pilote, Maks

c'était justa. pour Vintroductien,
Car c'est bien s0r [exension de
la pisto de I'asrodrome que bau-
rice Ligot, le malne, -antan:la.rt
Moqui;r wvendredl.

Malntenant, on y est. Symioli-
mamarﬂ. un-angin. de lerrasse-
mant & cofmmensd A retournar un
peu- de terra, Juste un BMUSS-

‘pueula. Les choses. sériouses, oo

sera dans quelques jours, Car ce

chantior va pas mal changer I'ag-

rodrome de Cholel. La plste prin-
cipale sera allongda [da neuf cuni
a4 mille guatre cents malres), of
gella - en herbe va. connafire e
-mdime sorl (de sepl cents A mllla
cents matrash.

L'objectlf, o est bien sir de

drainer wers la capitale des .

Mauges tout un trafic davions
d'allaires qui file ailleurs & cause
da cete piste  aujourdhui . trop
courta. Gar ils sonl de moins en
|moins nombrégx A atterrlr & Cho-
let. wCest une shualion préjudi-
ble w, B insisté Maurica Ligot,

le développement des orire-

ng axistantes, ou l'arrvée de

mmmmn teg travaux JCallongement de la piste de Padrodrome. onf debute wendredi. Avarnt

dsntrar

nouvelles, passe par das voles de
communicalion aussi rapides que
posainle, :
© Un outil contre

. le désenclavement

Il y'a la vole des airs, Mals past
saulemant. Maurice Ligot a tenu é
dire comblen la désenclavement
du Cholatais par la routs comme
par by rail est aussi una ndcessitd
abaolue, « Elre enclavd, c'est un
handicap =, a-t-Il oncore ajould,

En plus da 'allongement des
pistes, o'ast presgque una révislon

quelquas fours, dans le wif du sufet

totale qui a.nt promise & I'sérodrd-

me. Lo balisage sara amdliong,
landis gu'une modernisalion des
locaux esl arvisagée:

Le montant de investlsse-
mant ¥ O'habitude, les prix pran-
nant da Faltitude. Mais. cetie fois,
banne neuvelle, il piguent sé-
rieusement du nez. Akors gue les
premiéres - estimationa  chiffralent:
& vingt-quatre millione le montant
da - Vimwestissament, cebui-ci ne
devrail pas cépasser, finalemen,
les selze milllons, Autant dire que
la wlle & négocle trés termea avec

les entreprises qui réaliseront. les
fravaux, Migux mdme: aves les
subventions du consell géndral
(6.5 millions) et de |'Evrope (3.5
milllons), ¢'est, en fin de coursa,.
une somme d'anviron 2.5 millions
qui chevrall resber a la ﬁha.ruu e
I villa. !

Hesie & espérer, comme I'a, dit
le sous-préfet Danicl  Barbier,
u une ulilisation aussl tolale gque
possible de 'adrodrome . Autre-
mend dif, qu'il décolle wraimant.

" Didler GOURM,
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Vendredi 7 Octobre 1994 : Retour de « perm » pour Christophe JAUFFRIT en avion militaire : un modeste mais épatant Jodel
D140 Abeille

- 418,
w o —
S k IS
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Vendredi 7 Octobre 1994 : Travaux d’extension de la piste et de 'aérogare pris par Christophe JAUFFRIT
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Début 1995, Finale piste 21 en Cessna 152 avant I'ouverture officielle de la partie rallongée




Par allongements successifs, la piste atteint en 1995 sa longueur actuelle de 1380m x 30m de largeur.
En parallele, la piste en herbe pour I'activité Vol a Voile est portée par allongements successifs a une longueur de 1000
m.
La piste en dur étant rallongée aux deux extrémités, I'accés a des avions plus gros de |'aviation d'affaires se réalise.
La zone d‘habitation des bois Lavaud se développe également et le golf apparait.

Le terrain de goff

Piste aéromodélisme en dur




La lettre d’information numéro 1 de I'aéroclub : 'ESSENTIEL en octobre 1995

L’ESSENT®EL

Tenir le bon cap

Octobre 1995 N* 1

es derniers vacanciers sont revenus et I activité de chacun a repris le dessus; il est donc temps

pour volre aéro-club de lancer ce premicr numéro de « L’ ESS

EL» qui veut étre un

moyen de communiquer avec tous les membres du club quelque soit leur assiduité,
Cette feuille d” information permeltra & chacun d' éire au courant de la vie du club, de ses résultats

comme de ses perspectives. Souhaitons tous que 1995/96 permettra de tenir le bon cap! -

le  01/04/95, Ia
réparation de nos avions est
assurée par la LOCAVIA.
La présence de Mr CAILLARD
sur la plate-forme, et les efforts
de disponibilité de celui-ci ont
permis, sauf a dec rares
exceptions, de disposer de I’
TRAVAUX IMPORTANTS
HORS VISITE 50 /100 H

ensemble  des  avions du  Dienvenucs.
Malgré

PEL se donn
pour ambition &’ informer et
de resserrer les liens qui nous
unissent.

Ce N°1 sera suivi d’
parution trimestrielle réguliére.
Les suggestions que  vous
formulercz seront les

I' ardeur et la
wation do nolre président

une

N
i

Pour étre Pilote il
prendre.

LE CLUB QUI ME PLAL. RAIT.

Depuis longtemps je souhaite

apprendre a piloter, aujourd” hui

¢’ est décidé je prends contact

avec I’ aéro-club

Pour commencer et mettre en
forme le sens de notre
réflexion, une petite devinette:
Quelle différence y a -t-il entre
une  structure  commerciale
louant a I’ heure des avions el
une association louant & I' heure
des avions ?

Hormis, naturcllement, le but
lucratif, T.V.A. et autres
bagatelles....

L' une a des clients, 1' autre n’
existe que par ses MEMBRES.
C’ est Ia tout « I' essentiel ».
Avant, bien avant..... I’ esprit d’
association était celui de la
chaleur et de I’ amitié, '

La philosophie du Pilote : celle
de la connaissance et de ses

qualités  humaines aider,
partager, s’ impliquer.
Un but et des intéréts communs,

des idées qui en évoquaient d’

transforment avec les époques.
Ont-ils su s’ adapter & cette
évolution et  Ia crise actuclic?

!

Méfions nous toutefois de 1’ :

esprit malin qui chuchote
quelque part en nous :

«t’ em .....pas - laisse tomber»
C’ est ainsi que ceux qui ont des
moyens «envisagent de  partir
ailleurs».

Ceux qui cn ont un peu moins
regrettent et le font savoir

amérement, ¢t les autres,
pensent a  «amréler»  lout
simplement.

Attelons-nous a nourrir d° autres
espoirs et mettons un turbo a
nos idées.

Le relatif ( comme le vent )
étant la région des cffets, ceux
qui auront fait «I' effort» sont
assurés de se retrouver entre
amis et sauront transformer en
plaisir d° un moment la corvée
@’ un plein ou celle de ranger
mwud:l’airdmle

quelques  régles  simples et
nécessaires:

DChaque vol doit étre réglé
immédiatement ( Cf. réglement)
@Remplir lisiblement le livre de
bord ainsi que la feuille d’
heures,

?’I‘om changement dans votre
situation de pilote doit parvenir
au sccrélariat.

$1a permanence du Week-end
vous fera rencontrer des amis; si
vous aimez les wvoir venez
assurer une permanence.

Jean-Claude Vaﬁ' ele

Vendredi 20 Octobre 1995

19H 30. (a3frsjparsonne. Vin conprz)
Vewilier confirmer wotre participation en
lddphonant ivpdrativersent au  41.58.39.46.
avans le Jeuds 19 Octobre 1995

Le plaisir de se retrouver tous
ensemble autour d’ un déjeuncr
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Passage de relais entre 2 Maires en Janvier 1996
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Vue aérienne en couleur




Vue aérienne en couleur par l'ouest en vent arriére




Vue de I'ensemble en 1996 et on apercoit le local du CPC de Patrick et Martine MULLOT.
LEole (le buffet gare) sera agrandi dans le style a partir de 1994.




Une carte postale publicitaire de 1996 dans les Alpes

Siai - Marchetti — -
S205 - GERVINO (MATTERHORN) 4478 m. /

[

/\‘ S
Cette photo vous montre le nouvel aviorf™S 205 N\ S o
de la SIAI-MARCHETTI. f ~_

Il doit vous intéresser par ses caractéristiqy =
extraordinaires tant pour les performa — < -
~

/

>

en
vol que pour le confort de la cabine et SM
défiant toute concurrence.
C’est un quadriplace métallique avec une puis-
sance de 180 ou 200 HP, train fixe ou train
rentrant - hélice a pas variable
Si vous le désirez, nous pouvons vous présenter
l'avion ou vous envoyer les renseignements qui
vous seraient utiles

[
\
i

l'Aé.i‘-.o club de Cholet
_ Léon Guérineau
Bofte postale N° 21

e GHOLET, = (Mo&. Lia

Adresse: SIAI-MARCHETTI Europe
Aérodrome de GOSSELIES - BELGIQUE
Tél.: CHARLEROI (07) 355963
Cable: SIAIMARCHETTI - GOSSELIES
BELGIQUE

Tipo Lito Lazzatl - Gallarate - u:.nc/

 FRANCE

&
Sad me 7
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Premier meeting aérien organisé par
I’Aérienne du Choletais en 1996



Quelques événements de I'année 1996 (informations recueillies pour cette année et les années suivantes sur le site
de la ville de Cholet)

Larmée de l'air, plus précisément I'escadron militaire de Bordeaux Mérignac et I'aéroclub de Cholet ont
offert a une quarantaine de lycéens choletais un vol d’initiation a bord d’un avion de transport militaire
(un Nord 262).

Pour la premiere fois a Cholet un ATR 42 de la compagnie Régional Airlines décolle de la plateforme pour
un atterrissage a Bologne. A son bord 46 professionnels du cuir choletais.

Premier meeting aérien organisé par I’Aérienne du Choletais, avec plus de 10 000 spectateurs. Le public a
pu apprécier une simulation de combat avec deux T6, le Groupement de préservation du Patrimoine
Aéronautique d’Angers, la patrouille Ecco, des montgolfieres, des planeurs, des ULM, des delta-planes,
des parachutes, et des modeles réduits.
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Meeting 1996

u

.ngA u,.k " 6’(&41(1«*-3 t»—« €.
Pe el th /m/m A vveren B
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Ualpha Jet N°9 de la PAF sur le Taxiway

AERO-CLUB
CHOLET

Une Patrouille en formation
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Voyage vers Lanzarote aux Canaries avec une équipe du CPC en BOXU : Mai 1996

El Golfo
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2 pilotes de Voltige incontournables de I'aéroclub de Cholet en Juin 1996 (Gérard SIMONET ayant commencé en
1966 et Jean Louis TRICOIRE).
Jacques KRINE de retour a Cholet apres 1988
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La lettre d’information numéro 4 de I'aéroclub : 'ESSENTIEL en Juillet 1996

L’ESSENT®

apénodedevwanwsamveetlesunsetleswm vont, tourbtour, s’ éloigner un peu

de Cholet et prendre un repos bien utile ; a tous je souhaite qu’ elles soient bonnes et

réconfortantes | peut-élre ce sera pour certains 1" occasion de promenades ou de
voyages en avion, 4 ceux-ld nous souhaitons tout particuliérement une bonne météo et
beaucoup de plaisir.
Durant cette période 1" adro-club poursuit son activité et reste  votre disposition ; ce numéro
de « I’ Ewamal»vousappmiedesmfamahomémlemretvonsmtan.enparhwher, le
systéme mis en place pour vous faciliter vos contréles en vol, comme cela était demandé par
beaucoup.

Juillet 1996 N° 4

Micll

cerhln‘ nombre d' entre nous, comme instructeur en collaboration

T owoanuis

PilmeanéA.CCholeten?S.
-Pilote Professionnel LF.R. en 82.

-Instructeur Aéro-club de Cholet en 82.
-Instructeur Pilote de Ligne Brit’ Air.

Compétition Voltige :
Coupe Marcel Doret.
AT actif

= rtroa—c

’W‘h“‘@“m”'“*""“"‘. e " - . 4 & pi

nsabilités ¢

Chacun d” entre nous doit convenir qu’ en engagennt sa'propre respombllllé au cours d’ unvul,
il peut aussi engager celle des responsables de I’ aéro-club et du Responsable des vols.

Vous comprendrez d' autant mieux la nécessité de
respecter le réglement de I' aéro-club- Club a la
lecture de cet extrait d' un article de B. Chirat paru
dans le courrier de I’ ouest du Jeud! 27 Juin 1996.

Le tribunal comectionnel d' Angers a condamné le
trésorier de leur club de plongée & 18 mois de prison, le
pr&deméwmoselmmanbmimmm?qnesde
i sursn pour homicides

Que retiennent les juges pour expliquer cette
sévérité ?

Les magistrats notent que le trésorier du club « n’ a pas
été " initiateur de la sortie en ean douce, mais en pns I’
organisation & son compte » Le président du club, qui ne
faisait pes partie de cetle sortie de plongée, a été aussi
condamné pour ce double homicide involontaire. Les
magistrats rappellent les obligations des dirigeants de
clubs sportifs : « Le président n' a pas assuré sa
fondhnmcmhﬂngmnéou-hs agissant
d’ une activité spertive dangercuse requérant une
attention et une activité particuliére. L'absence de
muamsrmqmummu

é able ».

Nous wnom d’ ap}nendre que h mﬁc B.P.

avait décidé une hausse de 3,5 % sur I' essence
Avion au ler juillet 1996 ; nous sommes dans I’
obligation de modifier les tarifs d” heure de vol
cn conséquence ; vous trouverez donc ci-
dessous les nouveaux prix applicables a dater du




Quelques événements de 1997

Mi Juillet annonce la venue des stagiaires vélivoles Néerlandais avec leurs 15 planeurs. Deux semaines plus
tard a lieu le concours régional de vol a voile organisé par Cholet Vol a Voile.

Trois appareils ont été affrété par le Groupement de I'Industrie et de la Chaussure des Pays de Loire. Soixante
sept passagers embarquent a Cholet au mois de mai ... sous la neige.

FEDERATION

NATIONALI

\ERONA
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Quelques événements de 1998

Pendant la coupe du monde, pour éviter un engorgement des parkings de Nantes Atlantique on fait appel aux
aérodromes voisins. C’est dans ce cadre que Cholet accueille plusieurs appareils.

Les stagiaires vélivoles Néerlandais reviennent pour la seconde fois pour une durée de 3 semaines.

C’est le second meeting aérien avec pour vedette la Patrouille de France. On retrouve également des ULM, des
parachutistes, des hélicopteres, des Warbirds, des avions de collection, des bombardiers d’eau, et autres
appareils militaires.
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Participation au Raid Aéro-Atlantique en 1998 avec le BOXU

4 éme Edition

4&me Edition du 25 au 28 Juin 1998 vers I'Espagne

» 20 Aéro clubs

+ 43 Avions dont 1 Avion d’'un Club Portugais — 1 Avion d'un Club Italien — 7 de deuwx Clubs Espagnols
» 134 Farticipants.

@ Etapes : Saint Mazaire — San Sébastian(SP) — Burgos(SP} — Santander (SP}— Oviedo La Morgal{SP) — San
Sébastian (SP) puis retour vers les bases respectives des Equipages.
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Participation de Cédric SUTEAU au Tour de France aérien 1998 en tant gue commissaire accompagnateur en
jaune des pilotes étrangers invités sur le tour (la boucle en 25h de vol)
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Quelques événements de 1999

C’est le deuxieme championnat de France planeur en aéromodélisme. Le planeur lancé main est la seul
catégorie sportive en aéromodélisme. Le champion de France Alain Chéry, membre du club, était présent.

Pour la premiere fois, le Tour de France des Jeunes Chambres Economiques a fait escale a I'aérodrome.
Les trois avions des organisateurs du raid se sont posés en fin d’apres midi faute de météo clémente le
matin. Avec 'aide de I'aéroclub, les baptémes de I'air d’'une centaine d’enfants handicapés ont pu alors
commencer.

C’est aussi en 1999 gu’a lieu le premier déplacement international d’une équipe sportive. En effet I'équipe
Cholet Basket s’engage dans les compétitions européennes (Euroligue) et c’est en septembre que I'équipe
italienne de Trévise vient les affronter a bord d’un appareil de type Dornier 328.



Participation au Raid Aéro-Atlantique en 1999 avec le PA28 FGHIG

RAID AERO-ATLANTIQUE
' 1999 ’ 5 éme Edition

5e&me Edition du 25 au 29 juin 1999 vers 'Espagne

+ 30 Aéro clubs

Y » 47 Avions

-

/‘ + 10 Avions de 4 Clubs Espaagnols
+ 142 Parlicipants.

Etapes : Saint Mazaire — San Sébastian — Santander — Oviedo |a Morgal — La Coruna Saint Jacgues de Compostelle —
Lugo - Burgos — San Sébastian puis retour vers les bases respectives des Equipages.

Expédition exceptionnelle dans le cadre des festivités de 'An 2000 du 15 Avril au 30 Avril 2000.

Le Raid Aéro Atlantique participe avec le concours de la Chambre de Commerce et la Direction de I'Aéroport de
Mantes Atlantique & I'Expédition de * La Piste Grand Sud” qui va nous conduire par les airs de Mantes a Saint Louis au
Sénégal et retour 4 Nantes sur les traces de 'Aéropostale.

6 Avions appartenant au Clubs de Loire Atlantique pariciperont avec le concours de * Air Aventures™ de Toulouse — 19
Participants.

Etapes : Nantes — Toulouse — Reus (SP) — Tanger (MC) Casablanca (MC) Essaouira (MC) Agadir (MC)

Tan Tan (MC) Tarfaya — (MC) El Layoune -(MC) Dakhla (MC)- Mouadhibou (Mauritanie) Nouakchett (Mauritanie) et Saint
Louis du Sénégal (Sénégal)

Retour par les mémes &tapes jusqu'a Toulouse. Séparafion & Nantes aprés une grandiose réception officielle.

AERO-CLUB DE L'ESTUAIRE
SAINT-NAZAIRE -MONTOIR
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1999, 'aérodrome prend le nom de Roland Garros et son neveu réédite sa biographie (d’un article OF de 2002)

Ouest-France

Mardli _1 2 novembre 2002

‘Réédition de la bmgraphla du pionnier de l'aviation par son neveu

Roland Garros « I’enfant de Cholet »

Plannlor da I'aviation, Roland
Garros a passs son brevet de pl-
| lote & Gholet le 19 juillet 191&
: Son neveu, Jean-Plerma

| Garros, vient de rééditer sa blo-

! graphle augmentée et mise &
| jour, Un livre passionnant ob Il
; eat souvent question de Cholet,

} Le & novemnbre 1282, la ville da
- Chalet dennalt le nom da Raland-

¢ Garros & son adrodroma, & Mnatige-

tion de 'Adrienne du Chaletals, pré-
 =idée par Phllippe Sanaudset. Parmi
lag parsonnalida qul asalstalent &

le manteatation figural Jean—Flems

LiafEre-Ganmos, movau du héms, Jour
naliste, anclen corréspondant de
guarra, aalul-alvient de rédditer une
passlonrants blographle de son
oncla,

Lae Cholstals v liront les réclts dé-
tallléa des explofs rallsés par 'avis-
tour dang leur ville, En |ulllet 1810,
Roland Garros réallea son pramler
masting sur le terraln de |a Papl
nkere, A l'nvltation du comité per-
rmanent cles f3ag ds Gholst, prdalds
par Camille Moudous, l'amatsur a pi-
lotd, cana des canditions rocam-

bolasgues, un avion rbs léger, la fe -

Mauss = Damalasalla - ds
Clément-Bayard, || repassa & Cho-
&t an Juln 1912, larsqu'll partialpa
au Circuit d'Anjou, Une dprauve gu'l
remporta haut la maln, aprés avolr
até trap longtemps ke « Poulldor »
de courses edriennas, Sa dernléng
exhibition choletalae a eu lleu & la
wallle de la guems, e 15 marg 1814,
Cuslques mols aoms lo = premlans =
d'Adalphe Pagoud, | exécuta une ik
gura gul falt toujoura sansation | la
looping.

Jaar-Plarme.  Lefévre  Garos
avoque, aves un rdal talant ds
contiur, les qplolts da son ancébs
mils Il démantrs auss qua Foland

Cigrres & dbd un vislonnalre, Dans .

préface du livea, Plare Clostarmann,
autre héros de avlatlon (1), rénd
hommags au plonniar : « Garros,
aveo son préncm blen prédesting
de Roland, fut un précurseur et un
prototype, Guynemer, Nungesser,

En novanmbm 1958,
Joan-Flame Lefdva-
Garrog agt vany &
Chalet - an & domé
8 lagrodrome s e
nony de Son e,
Sua e monumant
il s pionmar uwn
matesr  Gnoms,
Idantius & ek g
aquipa e Moana-
| Sawlnler gul traversa
paw:‘apmrs.-ul‘c\'s
\fa Mdcitarrands,

Fonck sont ses dascendants spirl-
tusls, sa famille gul e parpétue an-
core aujourd'hul et a9 rencuvelle
dans les escadrong de chasse do
I'armée cle I'air »,

« Un exempla
pour les jeunes »

Foland Garos ne fut paa saule-
mant thulalva de rcords daltitudes,
I8 gagnant de courses prostigieuses,
18 pramisr homms & treversar [a Md-
diterrands sans eacals @ 0 a rddldchl
& l'awanlr de 'aviation, Dana | « Ja
3818 tout = du 15 novembre 1819, 11
déncngalt la godt des Amércalna
pour 'ecrobatie gratuite. Sa toumda
au Etata-tinks avec John Molsant a
it dcifianta ;o L'aceident mortsl ra-
vanalt comma un refrain Invariakle.
C'étalt le pivot méme de touts pu-
blicité, Sur les affiches annongant
notra tournde, aux quatre colna, ||
v avalt des thtes de mort =, Et Gar
18 c conchirs | = Lacrobatle n'ast
qu'une mauvaiss caroatura du

aport ot ce travers anldvoralt aux

efforts des aviateurs frangaks touts

feur préciguse valaur »,

Garrca a Sgalament [abé las bases
d'un bnaslgnamant séraeusx, tach-
nicyle, du pllstage, Devenu pllot de
gusima an 19714, il fut l'lnverteer de
l'aviation o chasas an mettant au
pelnt ks Hr axlal & travers le champ
d'une hélice blinckée. « La vie de Ro-

land Garros, Mavion, le sport, la mu- -

algue, la barre tououre placbe trés
haut, ast un camcufist pour les mé-
diocres mals aussl un axempla
pour los jeunss oqul veukent s devar
& ces hauteurs od "alr raréflé ost
plus pur ot décourage les esprits
falblae =, conolut Clastsrmanan,

Mighel CAILLARD,

(1) Piaera Clestarmann, 81 ans, ast
un anclen des Forces frangalses
librea, || & racontd sa guarms sur Spi-
::I;ra dane un best-agllar Inlliuld Le

e Gl
Folarmd Garros, plannier de lavia-

Jaan-Flems Lative-Garos a dof ina
Blographie trés weente, lustrde da
nombrausas phots,

tion, per Jagn-Fiermo Lafévwe-Garros,
415 pages, Eclticons Anikid/Lefraricg,
Bruxallas.

Suohives Ousst Frvoce
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Quelques événements de 2000

En I’honneur d’un match de foot et pour Noél, le pere Noél est descendu du ciel non pas en traineau mais
avec un parachute. Dans sa hotte et celles de ses compagnons de Cholet Chute Libre des bonbons qui ont
été distribués aux enfants.

La journée de voltige « a 'ancienne » avec les Stampes d’Angers se déroule a Cholet.

Aprés deux ans de fermeture le bar / restaurant ouvre ses portes avec de nouveaux propriétaires et sous
un nouveau nom |’Eole.

C’est la troisieme édition du meeting aérien, la Patrouille de France revient mais accompagnée cette fois
d’appareils étrangers avec un chasseur F16 de la Force Aérienne Belge, et d’autres comme
I'incontournable Spitfire appareil mythique de la Royal Air Force de 'armée anglaise pendant la seconde
guerre mondiale. D’autres célébrités sont présentes comme le B17, des T6, un Fokker DR1 et un
Léopoldov (ces deux derniers sont des répliques). L'équipe de Voltige de 'Armée de I'Air avec le champion
du monde Xavier de Lapparent et son Sukhoi nous ont aussi honorés de leurs présences.



Participation au Raid Aéro-Atlantique en Juillet 2000 avec le BOXU

6 éme Edition

G&me Edition du 12 au 16 Juillet 2000 vers L'Espagne Réalisée dans le cadre des Festivités de FAn 2000 avec |2
concours du Réal Aéro-clubs de Espaiia qui réalise

son 35 eime Tour Agrien d'Espagne.

Ce Tour &tait composé de 36 Avions, venus de Grande Bretagne, de Belgigue, d'ltalie, du Portugal associés

bien slr aw: Avions des Agro-clubs d'Espagne soit 108 Participants.

+ 33 Clubs Francais
v 44 Avions
» 128 Participants sont les composants du Raid Aéro Atlantique qui partira de I'A&roport de Nantes Atlantique.

Un CASA 235 appartenant 3 I'Armée de 'Air Espagnole, transportant les Personnalités officiels et organisateurs
Espagnols sont venus nous rejoindre la veille de notre départ 4 Mantes afin d’assurer la jonction de notre groupe et celle
des Pilotes de la "Vuelta™a Oviedo la Morgal (SP). Un Hélicoptére de la Police Mationale Espagnol, avec 4 son bord un
des responsables de I'Organisation Générale et quelques journalistes, fermera le long cortége Aérien jusqu'a la fin du
Rallye prévu a Madrid.

Etapes : Nantes — Oviedo La Morgal — Léon — Salamanca — Cordoba — Madrid avec retour pour les Equipages

Francais vers la France.

Cet éveénement exceptionnel, de I'An 2000, a participé & ouvrir tous les espaces d'actions dans les domaines sportifs,
cutturels, touristiques et économigues. Des milliers de spectateurs, sur Fensemble du parcours, sont venus accueillir
chaleursusement tous les participants.

Chague soir, avec les officiels venus nous accueillir aux Etapes, c'est 250 & 300 personnes qui se retrouvaient

dans des diners ou 'on pouvait ressentir une immense joie, une amitié profonde et sincére. A Madrid une fatigue
collective se fit sentir parmi les 236 participants et ¢'est 3 Ia demiére étape officielle, elle se passa dans un enthousiasme
débordant lors de la remise des prix et des récompenses.
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Retour sur Roger Druine et ses modeéles d’avions concus a Cholet

Cuest-France
Mercredi 16 aoit 2000

Concu a Cholet par Roger Druine, I'appareil a eu du succés en Angleterre

Le Turbulent, un avion choletais

Druine, éait dessinateuwr tach-
nique & ia Thomson.

Aprés la Seconde guerre mon-
digle, un avion baptisé Le Turbu-
fent a a1é crééd 4 Cholet. Roger
Druine, son inventeur, est arrivé a
Cholet dans les années 1948-1949.
Il exergait la prolession de dessi-
nateur tachnigue & la Thomson. En
méme temps, ! &tait pilote ins-
tructeur a |'asro-club de Choleti.

Pour construire ies prototypes du
Turbuient domt il venait de conce-
voir les plans, |l lul a suffi d'en
parler & de jeunes passionnés de
I'aviation qui I'entouraient, notam-
ment les frares Baranger. Le Tur-
buient était un petit monopiace ul-
fra léger de 6,55 métres d'envergure
ol da 5,3 méires de long. 1| pesait
moins de 300 kilogrammes. Les pro-
totypes étaient éguipés d'un mo-
feur Ava a deux lemps. Les appa-
rails suivants ont eté deotés da
metaurs Volkswagen. La construc-
ticn se faisait entigrement en bais
et en conire plaqué, avec recou-
wiemant en toile.

Devant le succés remporté par
Le Turbwent, Roger Druine a sarti
une version biplace en tandem, le
« Turbi =, répondant aux mémes ca-
ractéristiques de conception et de
construction. Le moteur du proto-
type &tait un Beaussier, dérivé du
moteur de la Citroén 11 CV. Sonen-
vergure [B.7 m] el sa longueur

Le Turbufent, construit Jans jas anmées 1950 pesait moins de 300 kg_ I a recy iz coupe du Rassemblament du
sport agérign & Epernay en 1853

(6,85 m) &talent supérieures A calles
du Turbufent. Son autonomie &tait
deux fois plus grande.

Succés fou

Au début des années 1850, Ro-
ger Druine est partl & Parks o0 il a
travallié en tant qu'ingénleur chez
Dassault. Mals, scn départ n'a pas
arrgté la construction du Turbu-
lent. Marcel Cesbron et Paul Ba-
ranger e sont mis au travail, aidés

de leur ami Henri Burgevin, Dix &
douze mois plus tard, on pouvait
voir voler, au-dessus de Chailet et
de sa région, deux nouveaux Tir-
bufent, I'un jaune appartenant & Mar-
cel Cesbron, I'autre rouge.

Le Turbulerd a eu un succés fou
En 1953, un appareil constrult & Cho-
let pour M. Clocher de Paris a
re¢u la coupe du Rassemblemen
du spoft aérien (RSA) A Eparnay.

Roger Druine est &galement e
construcleur d'un avion plus so-

phistiqué, Le Candor. Il s'agit d'un
biplace = cdte & cote =, doté d'une
varrigre, équipd d'un moeur Conti-
nantal. Comme Lo Turbulant et lo
= Turbi =, il pouvait &re construst par
des amateurs. Trois appareils de
ca type ont ot rdalisés 4 Parls,

Quelques années plus tard, Ro-
ger Druine est décédé. Le brevet
du Condor a &té rachaté par des
Anglais. Comme Le Turbulent, cet
avion a connu un succés oulre-
Manche.



Quelques événements de 2001

C’est le troisieme retour des stagiaires vélivoles Néerlandais. Pres de 80 personnes et 15 planeurs
occupent le ciel choletais.

LAéromodele Club du Choletais organise diverses journées de compétitions interclubs.

Pour la premiere fois 'Aéroclub Léon Guérineau, le Centre de Pilotage Choletais, les Ultras Légers
Choletais, Cholet Vol a Voile et le restaurant I'Eole organisent conjointement une journée « portes
ouvertes ». 200 personnes ont pu faire leur baptéme de l'air par avions, malheureusement, le vent et
I’état de la piste en herbe ont empéché les baptémes d’ULM et de planeurs



Le réve pour certains en MS110 Rallye F-GENC de I’'aéroclub
Les félicitations pour des belges (venus pour le Puy du fou), lors d’une journée Baptéme de l'air
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2001 — Début du programme BIA et
nouveau logo de I'aéroclub de Cholet



-

2001 — Début du programme BIA avec le Lycée Renaudeau et nouveau logo de I’'aéroclub de Cholet
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20 Octobre 2001 — Rassemblement autour des locaux du club pour I'événement




20 Octobre 2001 — Découverte du nouveau logo de I'aéroclub de Cholet




La flotte et le hangar avant et apreés la remise en état par le club

| £COLE DE PILOTAGE
| VOLS D'INITIATION

| "-m.m“ i




Les 3 avions du club autour du hangar avec son nouveau logo

—
AERD/ CiLUuE

__ CHOLET




Rassemblement BIA autour des 3 avions EG, NC et MX

L2
AERO)CLUE

THOLET




LUesprit d’équipe avec Jean Jacques Fouillet, Sylvain Burban et Denis Godineau devant NC
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Le premier avion de voltige sur la

SALETE 0OE GuUEpe

Le PA28 JG

lateforme était un CAP 10B de couleurs rouge et blanc : FGSUP de Bernard AUDOUIT
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Michel RICHARD, président de I’aéroclub dans la salle de 'aéroclub de Cholet

g




Paysage de printemps autour de I’aéroclub, on apercoit le local du Vol a Voile qui sera remplacé par des
nouveaux hangars avec un transfert de I'autre coté de la piste en 2008




Quelques événements en 2002

Le passage du Tour de France Aérien organisé par I'association « Les Chevaliers du Ciel » a
permit a une centaine d’enfants handicapés ou défavorisés d’effectuer un baptéme de
I"air.

Une nouvelle journée « portes ouvertes » est organisé avec l'aéroclub, le vol a voile, les
ultras légers choletais, le centre de pilotage choletais, et I'association de voltige aérienne
choletaise (AVAC). Celle-ci c’est déroulé sur 2 jours faute de météo coopérative. Plus de
400 personnes ont pu découvrir le ciel choletais.

C’est le quatrieme meeting aérien. Celui-ci rassemble prés de 35 000 spectateurs
LUarmée francgaise est présente avec la patrouille de France et son Super Frelon, I'armée
britannique avec son Chinook, et I'armée allemande avec son Tornado. Christian Moulec
participe au meeting avec ses grues demoiselles.



Souvenir du passage de I’Alphalet F-TETJ N°10 et dédicaces des 2 pilotes




En finale 21 a 300 pieds avec Guillaume Le SEVEN et le Novembre Charlie en Aout 2002
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En finale 03 avec Guillaume Le SEVEN et le Novembre Charlie en Juillet 2003

o
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On remarque le changement des couleurs du
rallye 110ST NC par rapport a son origine en bleu
ciel




Quelques événements de 2003

La journée « portes ouvertes » a une fois de plus été victime de la météo. Cependant les visiteurs ont prit contact
et de nombreux vols ont été réalisés les semaines suivantes.

Des stages d’été ont été organisés par Cholet Vol a Voile.
L'aéromodélisme a organisé un meeting réunissant avions, planeurs et hélicopteres.

L'aérodrome bénéficie maintenant d’un service de sauvetage et de lutte contre I'incendie des aéronefs.
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Septembre 2003 — Féte du modeéle réduit avec 150 « petits » avions

LA ROMAGNE

Attention :
Entrée face au garage
Alfa Roméo

Cholet

Féte Aérienne
de modeles réduits

Septembre 2003

Accés (Aérodrome)
face Garage
ALFA-ROMEQ

Beaucoup de monde ala fate aérienne de |

Petits avions, mais gran

© DypastFrance
wundl 15 saptambre 2003

Aéromodale-club du Gh_ole‘tais .

ds pilotes.
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ca bouchonne a la pompe a essence avec en arriére plan Patrick MULLOT et le VX

F-GENC au décollage piste 21 face a la tour

P




Au point d’attente Alpha a bord d’EG

MX a la sortie du hangar

377



Commentaires sur le BIA et les nouveaux diplomés, le programme continu toujours.
La reconnaissance du président de la FNA pour I'organisation du championnat régional de rallye aérien en
Juin 2004
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Finale 21 sous la pluie en Avril 2004

——— ¥




En finale 03 sous le soleil au dessus du sacré coeur




Le circuit en base et finale 03 sous le soleil avec un planeur en préparation au sol sur la piste en herbe




Excellent accueil et organisation par Michel RICHARD, président et les membres de 'aéroclub de Cholet, pour
ce championnat régional de rallye aérien en Juin 2004

. ok & \_)4_._-.. -fi{_-{_-...h i [‘_'-l.-uq“_‘.'.‘_‘___ - IL;I:L”_'L
b

ol ﬁl._1'l-i...1t Pl

r[_E"“‘- L LI 'l'-t:hf" . "-'.-u\‘"a. II:{-\.-A. G—\--. iy e A A (.-.i-'L_L\'_"'_L-\._\

[ ' ol a b
N hew ‘[“:-u ge ducd~ Wit Wacann irle

i - e i
L ﬂ"ﬁ{‘i_l-{,_.:_,_.i..- I LN ':'I“Hi.u.\.l:-t b r“-i
u

e f_,llhi_tl.-u-‘_ﬁrh;hﬂ__u. :".‘-i. IL‘I{IEP "‘Iﬂ_'r'_:un

f

a \3‘"‘-“-' ool My 'i'l“":"-'n LR Ty & - ‘-J'-‘H-.L’i\';u.b
&y %
e LY " -
-L'.I:I-',H. !I-|-.¢"" l Loy | e L¥ II._,,:_ LEe
1
(ull 2 b~
_'-E n R T |
ol e LR
! Oy,

O -D 57, PO S

. s 7

382



Quelques événements de 2004 également

Le Tour de France réservé aux avions tres légers prend son départ a Cholet, 27 appareils y décollent.
La victoire revient a I'’équipage Jean Michel Collineau et Thierry Vigier membres de I'aérienne du
Choletais.

L'Union Régionale Bretagne — Pays de Loire de FFA, avec le soutien de I'aéroclub de Cholet Léon
Guérineau a organisé la sélection régionale pour le championnat de France de rallye aérien. 22
équipages ont participé aux épreuves de navigation et de précision d’atterrissage. Les 3 meilleurs
d’entre eux ont été sélectionnés pour le championnat national de Rallye Aérien.

Aofo¥( L Fou
. . L. : . : , . LENG
C’est le 5eme meeting aérien. La Patrouille de France n’est pas présente mais I'armée de I'air nous dpot LELQ
fait honneur avec ses deux Mirages 2000. 2004 est 'année du 60éme anniversaire du débarquement LioL
en Normandie, pour cela I'accent est mis sur les appareils d’époques. Un camp américain avec /W ATah
V)

véhicules et personnages en tenu est aussi reconstitué.

Mz/o;( b

Le voyage du CPC en Croatie en Juillet (liste des indicatifs d’aérodromes parcourus)
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Quelques événements de 2005

Le tour ULM organisé par la Fédération Francaise de Planeurs Ultra Légers Motorisés (FFPLUM) a
décidé de faire de Cholet son point de départ et d’arrivée. Avec l'aide de I’Aérienne du Choletais 120
ULM de tous type se sont retrouvés sur le terrain pour 2 week end.

LAéromodele Club du Choletais a organisé un meeting aérien d’aéromodélisme réunissant toutes
sortes de machines comme des avions, des planeurs et des hélicoptéres. Les plus gros sont restés en
exposition statique pour des raisons de sécurité.

Avec l'arrivée d’Aérozais et I'édification de nouveaux locaux I'aérodrome offre maintenant une
nouvelle capacité d’accueil pour les propriétaires d’aéronefs qui souhaitent baser leurs appareils a
Cholet ainsi qu’un atelier d’entretien hélicopteéres.

L'école ULM commence son activité, elle propose des formations sur tous types d’'ULM : pendulaires
et trois axes.



Récit du voyage Pays Baltes 2005



Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 6™ de la série d’été des voyages du CPC)

Sanedi 09 juilles 2005

C"est une ambiance particulidre qui répne ce matin 14, dés Th3l sur le terrain de Cholet le Pontreau.
Quatre avions sont aux pompes @ trois PAZE et un Mooney 20. Comme tous les ans douze pilotes du
Centre de Pilotage Choletais ¢t leur instructeur partent pour un voyage d'une semaine. Aprés la
Tunisie, la Gréce, le Maroc, la Croatie et Malte, cette année au programme : fe tour de la baltigue.
Trois pilotes par avion et dans le quatriéme, I'instructeur Patrick, en place droite avee les moins
aguerris en Anglais adronautique.

L'étape du jour, Auxerre, Colmar, Insbruck. Trois branches pour que tout le monde pilote
dés le premier jour. A 9h30, la derniére métdo est prise et ¢’est pas terrible ; crasse devant et orages
sur I'Esl de la France, On décide de tenter le passage, el un & un les quatre appareils quittent le
termain pour neuf jours d*aventure. La radio n°2 affichera pendant tout le parcours 123 47, ce gui
nous permet de rester en contact entre nous sans occuper les fréquences officielles. On doit
rapidement se rendre 4 I"évidence, nous n'irons pes trés lein, le plafond descend et la visibilité se
réduit de plus en plus (3 kilog, 10007 gnh). 81 un passage trés au Sud de notre route semhble possible, |
un des avions annonce sont déroutement sur Saumr et tous déeidons de le rejoindre. Trente
minutes de vol ce matin puisque nous ne repartirons avec un ciel plus clément (10 kilos et 25007
qu'a 13030, Le programme est un peu chamboulé © deux avions feront une directe Colmar tandis
que les deux autres joueront les touristes avec visite 4 2000 pieds de Ja centrale de Chinon (hors
zone interdite bien siir ), le transit Sud de Tours aceompagné par le contréleur militaire de la base |
nous sommes en période d'alerte rouge), la vallée du Cher avec Amboise, les jardins de Villandry,
Chenoncean. Changement de pilote rapide 4 Bourges pour les uns et & Aubigny pour les autres et
navigation entre les grains vers Vesoul, charmant terrain en moniée que nous prenons en 08, Super
accueil de la part de Pierre Baudouin le président du club qui fern Je plein de nos deux avions avec
sourire et gentillesse, Un pot au bar et on décolle pour se retrouver face & face avee notre premier
CB que I'on contourne par 1"Ouest avant de plonger dans la vallde du Rhin qui s"owvre devant nous
sous le soleil. On longera le massif des Vosges (paysage superbe} pour atteindre Colmar, L*Ats
regu tard & cause du relief nous donne une 01 que nous prenons directement en base. 1l v a du
monde dans le circuit, le Tour de France fait étape 4 Gérardmer et une noria ' hélicos et d’avions
d'accompagnement seront 14 ce soir. Tous réunis nous décidons d’en rester 13 pour avjourd’hui, La
météo sur Innsbruck annonce des orages ot les prévisions pour demain ne sont pas terribles sur cette
zome ol nous rsquons de nous retrouver cloués au sol. Nous retrouvons sur le lerrain Jean Maurice
Martin, une connaissance du club de Cholet qui, pilote d*hélico, travaille au traitement des vignes
sur I"Alsace. Il nous trouvera rapidement un hétel & Labaroche, petit village en pleine montagne.
Diner copleux aprés une visile de cave pour certains. Promenade dipesiive nécessaire avant de
regagner nos chambres,
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Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 6™ de la série d’été avec le CPC)

Dimanche I Juilfet

Lever 6h, briefing Th30. Aunjourd’hui Innsbruck, Eggenfelden et Prapue. Arrivés an terrain 4
8h30, nous déposons les plans de vol. Arrivée tardive de la météo, et nous nous rendons comple que
nous devons changer nos plans, Le temps est complétement bouché 4 I'Est et il n'est pas possible de
survoler le moindre massil montagneux. Nous avons &€ bien inspirés hier de ne pas pousser
Jusqu'en Suisse. Ce sera done Murcmberg ot Prague (350 Nm) en restant dans les vallées, Moralité
..... altendre la météo avant dépdt des plans de vol, ce que nous ferons dorénavant. Départ de
Colmar en passant par le point Echo pour passer la fronticre, puis remontée de la vallée de Rhin
avee la forét noire et les contreforts montagneux dans les nuages sur notre drote. Vol 4 2500" max
en plaine. L'un de nous se fera pidger en voulant couper entre deux massifs et se retrouvera en VSV
4 2500 Qnh et 400° sol, Une mauvaise gestion initiale du probléme aménera I"avion a faire un 1807
avec un vario d -500 avant que 1'égquipage ne se reprenne of sc sorte de ce mauvais pas. Méme des
pilotes confinmés ne sont pas 4 abrd de ce genre de surprise et une gestion collective rapide est
toujours nécessaire. L arrivée & Nuremberg se fera par Sferra pour la 28 et sans encombre. Diéjeunsr
au restavrant de |"aéroclub, svmpa el pas cher.

Diépart pour Prague. Apres passage de la dovane, métdo, qui continue 4 annoncer des CT,
plan de vol, les pleins, Sortie par Oscar et passage de la frontiére 3 Odomo sans aucune réponse
radio & nos sollicitations. Contact avec Prague 4 50 Nm qui nous annonce un orage sur le termain
avec une piste inomlée, Le Mooney qui ouvre la marche de notre escadrille se fera secouer de bells
lfagon en serrant d'un peu trop prés le CB en guestion (un menton ef un cring esguintds, le
revitement intérieur du plafond de Pavion fendu), Déroutement sur Karlovy Vary, Te seul terrain 3
proximité, un peu i la sauve qui peut, vu la taille de "orage qui nous arrive dessus, Une fois tous
posés nous assisterons & atlerrissage d'un groupe de 17 avions lrangais qui sont également en
voyage en Europe de Pest ef qui précéde de peu "orage attendu. Deux heures plus tard le temps
s’est un pew améliord, seulement il est 19150 et le termain de Karlovy Vary ferme 4 20 heures, On
décide de repartir, la tour nous donnant une météo mitigée mais malgré tout le terrain de Prague est
dégagé. 11 nous reste 52 Nm & parcourir allongés par le contoumement d'un nouveau CB, [l a
tellement plu gue par endroit le sol est masqué par une espéce de brume d'évaporation, impression
étrange en cetie fin de journée, Ils sont débordés sur Prague, ¢a nerréte pas dentrer et de sortir
slrement & cause du retard pris du aux intempéries. Nous sommes invités 3 faire des 360 sur le
" L point Echoe. Quatre avions qui tournent sur le méme point, ¢'est un peu chaud, et nous devons gérer
#" ' e o | seul nos altitudes, Rapidement deux d’entre nous serons autorisés 4 tourner & 'approche de la 06 et
e s R L T . de la 13 et rentreront en profitant d'un « petit trou » dans le trafic. Le troisiéme n’aura que pen
< i v, . dattente et quittera le point Echo pour une finale 13 rapide. Quant au quatriéme, invité i se
rapprocher il fournera pendant trois quart d hewre entre la 06 et la 13 avant de se voir offrir
IFoccasion de se poser a la hussarde {réduction, trains, volets en trés courte finale) 4 la limite de la
nuit aéro sur une 06 éclairée, dans les roves d'un trafic commercial devant et sous le nez d'un auire
cn finale, Debout sur les freins dés les roues posées au sol, on est prié de dégager rapidement en se
faufilant entre les commerciany. Nous qui comptions arriver t6t pour pouvoir visiter Prague, ce serm
une visite by night pour nous donner 'envie d’y revenir plus calmement. Heureusement que pour
cette étape notre logisticien avait prévu la réservation de I"hétel. Diner sur la grand place de Prague,
balade en ville, et mise en boite garantie du pilole ¢ champion du mende des 360 »

L SR




Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 6™ de la série d’été avec le CPC)

Lundi 11 Fuillet

On prend notre temps, 1'étape du jour n’étant pas trés longue (292 Nim) @ Wroclaw puis Varsovie
Babice (yui n’est pas le terrain international, mais un aérodrome de club). La météo est enfin bonne,
En faif, plus nous irons vers le nord, meilleure elle sem,

Probléme de gestion de carburant pour notre quatriéme avien d'hier soir. L'équipage avait décidé de
ne pas reflucler & Prague car le carburant ¥ était annoncé trés cher, Probléme cependant, car avec
urte heure de vol supplémentaire, méme sous forme de 360, la réserve a diminué. Tout bien compté
el recompte, ¢a doit passer. Moteur |

Départ de Praguc hyper pro : « Atis », puis « Delivery » pour le départ moteur, « Ground » pour le
roulage, « Tour » pour le décollage, « Approche » pour le transit dans la CTR par les points Aipha,
Brave, Nevembre, et enfin « Info » pour le transit jusqu'a la frontiére que nous passerons & Trumov
par le col avant d'arriver dans la plaine de Wroclaw, que nous intégrerons par la 12, Et notre
quatriéme avion 7?7 Aprés avoir serné les fesses jusqu'a la frontiére et vidé un réservoir la tension
est retombée quand la cerlitude de toucher le terain a été acquise. Fn refaisant les pleins (pas cher)
on verra quiil ne restait quun petit quart d*heure de vol dans Ie réservoir gauche. A ne pas refaire,
méme pour des guestions financiéres.

Déjeuner dans I'agrogare, sympa. Départ pour Varsovie, On est tind par Varsovie Approche sur le
point [FR. Mixta (d'odi la nécessité davoir des routiers [FR dans les avions). Arrivée surprise i
Babice dont le contrdleur nous accueille en frangais, Une fois tous au sol il viendra nous rejoindre.
Cest un Frangais. Pilote du club local, il a éé « réquisitionné » par le contrélewr Polonais qui
apprehendait notre arrivée, car il ne maitrisait pas bien 1" Anglais. Formalités sympa, taxes 35€ par
avion. A recommander au VFR qui passent par 14, Deux coups de téléphone plus tard nous étions
dans des taxis, en roule pour un hitel du centre ville, Ballade, diner sur la place centrale de

Varsovie, retour tard dans nos chambres aprés vin bulgare et vodka !

Mardi 12 Fuiifer

Malgré notre retour tardif de la veille, I'horaire de départ de I'hite] est respecté : 8h30. Embrouille
avec les taxis qui nous emménent au terrain car ils se dirigent vers "international e ne connaissent
pas Babice. Mous devrons leur sortir les cartes aéros pour leur Jocaliser le terrain. Aprés des tours et
détours, on arrive enfin avec une facture double de celle de la veille,

Aujourd’hui Kaunas et Riga (308 Nm). C'est vrai que le controleur n'est pas top en ang lais, mais il
est vraiment gentil ¢t fait son possible. En parlant doucement et en prenant son temps an y arrive,
Transit par SUW (un Vor), EET & Vaber puis direct Kaunas. Facile et sans probléme par un bean
temps. Paysage trés plat avec de nombreux lacs et maréeages. Nous nous retrouverons & voler i
deux ce qui est assez rare, et [erons des photos des avions en vol.  On déjeunera sur le terrain et les
surprises viendront aprés, Carburant hyper cher, tees de méme. Perte de temps par des
fonctionnaires pas pressés et pas sympas. Préls & décoller, on nous rappellera pour paver une
nouvelle taxe, dont nous n'avons pas compris & quoi elle servait. Pour finir on nous demandera de
déguerpir dans les dix minutes, sinon il nous faudra repasser 4 la caisse. Rien d'agréable dans cotte
escale, 4 éviter

Décollage express done, avee un passage de frontidre & Gunia puis dérack ot arrivée 4 Riga sans
encombre. On quitte les plaines un peu arides pour une région boiste autour de Riga, 11 faut trouver
la bonne altitude pour ne pas étre trop secous. Aux alentours de 25007, c'est confortable. On se
posera en 36, c'est 4 dire dans 'axe de notre arrivée par une trés longue finale, bien agréable. Tci
aussi un hitel nous attend. Tony, le neven de notre instructeur, marié et installé icl, s'est chargé de
la réservation. L'aprés midi visite de la ville, architecturalement trés marquée par 1'empreinte de
I'ex URSS. Diner sympa en centre ville avee orchestre & proximité et retour & 1’hitel en flinant, il
fait beau et chaud et il fait nuit tard. Plus nows allons vers le nord et plus les nuits 1§ wrtes. Les
lettones sont viaimentl de belles filles et elles savent profiter en cette période d'été des moindres
rayons du soleil ... pour le plus grand plaisir des yeus.



Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 6™ de la série d’été avec le CPC)

Mereredi 13 Juilfef

Hitel international correct, mais des moustiques si on laisse les fenétres ouvertes.

Aujourdhui Kuressaare — Tallin (221 WNm)

Taxes, (30€ par avion), météo (heau fixe). plan de vol (un scul pour les quatre avions aujourd hui ;
pourquoi 7). Premidre étape de survol maritime. Les gilets sont sortis du fond de la soute et bien
posés en évidence sur le siégge amriére. Transit Orvel et EET 4 Kokax en longeant la cite entre 2 et 5
Nm & 2000°. Cote sasuvage, plages, foréts, calme plat. On fera 30 Nm de pleine mer pour rejoindre
la pointe Sud de I'fle Saaremaa. La cite ici est plus voleanigue et découpée. Petit terrain avee dewx
pistes : une 3618 et une 0523, On nous donne la 18 avee un vent de travers de 15 Kt Nous
aurons quelques déboires avec nos contacts radios. Les différents contréleurs n'attendent quiun
avion puisque un seul plan de vol a éé déposé. On aura du mal & faire comprendre et admettre gue
NOUs S0Mimes quatre & entrer dans le circoit 4 arrivée, A ne pas refaire © 4 chague avion son plan de
vol, méme sils sont identiques. (est tellement confortable d’étre attendu et pris en charge.

Aprés un ballade, sur le marché local on trouvera dans "arriére salle d'un club de quoi se faire
servir une pizza ou des pites. Semi enterré, 1"aspect est sombre avec des ouveriures petites, on sent
que les hivers doivent étre rigoureus,

Départ en début d’aprés midi pour Tallin, On demande & décoller en 24 pour changer ... et pour
avoir le vent de face, ce qui ne sera pas évident pour tous vu, les variations rapides du vent sur ce
terrain. Ballade tranquille d'une heure & 1500° sol en évitant les zones interdites dans une région ou
I"caw et les bois prédominent. Approche facile et posé en 26 sans probléme. On rouvera rapidement
par |'intermédiaire du guide du routard un hitel avec sept chambres, Soirde sympa avee ballade et
diner en ville, |a routing quoi |

Jendi 14 Tuiffet

Marichamn — Visby { 351 Nm), Marichamn, une ile Finlandaise, sera le point extréme de notre
périple au 60°10° de latitude Nord, Visby est une ile au sud de Stockholm & 50 Nm de la céte la
plus proche.

A Bh30 au terrain, taxes (15€ par avion), météo et plans de vol sont expédiés. Moleurs en route, la
demande de roufage nous est refusée car nos plans de vol sont rejetés. Motif: le temain de
Mariehamn n’est contrblé qu'a partir de 13h30 locale. Palabre avee la tour & qui on demande malgré
tout de maintenir nos plans, 11 est décidé qu'on clbturera en vol avec un alterrissage ¢n auto
information. Une demi heure plus tard, nous sommes autorisés A décoller, sous VFR spécial car il
0y a que 1500° de plafond au départ de Tallin pour la traversée maritime de 40 Nm vers les cites
Finlandaises. Cest vraiment trés agréable d'avoir des gens compétents et compréhensifs comme
interlocuteurs.

Le transit se fera par Pekov el passage de frontiére 4 Festi. Pris en charge par la Fir d'Helsinki, on
est autorisé & traverser une des zoncs interdites en direction de Kenon, Toule la [rontiére Finlandaise
est en effet bardée de zones interdites, probablement des restes de la frontidre avec I'ex URSS. Le
ciel s'est dégagé et il fait maintenant un beau soleil. Nous resterons & 1500” sol pour profiter de la
navigation entre toutes ces iles. Petites ou grandes, habitées ou sauvages chacune d'elle est un
enchantement. On aurait envie de faire le tour de chacune pour mieux les découvrir, Magnifique
paysage dont on ne se lasse pas. Aprés Sunas et Lemlo comme convenu nous cliturerons en vol
avee Helsinki 4 10 Nm du terrain de Marichamn que I'on intégrera en auto info. Le dernier avion
aura le plaisir d'un contact avee la tour en dernier virage, il est 13h30. La piste est de toule beaute,
refaite 4 neuf depuis Juin, Repas sur le terrain, un restaurant chinois v est installé. La photo de
groupe, symbole annuel de notre voyage, est toujours aite au point extréme de notre balade ce sera
ici. Météo, nouveau plan de vol. Nous ne paierons avcune taxe puisqu'il n'y avait personne pour
nous accueillir, nous dit-on, Messieurs les Finlandais bravo pour tout, Ce sera une de nos plus belles
escales.,

Départ 15h30 pour Visby, Passage de frontitre & Oglob puis Xilan et Alola cc qui nous fait faire un
transil de Stockholm par la mer en limite de zone. A 20007 entre les fles de la Baltique, on ne se
lasse pas de ce paysage. Nous irons en longeant la cile jusqu’au vor TRS pour éviter les zones
interdites du parcours avant de piquer plein Sud pour 60 nautiques de survol maritime au niveau
55, Une demi heure plus tard nos guatre avions se poseront sans encombre en 21, entre la mer 4
droite, et un golf & gauche, On fait les pleins ce soir, c'est plus confortable lors du démiB&: matin.
Visby est une ville touristique et balnéaire, aussi nous avions réservé notre hotel. Soirde sympa,
ballade et découverte de la vielle ville qui laisse ranspirer ses origines Viking.



Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 6™ de la série d’été avec le CPC)

Vendredi 15 Juillet
Belle étape prévue pour la journée, Malmé puis Berlin Tempelbol , 405 nautiques,
Levé et départ sous le saleil pour un nouvean transit maritime. On perdra un peu de lemps au départ
pour payer les taxes, 11 faudra faire tous les bureanx du terrain avant de trouver le responsable, qui
s'averre &tre celui qui nous a fait passer la donane et qui parait tout étonné de notre insistance 11!
Départ 10h15 locale, les plans de vol affichent @ Kinfy, Kal, Koigm, KD, Le mauvais temps nous
rejoint & "approche des cotes et nous obligera & un vol & 1500 QNH et parfois moins. Bonne prise
en charge jusqu’d Malmd Sturup que nous afteindrons 2 heures plus tard sans encombre sur la 17 en
service. Trois bonnes surprises nous y attendent :
- unsnack a 10 euros par personne, un plal, plus enirés, desserts et boissons & volonté,
- du carburant 4 0,75 euro le litre,
- la taxe que nous avons en du mal 4 payer le matin (30 par avion) donne dreit & une
semaine de fransit & volonté sur tous les terrains du pays, A méditer ... el un exemple &
suivre en France peut-Etre, mais il ne faut pas trop réver |

Diépart 14 heures pour Berlin. Nous sommes maintenant tous pressés de découveir ce termain
mythique. Le plan de vol cst déposé rapidement, direction plein sud avec passage de frontiere 4
Sallo, puis Tre, Fid et 50 nautiques de survol maritime puis directe Echo/ de Berlin. Le beau temps
nous & quitte, un ciel bas et des vents contraires vont nous contraindre 4 un vol & 1000° sol et une
navigation sereée entre les orages. La prise cn charge par les différents contrdleurs est parfaite,
Enfin Berlin est devant nous, On a du mal 4 s'imaginer survoler une eapitale i cette altitude, Echol
en proche banlicue, écho? quasiment en centre ville, avec les recommandations de cap et d'altitude
sur chaoue point. el enfin une finale 271 sur les toits avec overshoot interdit muisone les dee nistes
sont en service. Le dernier 4 se poser recevra les fElicitations du contrileur & transmettre 4 tous les
avions pour le respect strict des consignes. A quod il lui sera répondu qu'« il n'y a pas de bon pilote
sans bon contréleur ».... On s'est fait un copain.

Une fois tous au sol on peut se laisser envoller par 1'architecture et 'histoire de ce terrain en
pensant & tous ces pilotes qui ont transiiés ici avant nous, Que deviendra ce terrain aprés le mondial
de foot 2006 717 C'est parait-il le temps qui lud reste & vivee. Je ne peux qu’encourager ceux qui le
peuvent d'allez s’y poser pendant qu'il est encore temps, bien préparé cela ne présente pas de
grosses difficultés el ¢’est 4 la portée de beaucoup.

Photos avant de quitter le tarmac. La taxe n’est pas chére pour les mono moteurs si on peut
presenter un certificat de limitation des nuisances, ou une photocopie du manuel de vol en ce gui
concerne les caractéristiques du moteur, Une bonne bigre en attendant le retour de ceux qui sont
parti & la recherche d'un hilel, Thche pas si évidente que cela en cette période et nous finirons
dans une auberpe de jeunesse.

Découverte de la ville i pied (Check point Charly, I"emplacement du mur), puis en bus sous I'arage,
juste pour nows donner Ienvie d'y retourner. Quelle belle journée,




Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 6™ de la série d’été avec le CPC)

Samedi 16 Juillet

Décollage de Tempelhof'a 8h30 et toujours de la 27 droite. Sortie par whisky 2 puis / avee survol de
la ville et d'un habitat qui parait plus épars et aéré de ce coté de Berlin, Météo, plan de vol et taxes
sans probleme, ce matin notre dape est Munster ( 211 Nm). La météo est plus clémente gu'hier.
Mous ne serons vraiment pas surchargés par les contacts radio, toutes nos velléités d'éehanges se
verront imposées un « radar contact » qui n'appelle avcun commentaire superflu, Nous pouvons
ainsi découvrir tranquillement la campagne allemande et ses champs d°éoliennes, Arrivée tranguille
i Munster par le point écho. Dé&euner sur le terrain et la moins chére des faxes d'allerrissage du
voyage { 6,51 € ). Par contre nous ne prendrons que le nécessaire d'un carburant & 1,85 €.

Ce soir on dort en France. Lille est notre étape de 'aprés midi. 189 nautiques et plusieurs frontiéres,
allemande, belge et frangaise, en essayant d'éviter les prosses agplomérations, On arrivera & se
fraver un chemin entre Dortmund, Diisssldorf et Cologne puis Ligge, Charleroi et Florennes |
terrain militaire), pour rejoindre Maubeuge puis Lille, Le contréle de Lille va refuser entrée dans
sa rone au Mooney pour eause de punne de transpondeur. On va tout tenter pour infléchir sa
décision, rien n'y ferra. [l doit se détourner sur Merville pendant que les trois PAZE investissent le
terrain de Lille, Dix minutes plus tard pendant que les pleins sont en train de se faire on entend |
avant méme de le voir) notre copain remonter la vent arriére s'aligner en finale et nous rejoindre,
L’absence de carburant 4 Merville et un contact téléphonique direct entre les deux contrileurs a £6é
nécessaire pour que nous soyons réunis pour notre derniére soirée sans trop de difficulté, Eneore
merei auwx controleurs qui savent arrondir les angles sans pour autant nuire 4 la séourdtd des vols,
Mous avons prévas notre soirde d’adieu ici, et elle ne sera pas matée. Places réservées dans un
« estaminet » de la ville, ambiance des grands soirs, tout était réuni pour bien finir ee périple.

(1T »
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Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 6™ de la série d’été avec le CPC)

Dimanche 17 Fuillet

Cela sent 'écurie, comme diraient les cavaliers. Nous laissons Karim & Lille et ¢’est & douze que
nous rentrons & Cholet. Aprés avoir rejoint la baie de Somme nous suivons la cite Normande
Jusqu’au Havre en profitant d'un temps dégagé et ensoleillé pour découvrir les falaises, les villages
et les curiosités de cette région. A 10007 au dessus de la mer la vue est superbe, Aprés |'estuaire de
la Seine et le transit de Deauville, changement de pilote sur le terrain de 'Aigle. A midi trente les
quatre avions se posent sur le terrain de départ, la boucle est bouclée, Notre projet d*une année vient
de s"achever e nous avons du mal 4 nous quitter, Un dernier repas ensemble. On se remémore ce
qui va devenir des souvenirs et on commence 3 aborder ce qui va étre notre nouveau projet,

Comme tous les ans on fixe une date en septembre. Ce sera la soirfe de cliture de notre vovage
2003 avec photos et films. Ce sera aussi le début de notre nouvelle aventure 2006,

Ce gu'on peaf dive
Rien ne pourrail étre sans une préparation sérieuse et un logisticien rigoureux et compétant, Nous ne

remercierons jamais ssser notre ami Gérand pour ces qualités, qu’il st capable de mettre 4 la
disposition du groupe. Qu’on en juge.

51 le choix d*une destination est collégiale, le choix et le découpage des étapes est avant tout
fonction des distances afin qu'a terme il ¥ ale un partage équitable des temps de vol de chague
pilote.

Une fois les terrains arrétés, les contacter pour savoir & ils peuvent nous recevoir 4 la date
prévue et 87l peuvent assurer notre ravitaillement en carburant (e qui n’est pas toujours le cas).

Préparer powr chagque avion les cartes de navigation au 1/500.000 ¢t les routicrs IFR du
trajet, ainsi que les carles VAC,

Préveir un GPS  supplémentaire dans chaque avion et y inclure les coordonndes
géographiques des points susceptibles d'étre utilisés, notamment les points VIR 84ls ne sont pas
indispensables, lewr présence dans le GPS est un conforl certain et un élément de séeurilé
supplémentaire,

Giérer et retenir les hébergements pour treire dans certains lioux qui peuvent éfre
problématiques.

Stassurer que I'Anglas acronautigue est maitrisé dans chague avion et prévoir des outils

pour son apprentissge.

Fort dune telle organisation et de ce travail en amont, nos « équipées » ne peuvent &re gue des
moments de plaisirs partagés, le but final restant la découverte d’autres lieux et d’autres cieux pour
des passionnés qui n'auraient pas osé se lancer seul et que 'ambiance du Club a rapprochds. Et a
vous qui nous lisez, si ce n'est déja fait, lancez vous, voyager en avion est plus facile qu'on ne le
croit, et chague erreur que l'on a faite, en est une que l'on ne fera plus. Bref, on apprend !

A Gérard {mernci), aux deux Daniel et aux deux Patrick, & Cédric. Denis, Duminl??uc Frangois,
Karim, Mico, Roger, en souvenir de nos o exploits » 92
I Loup






Aout 2005, arrivée au CPC du Papa Charlie (Le 172 FHCPC avec moteur au JETA1)

Le Centre“?de p|lotage ch_oletais va po_uvo:r-vo%er_moms_ohera_f .

Le prb( eievé de l'essence esti un.
“des principaux obstacles & la-
-pratique 'de Vaviation Iagere.. .
Pour pallier cet inconvénient, Pa-_ = .
‘trick Mulot, du Centre de pilo- -

- tage choletais, \ vient de se doter
~d'un Cessna doté d’'un'moteur
_diesel. Un avion économique et

gg‘i?Q_:F- ROLVEAU VaNnU 4 £
Iaérodmm *de: Ghoiet ast. un-bel
ion, Ieuetblanc, refalté neufaprés

P

“nalité il ast éawpé d'un moteur dig= -
sél, Une rareté en France: il n ‘existe’
quiune vlngtame d' apparells dete
type. D’aullaurs I=est .encore. |mmatn-;
cuie an Allsmagng pour un mois.’
« Equips d'un moteur Thielert (Mer--
cedes} cet apparail ‘est.capable de’ -
transportar guatre: personnes la

‘vitesse de 110 nceuds & Pheure (1),
‘explique Patrick. Mulot: patron: du™ -
- Centre de pilotage choletais. Actuel:
" Jement nous sommes dans une pé-
‘riode de mise au point. Dans huit
|curs, il sera’ opérationnel».: -~ N 18 g8
“Cet avion a deux atouts DI’IF‘JC]*_" S F,aJetm »al'helre;, g -prb de
paux il estrds silenclaux et il vole, . ce ‘carburant étant moitié moins elevé-.'
& léconomie. Qua l_:i il stait dotéd'in - quec Ll dé I'essence, le colt d'ex
- moteur & essence de cing litres Jde__-' ploitation. de I’appare#l est pratiqua-'.
“oylindrde, Il consommait trente-six. .ment réduit de trois quarts. Seul in-
litres & I'hedre: Le nouveau moteur “eonvénient pour “le Cenire-de

“diesel d' une cyhndrée 'de ‘1 700 cm3 pllcﬁage choletals | in\.rest:s:}ement

énroute est dtfféreme. expllqu i

- trick Mulot, Comme le moteur esta .

’ froldlssemem aeau, il faut |e faire
} [

; ,'_confrol
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Agent AFIS

Focus sur Fred et Jean Pierre de la tour

a I'aérodrome de Cholet

Les principales missions
de ces agents

Dans la tour de contrdle de 'adrodrome de
Cholet, deux agenls Frédérc Bolsard (tech-
nicien supérieur principal et responsable
d'activité) et Jean-Plarre Blais, son adjoint, se
partagent la fonction d'agent ARS (Aeradrome
Flight Infermation Service). lls travaillent pour la
Wille de Cholet, sous couvert de I'avation civile
depuis 11 ans pour e premier &1 5 ans pour le
second. lls art pour mission premiére d'assurer
Iassistance en vol et au 5ol des pilotes et des
passagers des avions sur le site de 'aérodro-
me. ls donnent ainsl toutes les informations
utiles aux pilotes (guidage radia, météa, plan
de vals, et parfois méme réservation de taxi I}
lis sont aussi chargés de percevoir les rede-
vances d'atterrissage, de balisage, de hangar,
de contraler la qualté du carburant, en bref
dassurer le fonctionnement ghabal du terrain,
Ms daivent en outre régulidrernent wérifier que le
matériel de relevd automatique des tempéra-
tures, installé par Météo France, fonctionne
corecternent. s doivent aussi décencher
l'alerte en cas d'accident ou de présomp-
tion daccdent en suivant une procédure
pré-établie. Enfin, ils peuvent Etre appelés
la nuit pour assister des awvions transpor-
tant des blessés ou ancore, de plus en plus
fréquemment, des dons d'organe, Les services
de secours et les hdpitaws de b région ont leur
numérn de teléphane personnel a cet effit,

Les journées a ['aérodrome

LEs journées sans awion sur le site sont
excessivement rares dans une annge | elles
se comptent sur les doeigts d'une seule main.
Il faut vraiment que |a journée soit exécrable
poUr gue personne e woke, Le reste de ["année,
95 % du trafic est tenu par les habitués pilo-
tant pour les loisirs et les écoles qui forment les
futurs pilotes ; "aviation d'affaire et commer-
ciale représente, elle, 5 % du trafic. Les fins
de semaine, on le devine, sont trés chargées,
Il faurt faire preuve de méthode, d'arganisation
pour guider des avions par radio, s'occuper &n
méme temps des taxes 4 percewoir et répon-
dre au télénhone, Mais Frédéric et Jean-Piere
l'assurent @ “en étant méthodique et avec
de I'expérience, on y arrive sans probléme. ®
Ces agents dépendent du service Voirie de la
Direction des Equipements Urbains avec lequel
ils ont des contacts réguliers, ils viennent aussi
plusieurs fois par semaine en mairie chercher
leur courrier, Dans leur "tour®, ils ne se sen-
tent pas compltement isolés | ils sont aussi
reliés informatiquemnent avec la Ville, via Lotus,

Fréchérlc Bokard et Jean-Perme Blals sont rattachés higrarchi-
mament au service Woine oe la Direckan des Equipenments
Urbaire, On retrouve id nos dewe collagues en haut de la
towr de contritle, au milley de tous leurs instruments de
massure ot de condrdle. Le systeme de langage radio, qul
et sembler, dun premier abord trés compkae, pemet,
in fine, d'étre compris par des pilotes de toute nationalite,
Il et priéscis et concs @l b Mavantage de ne pas sooupsr Ia
radio rep longiemps.

Comment devenir
agent AFIS

Les agents AFS sont recrutés par la Ville de
Chalet sur des compttences prédses. Frédéric
& une formation de pilote professionnel, lean-
Fierre de-mécanicien, mas il est aussi pilote
amateur. Tous deux connaissaient bien usage
du langage radio ef notamment en langue
arglaise ; ils ont di, pour devenir agent AFI5,

approfondir la réglementation (bes: priorités
antre avions, ka gestion du site.. )

Une farmation de trois’ semaines & Toulause
est proposée aux agents AR, aprés beur recru-
tement, pour compléter leurs acquis. [ls recol-
werl en outre un agrément de l'aviation civile
qui est désarmais contrilé tous les dedsx ans,
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2000...2007, le 7¢™e voyage vers Rovaniemi avec un détour par la Suéde du a la météo au niveau de Bergen en
Norvége

ercle ";’/-;ITL:<¥;

> Cholet
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»Kristiansand
»Molde
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Rovaniemi
Hurku
paCopenhage
Zlioxembourg
> Cholet
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2000...2007, 2008 et en 2009, I'année du 10°™e yoyage
(Gérard, Denis, Fred et bien d’autres toujours sur le pont pour la préparation)
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Visite du musée Red Bull a
Salzbourg : incontournable
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Un apercu des différents tracés réalisés sur une carte affichée au club




Quelques événements de 2006

Une équipe spécialisée de Bases Aériennes a procédé a la création d’un taxiway reliant la future zone d’activités
Sud et un agrandissement du parking.

C’est aussi I'année du 6eme meeting aérien international organisé par 'Aérienne du Choletais. Toutes les
familles aéronautiques sont la.

L'aviation militaire avec des Rafales, des Super-Etendards, des Mirages 2000 et pour la premiere fois en France
les « Red Arrows » de la Royal Air Force.

L'aviation commerciale avec Régional Airlines et le Saab 2000.
Et les avions de collection de la 2nde guerre mondiale comme le B17, le Junkers 52, le Spitfire, le P51 Mustang.

L'aviation sportive et |égere est aussi présente.
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Meeting de 2006, les patrouilles




Meeting de 2006, la vitesse




Meeting de 2006, les warbirds
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Meeting de 2006, le spectacle en l'air




Meeting de 2006, et au sol




Cholet Vol a

Voile et Une pilote a I’honneur

Ouest-France
Mardi_E_Q aoit 2005

_pau de \tolti'ga_:'J_'ai tout de suite
-ste séduite s, explique lajeunsflia
ol Ui Iul pua‘t\ :

“den haut et ce qui est'agréable, .

“clast qu'll n'y'a pas de bruit; Ona
la sensation de glisserdans l'airet
dans les virages, c'est encore
d'attres sensaflons On est dans:
un'autre smuronnement #

+Pourpassar son brevet de pilg

tace de plansur, il faut avelr falt au

minium  trols: aerjmlﬂos da-vol.
-D'abord. avec: un farmateur, . puls.

saul. L& Vot di: brevat " durs: ung
‘heure, une hisure et derml. «Suffi

‘samment pour falre le tour de:la -

“questions, précise: Frédéric Bos-

fique, qui se déroule & la dirsction

générale dé [laviation . chils é-

MNantes,
- Chague arinde & O‘wolet, lfo.s al

qu_at‘e personnes passent leur bre--

vetide pllotage, lls ontan moyenne

. 18-20ans, etsont parfois plus Weux.

ket ce pré_laent de Gholst Vol é( :
volle, Etil.y-a aussl une partid héo-

pcse urie prixed’ appel' lac
Et pourles moing te 26 ans: i existy

des bourses qu pe'mettarn de fa!rf' -

balsser le oot - o *

:Quant uyflelleJ alk rantree.. |
vasUlire des cours polrpasserson,
bravét diinltlation. &- fagronautique:
. {BlAj. Gours Gue-son: Iw:eie pro-

ala valle: é obfen flalyd bmwet dg pr.l’u&aga

pose: Elleveutétreajre que la
‘dans laquelle-elle éedirigs: est- a

C0Z41620043
vavfreefe

bonne. «Plus j@ me rensmgne.
plus ca me pIaTt s :

Praﬂque; O'mole_t Vol |
T nt‘.p:f,-fchoiet_—

e
cvolle; el

En 2006, Une semaine de voltige en
planeur a été organisée par Cholet Vol a
Voile avec la collaboration du Centre
national de Vol a Voile de Saint Auban
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Les bords de Loire inondés en Mars 2007, prés de Rochefort sur Loire
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Les bords de Loire inondés en Mars 2007, prés de Rochefort sur Loire




Une exploitation colorée déja en Mars 2007




Et un plus jeune pilote de France le 12 Mars 2007 au CPC avec Patrick, son instructeur

Vincent, plus jeune pilote d’avion francais

Apres trois heures d'épreuve, Vincent Garreau vient d'obtenir 4 17 ans son brevet de pilote.
Il espere devenir plus tard, comme scn pére, pilote de ligne. '

Il gt né la 11 mars 1880 & 11h 20.
Il a eu son bravet da pllote Apeu
prés alamémeheure, dimanche,
_ &ladrodrome Roland-Garros
de Cholet, Vincant Garreau est car-
tainement pour quelgques heuras,
paut-ftre pour una journée, le plus
jeune pllote de France, e bravet ne
pouvant &tra obtenu qu'a I'age de
17 ans, Au bout de trois heurss
d'épreuves, at apras une séance da
dabriefing, ¥incent Garreau a ragu
son Drevet des mains de Fradéria
Boisard, agant Afis (air fly informe-
tlon service) & lalour de contrile et
exarminataur (fly examinator) atitre
Bénévole, « J'ai fait trois heures de
vol sur le Cessna 152 du Centre de
pilotage choletals, raconte le jeune
homme. Je suis allé 4 La Rochelle.
La-bas, j'ai fait monter Favion a
2000 métres ot je 'ai posé en
volplang. Frédéric Boisard m'a
égalemant fait faire un exercice de
déroutemnent. Il m'a indigué une
piste privée surla carte etil m'a de-
mandé de ia trouver. Au retour, j'al
realisé des exercices de décro-
chage; j'ai pris des virages frés
serrés etsimulé une panne en
campagne... »,
Un peu fatigué par I'"éprelve, Vin-
cant a refrouve le sourire en race-
vant les encouragements ce son
pare Didier, Un pare gui connsit
bien laguestion pulaqu'll est pilote
deligne & Air France sur Boeing 777

«le  plus

% o
Vincert Garreay avec son instructs

gros  bimoteur du
monde= [leffecius  notamment
des vols long-courters ‘Interconti-
neriaux commae le Pars-Sao Paulo,
« Pourpiloter, explique-t-il, il faut de
la rigueur. Vincent a eu un an et
demi d'apprantissage et
47 heures de vol avec Patrick Mu-

i, Fatrick Mufof_du CPC.

j

lof, lepilote instructeur du CPC.
Aujourd’hui, avec sa licence, il
peut voler partout en Europes.
Bléve de 1* 8 au lvode Sainte-Ma-
rig, Vincent envisage de devenir gk
ote de ligne comme son pére. En
altendant, iivacerainement par-
faire son apprentissage en pazsant

des qualfications «traln rentré» at
«vol de nuit= Véritable passionng
d'aviation soustoutes sesformes, la
jsune homme a passsd son bravet
de vol sur planeur 416 ans, Il est
ggalemant membre de I'Adromo-
dele Club du Choletals et de I'A8
renna du Choletals,
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2 avions Cessna en compétition dont le 152 FGHVX en Janvier 2008

Pilote 77~

o0 B e A s g

Expite & fin 12.2008
N® 06054
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Licence FFA en 2008 avec I’association de voltige aérienne (AVAC) avec le CAP 10 C et quelques événements
marquants de l'année

Expire a fin 12.2009

C’est 'année de I'inauguration des nouveaux locaux utilisés par Cholet Vol a Voile, construits par
la Ville de Cholet.

Est aussi officiellement publiée la nouvelle procédure d’approche aux instruments basée sur
I'utilisation des GPS.

Pendant deux jours, 'aérodrome a accueilli les hélicoptéres et avions assurant les retransmissions
radio et télé du tour de France cycliste.

Premiers essais a 'automne du nouveau treuil de Cholet Vol a Voile, construit par des membres,
sur la base d’une ensileuse.
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L'armée de l'air fait escale sur 'laérodrome en Janvier 2010
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Une des sortie AERO’DEJ dont celle réalisée le 07/03/2010 a Blois

en partenariat avec
. _ I'Air-Club
< - ¥ / Blois - Vendéme

PARTICIPATION
GRATUITE -

Iinscription par e-mall a3
oerode|.blois@boutique.cero

bOUﬁQUC.O.rD Abugers § hvutos & Miusns - JU720 BLASMAL  PRANCE WWW. bOUfiqUO. gero

R e e e s L e e R e e ]
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En Mai 2010, I'Aéroclub de Cholet Léon Guérineau est
devenu :

I’Aéroclub du Pontreau Cholet (ACPC)

en fusionnant avec le Centre de Pilotage Choletais (CPC) et
I'Association de Voltige Aérienne Choletaise (AVAC)

Expire & fin 12.2010
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Septembre 2010 - Lancement de
Fou D’ailes



En Septembre 2010, I’Aéroclub du Pontreau Cholet (ACPC) participe au lancement de Fou D’ailes avec le
Comité des fétes de Cholet.

L'événement a lieu tous les deux ans depuis cette date. L'édition de 2019 a attiré environ 20 000 spectateurs.
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La patrouille Tranchant habituée du plateau en formation serrée
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Participation a la 22™me édition de la coupe Breitling : 100 aérodromes en 24h a I'aide d’une équipe de 8 personnes de
I’ACPC constituée autour de 2 avions PA28 de l'aéroclub : FGHJG et FBOXU.

Malgré une Météo qui a changé tous nos plans a la derniere minute, DEFI 102 est parti de Toulouse pour arriver a
Villacoublay aprés un passage sur 68 pistes d’aérodrome (et une nuit trés courte dans I'avion sur un taxiway dans I'Est de la
France).

COUPE BREITLING

100/24

100 AERODROMES

EN 24 HEURES

15 et 16 juin
2011

BREITLING

Cédric SUTEAU
Pilote
: , COUPE BREITL|NG
US| ~ERODROME Class Classe Name Nom
JEAN-BAFTISTE SALIS
e VFR - TOUCH AND GO - AEROCLUB 1 00/2 Gérard JACQUET
TELEPHONE : 01 64 57 52 89 Flight & Date Vol et date Seal & Class Place el classe
TELECOFIE : 01 64 57 76 §5 DEFIIGE 15 juln 2011 Pilﬂt' Ch'f d'équipg
Cemy, le 3 juin 2011
Boarding Time From De
, Heure d'embarguement PA28 TOULOUSE FRANCAZAL
AUTORISATION D'UTILISATION EXCEPTIONNELLE
N° 11.068 S
From De To Destination F_ GHJG To Destination

TOULOUSE FRANCAZAL VILLACOUBLAY VILLACOUBLAY

Suite & votre demande du 23/05/2011, nous vous donnons notre accord, pour venir
vous poser sur l'aérodrome de La Ferté Alais, le 16 juin 2011, avec 'appareil de type

. PA 28 immatriculé F ~B O XU MName Nom Remarks Observations
Avec nos meilleures salutations. ACP CHOLET Classe
Brigitte Salis
9 AERO-CLUB

Boarding Pass Carte d'acces a bord
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Vue de la plateforme en 2013 : Piste en dur de 1380 m x 30 m, procédures d'approches aux instruments (VOR et
iste aéromodélisme 120 m x 10 m




'aérodrome de Cholet le Pontreau (LFOU) se trouve a une altitude de 443 ft (16 hPa).
Ci-dessous les différents acteurs de la plateforme.

—~—— 23
Cholet'VoliaWoile ©




Licences FFA 2012 et 2013

Expire & fin 2013
N* 06002
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La flotte de ’ACPC en 2014 et les 2 devises du logo

Un nouveau PA28 est arrivé en Novembre 2014, le F-GVAZ
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maﬁon. « Il faut un a deux ans
pour former un pilote »

Durant le week-end dernier, I'aé~

rodrome du Pontreau ouvrait .

ses portes. Loccasion pour I'en-
semble des associations et socié-

tés basées sur I'aérodrome, de

Augustin, du haut de ses presque
5 ans, réve de devenir pilote
d'avion. Il est vrai qu’il est tom-
bé dans la marmite tout bebé,
puisque son papa Cédric Suteau
est lui-méme pilote a I'aéro-club
du Pontreau. Ce demler a débuté
dés I'age de 14 ans (1988) et tota-
lise aujourd'hul plus de 650 heures
de vol. 1| explique, en compagnie
de son collegue Jean-Michel Pau-
cod (300 heures de vol), comment
on devient un pllote davion.

7 000 € de budget

Ces portes

tes ouvertes permettent au
public une approche plus directe
avec le milieu de l'aviation : « [ est
vrai, gift.i_c_édric, que les gens sont

veut devenir pilote d'avion.

moins intimidés lors de ces journée
portes ouvertes. En dehors des bap-
témes de I'air (plus de 150 durant le
week-end), lis vous posent beaucoup
de questions sur le pilotage. =

Avant de devenir pilote, on vous
embarque pour un vol d'initiation,
puis, sl le premier test est validé,
vous démarrez une formation de
un permis voiture, explique Jear

Michel Paucod. Il y a laq:}lxémle et
la pratique. Le plus difficile & appré-
hender, C'est le décollage, puis au
bout d‘une quinzaine d’heures, on
vous lache. Mals attention, la forma-
tion dure entre un an et deux ans.
Ce Brevet d'Initiation a I'Aviation
(BIA), vous colitera 7 000 €. Pour des

jeunes, un systéme de bourse existe,

il suffit de faire une demande a la

Fédération Frangaise Aéronautique

(FFA). » pale
1024158 76 61

(aéro-club du Pomnuu) 7/17 jours.

Cholet, dimdnche dernier. Augustin, au c6té de Jean-Michel Paucod,

Portes ouvertes en 2014

Aéroclub N* 06002
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28 septembre 2014 : Fou d’ailes

AtRODROME LE W' '

" CHOLET ws)
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Des nouvelles du BOXU

de Berlin-Tempelhof fermé
depuis le 30/10/2008

Quant au F-GHIJG, il est parti
pour Caen en janvier 2015 et a
été démantelé en 2019.

De nouveaux avions sont
arrivés depuis :

le PA28 TB puis le C172 XZ
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Un trés bel article de Novembre 2015 qui résume la passion autour de l'aérodrome de Cholet

L'aviation, une passion aujourd’hui séculaire a Cholet

de la passion, aujourd hui
des Choletais pour I'aviation.

Cholet, Julllet 1910. La foule des
grands jours s‘est donné rendez-
vous au champ de manceuvres du
77¢ R pour voir
s'élancer dans le ciel, ces fous vo-
lants dans leur dréle de machine.
Aprés blen des déboires, I'un de ces
aventuriers des temps modernes
réussit enfin a quitter le plancher des
vaches, pour la plus grande jole des
spectateurs, C'est ainsl qu’un certain
Roland Garros obtint son brevet de
pilote et que la capitale du mouchoir
se découvrit une soudaine passion
aviation.

pour I

Lage d'or de Faviation

En 1912, sous la houlette du Comité
des Fétes, les Choletals réitérent I'ex-
périence en accuelllant la premiére
course aérienne de ville a ville, An-
gers-Cholet-Saumur, dont le vain-
queur n'est autre que Roland Garros
lul-méme, devenu dés lors, un peu
I'enfant du pays. La Grande Guerre,
sl elle Interrompt les meetings aé-
riens, offre finalement a Cholet une
singuliére opportunité : celle de
transformer I'ancien champ de ma-
nceuvres d'un 77¢ Rl sur le départ,
en aérodrome. Au début des années
1920, la ville fait progressivement
l'acquisition de ces vastes terrains,
afin d'aménager la toute premiére
Pplste. Dans les années 1930, |'aéro-
drome baptisé Léon-Guérineau, en

quelmclabomdnls ici dans les années lwmlynedempasionwmolmlsm .

mémoire de son premier président,
connait un essor rapide, accompa-
gnant ainsi I'age d'or de I'aviation lé-
gere. Certains prennent alors I'avion
comme d'autres ent le train...
Cest également a cette époque que
sont construnsals batiments de raéé-
rogare, grace a la seule générosit
des memsges de l'aéro-club.

De nouveau interrompues par la
guerre, les activités de I'aérodrome

B -

reprennent dés 1947. Mais, il faut
attendre 1967 pour voir apparaitre
- ?es pr;vs *, Cest-a-dire des

talres d'avion, principalement d'an-
ciens éléves de I'aéro-club. En 1971,
I'Union Aéronautique des Mauges,
association de vol a voile, rejoint les
pistes de I'aérodrome de Cholet. Elle
est sulvie par d'autres aires,
tels que le Centre de Pllotage Cho-
letais, le Réseau des Sports de I'Alr

Choletals (les as de la voltige), ou
bien encore la société Locavia,
cialisée dans la location d'avions
pour le tourisme et les affaires. Ci-
tons encore Le Modéle Réduit Chole-
tals et Cholet Chute Libre pour le pa-
rachutisme, Qu'il est loin o le jeune
Roland Garros suait sang et eau pour
quelques sauts. Mais, sl le temps a
passé, la passion, elle, est resté.
Geoffrey RATOUIS

426



Le dernier PA28 de la flotte : TB

Arrivé d’Angleterre en
Avril 2015, il portait
I'immatriculation
G-LKTB

Puis en Février 2016 :
F-HKTB

En remontant la 03 (dessin
de Christophe JAUFFRIT)

5 r-u"ii%n!;-» '--’~ ‘,ﬁ /8/‘ iﬁé’* r
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ATTERRISSAGE A VUE Ownertd la CAP CHOLET LE PONTREAU

Publc air traffc

Visual landing A AD 2 LFOU ATT 01
() e ALTAD: 443(160P8) | | £y
i A R Ry P
%.wswmwmns-nam) (audesaus da | above FL 055)
NL

ARS - 1204. Ansence ARS - AVA {120.4) FR sediement  any.

Carte VAC du 4 Février 2016

L
ANY | QRU
w 025
21 206 oRxe Paved TR 1330 1380 1380
Aides lumineuses : Bl RWY 0321 Lighting aids : LIL AWY 0321
PCL PCL

=‘:.:"‘,."';."" AMOT (BAE CHG VAR oSk 428



Vol découverte avec le dernier PA28 de la flotte : TB en mars 2016 avec la complicité de Christophe JAUFFRIT

Juste avant l'atterrissage en 03
429



Fou d’ailes tous les 2 ans en Septembre : 25 Septembre 2016

4 FETE AERIENNE - CHOLET (49)

ki AERODROME LE PONTREAU

CAMP MILITAIRE
présentation de véhicules

_24: 25 septembre

cholet.fr
0241622809
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Année 2017, les cartes des associations

PILOTE

'} Mt

!
4
:
X
3
:
3
|
i
E
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Les présidents de I'aéroclub depuis la
création



Retour en arriére sur tous les présidents de I'aéroclub depuis la création en 1930

Léon GUERINEAU

Mr RAMPILLON des MANILS
Marcel CAUCHY

Robert FREULON

Jean BOUCHET

Jean CHALOPIN

Jacques CAILLETON

Marcel COURONNE

Michel BONNEAU

Michel RICHARD

Denis GODINEAU
Dominique COUSSEAU
Alain ROUILLE

Xavier MANCEAU depuis Février 2022
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Prise en main par les membres du club du nouveau venu dans la flotte ACPC, le C172 F-GAXZ en mars 2017
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F-GAXZ devant le hangar
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26 Juin 2017 : Journée « Vols découvertes ». On apercois Alain ROUILLE (actuel président de I'aéroclub),
Dominique COUSSEAU (ancien président) et Jean Jacques FOUILLET (membre du club et pilote baptiseur)

avec les 2 Piper PA28 AZ et TB. Merci a Christophe JAUFFRIT pour ces belles photos et aussi a la Météo.




26 Juin 2017 : Journée Vols découvertes (suite




26 Juin 2017 : Journée Vols découvertes et I’'équi ilets jaunes » avec Nadine, Daniel, Jean Yves, Alain et
Jean Jacques




26 Juin 2017 : Journée Vols découvertes. L'équi ique au sol avec le sourire et le Cessna 172 AZ.




26 Juin 2017 : Journée Vols découvertes. Le chalet et I’attente des avions. Roger FORTIN et Gu
résentation du BIA.




26 Juin 2017 : Journée Vols découvertes. Prét a embarquer.




50 ans d’aviation pour Marcel SUTEAU avec un saut en parachute

'S d'Hier et Demain
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L’ACPC et les vols offerts depuis 2015

. nattend
o e
«© ",

Vols offerts aux personnes handicapees

Newsletter du 18 juillet 2018

Aéro-Club
du Pontreau

\
ez yotre 4

Ami(e)s pilotes, Bonjour !

Le beau temps est enfin arrivé et nous pouvons & nouveau apprécier le privilege que
nous avons de pouvoir VOLER. Mais nous avons aussi la chance de pouvoir partager
notre plaisir et de réaliser le réve d’Icare pour ceux qui n’en ont pas la possibilité.

Le dimanche 2 septembre, les pilotes de I'ACPC offrent des vols de découverte aux
personnes en situation de handicap. Dans la mesure ou votre licence est valide, vous
pouvez tous offrir un vol aux personnes de votre choix.

Le questionnaire ci-dessous vous permet de faire
acte de candidature en tant que pilote ou (et)
bénévole. Votre réponse est attendue avant le 20
aout 2018. En fonction du nombre de volontaires et
du nombre de personnes a embarquer, nous
confirmerons votre candidature pour le 25 ao(Gt.

Formulaire pour faire acte de candidature

Bons vols a toutes et a tous.

Aéronautiquement
Le C.A.de'A.C.P.C.

AERO-CLUB DU PONTREAU CHOLET, aérodrome, rue Charles INDBERGH, 49 300 CHOLET
Tél. : 02 41 58 76 61 - mail : ac 2

il@acp-cholet fr - site : http://www_acp-cholet.fr

Plusieurs événements sont proposés chaque année
avec des pilotes volontaires pour faire partager la
passion d’un vol avec des membres d’associations
comme le secours populaire, réves, des personnes
handicapées...

Une expérience enrichissante pour tous.
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Année 2018 : Fou d’Ailes , demandez le programme minuté du meeting

SAMEDI 15/09/18

!.u.-m

Expn'e; ie ;; ;; ;;;E; ;

roclub du eau Cholet Aéroclub N° 06002
| g e )
Durée
01:15 odéli ;
» &F FGHVX FWAZ FGAXZ
. 00:30 ‘ FHIPA FPRUG FJAET FPxaD | A
0000 eur | FJXXY ZSGBO
00:09 3 T FAZKM e
00:06 ‘il ra T ! ZSGBO
00:15 3 s o Lk,
00:08 te ] ’
e » 0903 15:45 s
FAZK Le tour en Jeep, expérience
F .
B HBR incontournable pour le passage de
- AR FAZRB N .
e +—— e FAZFN la tour a la piste en herbe pendant
16 n i ' B le Week end du meeting
16: X 1 .. FAZTE
16:53 ) N N450D
e Y F o FHSDA FHTG
—17:31 éc o I
17:34 3 ant__ | FGKYF FGSYD Fa
S S ; 1 FGKYF FGSYD FA
s rEan Sk = )
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Année 2018 : Fou d’Ailes , Présentation du club et du passage des avions pour le présentateur du meeting

ACPC — Aéroclub du Pontreau Cholet (Présentation Meeting 16/09/2018)

Création de I'association en 1930 — notre devise : Notre ciel n’attend que vous, Osez votre réve

150 pilotes et 6 avions
2000h de vol par an soit environ 400 000 km parcouru en France et en Europe chaque année

Nature des vols : instruction pour apprendre a piloter, tours de piste, vol découverte pour le public, vol de loisir autour de Cholet et la région, Vol de nuit, Voltige avec
un CAP10 Navigation en France et a I’étranger et organisation de voyages sur plusieurs jours pour les adhérents.

L'aéroclub est ouvert toute I'année, il est possible de voler tous les jours en fonction des conditions météo (le brouillard et un vent trop fort sont nos ennemis)

L’apprentissage est possible a partir de 15 ans. C’est la premiére étape pour démarrer une carriére de pilote de ligne par exemple. Il y a une formation théorique
comme le code de la route et une formation pratique avec un instructeur dans les airs. La licence de pilote privé est obtenue a partir de 17 ans.

Nous avons et réalisons des voyages de 2 a 10 jours dans toute I'Europe avec des étapes pour ravitailler en carburant et faire des visites. Du cercle polaire en Finlande,
a Istanbul et Chypre, en passant également par la Croatie, la Grece. Mais aussi I'Europe centrale (Allemagne, Tchéquie, Hongrie et Pologne). Et également la traversé
du Maroc en passant par I'Espagne et le Portugal et les Iles Canaries. L’avion nous rapproche des pays étranger.

Présentation des avions de I’aéroclub : passage des 3 avions en ligne

Décollage en décalé, on se rejoint en vent arriere au dessus de St Léger et on se suit pour rejoindre la finale et passer en basse hauteur sur la piste. Ce circuit est le
trajet standard pour atterrir et décoller de I'aérodrome de Cholet. Le premier apprentissage pour les éléves pilotes est de maitriser cette manceuvre.

Le Cessna 152 VX piloté par Etienne Bossard, un des 8 instructeurs. Un avion école pour les premieres heures d’apprentissage (45h en tout pour passer la licence de
pilote privé). Un avion a aile haute avec 2 places et un moteur de 110CV.

Le Piper PA28 AZ piloté par Jean Michel Paucod, un membre du club. C’est un avion pour faire des ballades et méme des voyages. Un avion a aile basse avec 4 places
et un moteur de 180CV. Vitesse de croisiere 200Km pouvant parcourir environ 1000km. L’ile d’Yeu est a 40 minutes.

Le Cessna 172 XZ piloté par Cédric Suteau, un membre du club. C'est un avion pour faire des vols découverts et des voyages. Un avion a aile haute avec 4 places et un
moteur de 180CV. Vitesse de croisiere 200Km pouvant parcourir environ 1000km. La Croatie en 5 heures de vol.
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En tour de piste 03 avec XZ




L’ACPC et la traditionnelle galette des rois en Janvier

Inscriptions galette et cours d’anglais
Newsletter du 15 décembre 2018

Adro-Club
du Pontreau

\
ey votre 1&4%

Ami(e)s pilotes, Bonjour !

L'année 2019 est proche et de nombreux événements vous attendent, entre autres :
Galette des rois

Traditionnellement nous organisons une galette des rois qui aura lieu le samedi 12 janvier
2019 a partir de 16h00, salle de la Bruyére & Cholet. Pour vous y inscrire complétez vite ce
guestionnaire :

https:/ /webguest.fr/?m=59574 inscription-a-la-galette-des-rois-acpc-2019

Cours et gualification anglais aéro

MNotre ami Fred Boisard propose des cours d’entrainement pour passer la Qualification
Anglais Aéro FCLOSS VFR le VENDREDI 8 FEVRIER & Cholet. Ceux-ci se dérouleront les jeudis
soir (10,17,24,31 Janvier et 7 Février) a partir de 19H30 a 'aérodrome.

Les candidat{e)s intéressé{e)s doivent impérativement s'inscrire a I'aide du gquestionnaire
suivant avant Noél :

https://webquest.fr/?m=59627 inscription-aux-cours-d-anglais-aeronautique

Répondez rapidement ce sera fait |

Bon Noél a tout le monde.

Amicalement
Votre CA.

AERO-CLUE DU PONTREAU CHOLET, aérodro me, rug Charles LINDBERG
Tél. : 02 41 58 76 61 - mail : accueil@acp-cholet.fr - site : http: /)

43 300 CHOLET
cp-cholet.fr

Sans oublier les cours d’anglais avec
notre ami Fred pour la phraséologie et
ainsi étre opérationnel pour les
prochains voyages a I'étranger
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Vol de nuit en hiver avec le PM au dessus de I’Autre Faubourg en 2019




23 Juin 2019 : Navigation de précision, la 8éme

8 penconitre de navigation de précision

Samedi, a l'initiative de I’Association des Amis de I’Aérodrome Roland Garros (A.A.A.R.G.) a Cholet, se déroulait la huitieme édition de navigation de précision, ouverte a
tout équipage. L’épreuve survolait cette année le secteur nord-est a partir de nos installations. Les équipages devaient préalablement préparer minutieusement une
navigation qui les amenerait a survoler des balises dans un rayon de cing cents metres maximum (évidemment sans tablette ou GPS). Chaque survol validé de balise (dix-
sept au total), leur apportant cent points, et deux cent cinquante points pour le point de sortie, les équipages emportant avec eux un traceur. Cette édition a profité
d’une météo ensoleillée pour une épreuve qui se veut avant tout ludique et convivial. Merci a nos deux « Michel » organisateurs en chefs et rendez-vous I'année
prochaine!
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Année 2019 : Fou d’Ailes encore avant d’alterner avec un meeting hélicoptére

Toud ail

FETE AERIENNE - CHOLET (49)
AERODROME LE PONTREAU

dimanche

T

CAMP MILITAIRE
21-22 septembre

DEFILE DE VEHICULES
21 septembre

cholet.fr

02416822809

G cHotet" i CHOLET

Fou d’Ailes - Cholet

SAMEDI 21 SEPTEMBRE 2019
des ansach basbes sur 1
+30M & 16 W - Raptimes de Mok coté Public - ACPC

*10M & 16 M - Prisentation de modiles réduits en statique ~ ACDC

Grange (sale des fétes) ot animation de Fassociation Tic Tac Rock (danse)

ENTREE GRATUITE

*34M30 & 18 M 30 - DéFMé de véhicules militaires de collection de I'aérodrome vers
le centre ville. Présentation statigue des vétacules vers 15h30-Esplanade de la

DIMANCHE 22 SEPTEMBRE 2019

*10M 3 17H30 - Présentation des assocations basées sur Maérodrome

PRESENTATION EN VOL

*11H00 - Concert de I'Orchestre Harmonique du Choletais
*13H00 — Aéromodélisme

*14H00 & 17H30 - Fou d'ailes, présentation en vol.

ACCES AU SITE
Suivre le fléchage indiquant la fidte aérienne pour Facces aux
différents parking gratuits
DPARKINGS CENTRE COMMERCIAL CARREFOUR ET UAUTRE
FAUBOURG

Des navettes de bus gratuites seront proposees au départ de la
rue des Pagannes (proumité parking Carrefour ) dés 10 heures le
dimanche uniquement

DPARKING DU CHAMP DE FOIRE
L'acces piéton au site sera & proximité.

SACCES PMR
Sulvre le fiéchage dédié rue de la Jominiére.

PRESENTATION DE LA RECONSTITUTION
D'UN CAMP MILITAIRE

SAMEDI & DIMANCHE

SAMEDI 21 SEPTEMBRE 2019

Présentation des associations basées sur 'aérodrome.

«10H a 16 H - Baptémes de l'air coté Public — ACPC

-10H a 16 H - Présentation de modéles réduits en statique —
ACDC

«14H30 4 18 H 30 - Défilé de véhicules militaires de
collection de I'aérodrome vers le centre ville.

Présentation statique des véhicules vers 15h30-Esplanade de la
Grange (salle des fétes) et animation de 1'association Tic Tac

Rock (danse).
DIMANCHE 22 SEPTEMBRE 2019

-10H a 17H30 - Présentation des associations basées sur
I'aérodrome. PRESENTATION EN VOL

-11Hoo — Concert de 'Orchestre Harmonique du Choletais
‘13H00 — Aéromodélisme

‘14Hoo a 17H30 - Fou d'ailes, présentation en vol.

PRESENTATION DE LA RECONSTITUTION D'UN

CAMP MILITAIRE SAMEDI & DIMANCHE

APPAREILS PRESENTES

*Aéromodélisme

-DC3 — France DCY

“FLAMANT 311 & 312 —A3A

‘LA PATROUILLE REVA

“BALLET D'HELICOPTERES — TANGO BLEU
‘LA PATROUILLE TRANCHANT -DC3 — YANKEE DELTA
“CORSAIR F4UsN — LES CASQUES DE CUIR
“FOKKER EIII — LES CASQUES DE CUIR

-SE 5 — AMICALE JEAN BAPTISTE SALIS
“BEECH 18 — AMICALE JEAN BAPTISTE SALIS
“ZERO — AMICALE JEAN BAPTISTE SALIS
-BLERIOT XI — AMICALE JEAN BAPTISTE SALIS
“BREGUET XIV — ASSOCIATION BREGUET XIV

-MS 505 CRIQUET - GGPA

MOYNET JUPITER - GPPA

«PIPER L4 — GPPA -BREGUET ALIZE MARINE — J. IVARS
-Largage de parachutistes
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Année 2019 : Fou d’Ailes encore avant d’alterner avec un meeting hélicoptére
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Fou d’Ailes - Cholet - 22 septembre 2019
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Année 2019 : Fou d’Ailes encore avant d’alterner avec un meeting hélico




Réves de Gosse le 28 Septembre 2019

Alors que la tempéte Miguel, nous privait le 7 juin dernier de I’étape choletaise du Tour de France de Réves de Gosse, il était décidé le matin méme de
rassembler les efforts de chacun afin de proposer une nouvelle date aux enfants. Ce fut chose faite ce samedi 28 septembre, sous I'impulsion de la jeune
chambre économique du choletais. Apres une intense matinée de montage de tentes, de barrieres et diverses et nombreuses autres activités de préparation du
site, a 14h00 les premiers enfants arrivaient pour un vol en avion. Comme le rappelait Pierre, bénévole de |’association Réves de Gosse depuis de trés
nombreuses années pour ne pas dire le début, le vol en avion est une finalité qui a précédé cinqg mois lors desquels les enfants extraordinaires se sont rassemblés
avec les « enfants ordinaires » dans un projet pédagogique (a Cholet, axé sur I'eau). Le but étant que le handicap ne soit pas une différence, mais au contraire
une force ou chacun puise dans I'expérience de I'autre, et inversement, bref faire tomber les barriéres ! Tout I'apres-midi dans une noria organisée (on ne
transige pas avec la sécurité), une dizaine d’avions pilotés par les aviateurs de I'association, ont fait découvrir la troisieme dimension a plus de quatre-vingt cing
enfants. Nous soulignerons I'implication de Pierrick, Camille, Emmanuelle, Elodie, Miguel et Jérémy, pour n’en citer que quelque uns, dans la réussite de cette
journée extraordinaire, lors de laquelle notre aéro-club s’est fait un plaisir de participer !

454



6 Mars 2020 : Notre ancien président Dominique a pris son dernier envol.
Il laisse beaucoup de souvenirs et de merveilleux moments passés a I'aéroclub

! LD CSEEXPONT

| US mRMy pica




Année 2020 et les prochaines : A vivre sur l'laérodrome, dans le ciel mais également sur notre site internet
http://www.acp-cholet.fr

'OSEZ VOLER

M

3 instructeurs - 6 avions

L= ~

VISITEURS @&  MEMBRES:

Apprendre a piloter Vol de découverte Espace pilotes Facebook
L'ACPC. affilié a la FFA. est une école de Initiation au pilotage ‘Connexion a l'espace privé de 'ACPC Retrouvez-nous sur Facebook La vie
pilotage agréée. Cours possibles tous Vols de découverte - Voltige Abonnement aux newsletters du club Articles et photos Actualités
les jours de la semaine, y compris Nos avions volent toute Fannée Documents téléchargeables

dimanches et jours fériés.

OSEZ

Wolede découverte - B iation - Ecole de pilotage - Voltig

VISITEURS MEMBRES

CITIETTTERY lum
Ml

- —
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Année 2020 et les prochaines : A vivre sur 'aérodrome, dans le ciel mais également sur notre site internet
http://www.acp-cholet.fr

ACCUEIL AEROCLUB VOLS DE DECOUVERTE ESPACE PILOTE METEO

Aéro-Club
du Pontreau

BUREAU DE PISTE

Quelques sites météo a comparer pour bien préparer votre vol.

Une bonne préparation du vol grace aux

Préparez votre vol ] o
- liens vers des outils incontournables.
Service I'Information Aéronautique Bienvenue sur le site AFROWEB de Météo France

SR | Oliie_

Les prévisions METAR TAF NOTAM

Bienvenue sur I'Outil en Ligne Intégré de Visualisation d’
Informations Aéronautiques

Meteociel.fr

Prévisions météo. Un site trés coloré

Observation, prévisions, modéles a Cholet

@

m(neteqblue

Prévision a Cholet - Couverture nuageuse par satellite METEO
FRANCE

CODES METEOROLOGIQUES

La meteorologie de A...3.. 2
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Année 2020 et les prochaines : A vivre sur l'laérodrome, dans le ciel mais également sur notre site internet
http://www.acp-cholet.fr

LES NEWS

ASSEMBLEES GENERALES
Assemblée générale 2019

Ce vendredi 8 mars, s'est déroulée la traditionnelle assembiée générale de notre aéro-club. Une occasion de nous
rassembler afin de faire le bilan de lannée écoulée, marquée par une météo

i [

s [ ]
Portes ouvertes a Renaudeau ‘
Ce samedi 2 mars. se déroulalt Fannuelle porte ouverte au lycée Renaudeau a Cholet. L'occasion pour les éléves inscrits.
au cursus du Brevet dnitiation Aéronautique de présenter leurs activités &

NON CLASSE
Crépes a Mauléon 2019

Aloccasion de la traditionnelle soirée annuelle des crépes organisée par nos amis de faérodrome du Bocage. de
nombreux avions ont 8¢ de nuit vers Mauléon. A fon. une ...

Cette page vous propose de voir ou de revoir les dernieres publications par catégorie.
E3 Sécurité : Information sécurité

Ed BIA : Brevet d'Initiation Aéronautigue

E3 LMSA : Licence Management des Services Aériens

svl -
S Tl

- , . np =
EJ Les brevets : Les nouveaux titulaires du PPL, lacher, qualifications, examens. Y PROTEG,E H EALER'ES DE PHOTOS

El Les manifestations : Portes ouvertes, fétes aériennes etc.

EJ Les réunions a théme : Soirées autour d'un théme présenté par différents intervenants

E3 Les vols locaux : Balades locales
E3 Vols de découverte : Baptémes de I'air et autres vols avec passagers
E2 Humour : Pour les zygomatiques

EJ Publications non classées : Sujets divers

Toutes les news
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Aout 2020 : Pique nique a I'lle d’Yeu




Automne 2020 : Il nous revient avec de nouvelles couleurs aprés une grande révision ! Utilisé en compétition de

voltige aérienne, notre Cap-10 est aussi un instrument de sécurité essentiel, permettant a tout pilote privé de se

confronter avec un instructeur, aux situations inusuelles de vol, afin d’en tirer une appréciable expérience a bord
d’un avion adapté.




Un laché de plus avec son instructeur Fred, ils sont tous a retrouver sur notre site a la rubrique laché solo

Le 7 octobre 2020
Léché__solo, Diane BRETAUDEAU

ACCUEIL AEROCLUB BAPTEMES DE LAIR ADHERENTS DOCUMENTS METEO FORMATIONS NEWS F.FA.

LACHE soLo
Laché solo, Diane BRETAUDEAU

Eléve au college Renaudeau, Diane prend |'option BIA (Brevet
dinitiation aéronautique), elle passera avec succés l'examen qu'elle
obtient en 2019. Dans le cadre de cette formation, les éléves ont
Foccasion ...
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Un PPL de plus en Novembre 2020, ils sont tous a retrouver sur notre site a la rubrique Les Brevets

b

Ce 29 novembre, Pierre Fonteneau [W
obtient son brevet de pllote

République Frangaise
French Republic
Direction Gémérale de I'Avintion Civile
Civil Aviation Admmistration - Frasce

EUROPFEAN UNION

LICENCE DE MEMBRE
DEQUIPAGE DE CONDUITE

FLIGHT CREW LXCENCE

Difivrte confontinent b Pan TCL
Tonad & sconduce wid Pan ITL ®
Cette Boence ot soaormne sn stidinds OACT,
il s e privibiges de tn LAPL of de TEI. o
This Iource conmplies with SCAD swndundy,

except for the LAPL and EIR pavieges.

FASA o 141 e |

L’aéroclub compte une trentaine d’éleves actuellement en formation, mais I’épidémie et ses mesures de protection ralentissent considérablement ces
formations. Des dérogations nous permettent cependant de faire passer des épreuves, samedi dernier 29 novembre, Pierre FONTENEAU a obtenu sont
brevet de pilote. Voici ce qu’il nous partage de son expérience :

« J'ai toujours été attiré par les avions depuis tout petit, je les regardais tout le temps passer dans le ciel et j'avais trés envie de les piloter. J'ai réalisé
un stage a I'aérodrome a Cholet aviation et a Aeroways (Airways maintenant) pendant mon année de troisieme, et j’y ai pris golt donc j’ai choisi un
lycée qui proposait le BIA, a Jean 23 aux Herbiers, aprés avoir vu la théorie, j'avais vraiment envie de continuer dans la pratique. Il se trouve que mon
chauffeur de bus était pilote a ’ACPC de Cholet, on en a parlé avec mes parents et ils étaient d’accord, le virus m’avait piqué. J’ai commencé donc a
voler avec Frederic Cabrillac sur le VX puis PM. Ca m’a vraiment plu d’apprendre a voler, c’est un peu comme dans un réve, on est coupé du reste du
monde et on a un grand sentiment de liberté. Ce que j’ai préféré dans la formation ce sont les navigations, car c’est la ou le vol prend tout son sens. J'ai
d’abord passé le brevet de base et puis j’ai continué jusqu’au PPL (Private Pilot Licence), je vais pouvoir faire partager les sensations dans I'avion
désormais. Maintenant, que j’ai mon PPL je vais continuer mes études pour faire ingénieur dans ce domaine.

A chaque fois que je vais a I'aérodrome, il y a toujours du monde et ils sont toujours ouverts a la conversation c’est trés agréable. En plus j'avais un
super instructeur »
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La maintenance des avions en 2020 : Dans les forces aériennes, I'ladage veut qu’un mécano accepte de préter un
avion a son pilote... mais si le mécano est en plus pilote! Jean-Michel au travail sur Papa Mike ... Comme dans
toute association, un des indispensables bénévoles et plus particulierement au cceur de notre aéroclub.




Jean-Michel BONNET, pilote a I'aéroclub est désormais qualifié depuis Mars 2022 pour assurer les visites a 50
heures de vol. Les 100 heures sont assurées par des ateliers extérieurs. Philippe CAILLEAU donne un coup de
main en soutien dans cette mission.
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2020 - 90 ans de passion
aeéronautique et ca continue
encore et encore...




Vue en Mars 2021 du tour de Cholet depuis XZ
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Nombreux lachés en 2021 : Timothée, Thibault, Pierre, Antoine, Anthony, Norman et Christophe




Pierre, Alban, Elliot, Frangois, Corentin, Norman, Valentin et Malory

o Le 17 janvier 2021, Alban Charrier obtient
T __son brevet de pilote

———
‘ERD’ TLUEB
__CTHOLET



8 Juillet 2021 : Photo de groupe avant le barbecue

du Pontreau

CHOLET

\
Osez votre r&¥°

Aéro-Club /

Samedi soir, apres une journée bien remplie, cérémonie de remise des diplomes BIA aux éléves du lycée Renaudeau en matinée, puis aprés-midi vols de précision, il
était tant de faire une photo de groupe avec une partie des membres de notre aéro-club... juste avant les grillades! La convivialité et le partage voila des valeurs
importantes dans une association!
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Un C-160R Transall a Cholet le 19 Juillet 2021
Vendredi, passage bas magnifique a l'issue de son décollage pour le Transall, photographié en vol depuis
le R44 d’Hélicopt’/Air. Pour la petite histoire, ce Transall C-160R de I'Escadron De Transport 2/64 Anjou, le

R211 64-GK effectua une tournée mémorielle en Afrique pour le dernier détachement en opérations
extérieures du C160 Transall en aodt 2020.
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Un C-160R Transall a Cholet le 19 Juillet 2021
Le petit et le baléze... ou quand X-Ray Zoulou s'aventure sous l'aile d'un Transall C160 en escale a Cholet!
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Lycée Renaudeau - Remise des dipldmes B.l.A. le 10 Novembre 2021

Félicitations aux éléves et a leur enseignant, David Lécuyer, qui succéde désormais a Guy Gerchinovitz parti a la retraite. Félicitations également a
Jean-Yves Bercon, pilote a I'aéroclub, qui assure les vols d'instruction.

Ont participé a la cérémonie, le Lieutenant-Colonel Deflaux, commandant le Centre de Détection et de Contréle de Cinqg Mars La Pile,accompagné
de deux contrdleurs aériens, ainsi que le Major Lacroix et 'Adjudant Duval du CIRFA (*). Etaient également présents M. Olivier Baguenard, Adjoint
au Maire de Cholet, M. Ammar Adji, Conseiller municipal de la Ville de Cholet, M. Alain Rouillé, Président de I'Aéroclub accompagné de M. Jean-Yves

Bercon et M. Christophe Jauffrit, ainsi que M. Valéry Soulard, responsable de la société « Hélicopt'air », et bien entendu M. Hervé Douaglin,
Proviseur du lycée.
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Un North American T-28 Trojan de la Roche sur Yon nous a rendu visite en Décembre 2021 (un avion d’entrainement
utilisé par la marine américaine aprés 1949)




Et encore des lachés en 2022 : Jean Frangois, Mickael, Mohamad, Alexandre, Noah, Louis Xavier, Alban, Maél, Zoya,
Nicolas, Aymeric, Jacky, Daniel, Frangois, Alain et Soline




Et encore des PPL en 2022 : Anthony, Antoine, Gilles, Daniel, Théo, Hervé, Timothée, Jacky, Alexandre, Raphael et Thibault

By ' Gllles i




28 Mai 2022 : Notre aéro-club ne pouvait passer a c6té de la sortie du deuxieme opus du célébrissime film Top Gun ce
mercredi dans toutes les salles obscures ! Film qui fut pour beaucoup d’entre nous culte sinon fondateur. Aussi pour
I'occasion notre Papa Mike se grime t’il en F-14 Tomcat, tandis que notre incontournable Fred est embrigadé (désigné
volontaire de force) dans un role trés « actor studio » ! Coiffé d’une casquette Top Gun et chaussé de Ray-Ban, il
parodie avec le plus bel effet, dans une cascade audacieuse, une scéne mythique du film originel ! Alors a la chasse ...

LA TOUR DE «GHOSTRIDER»...
-..HEU PARDON PAPA MIKE,

POUR UN PASSAGE

BAS RAPIDE !!!...

NEGATIF PAPA MIKE !!!
Y'A DU MONDE DANS

LA BOUCLE ! JE VAIS LUI FRISER
St o LES MOUSTACHES...
- )= _ALATOUR!
&

- ——

Z MAIS QUEL &8 —_
EMMERDE.......
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Ce samedi 11 juin 2022, départ de Xavier et Jean-Yves pour le Raid Latécoere-Aéropostale trajet Maroc. lls rejoignent
avec notre CESSNA 172 F-GAXZ une caravane de 9 avions pour un départ le dimanche 12 juin sur les traces des
pionniers de lI'aviation. Retour prévu le dimanche 26 juin...

&y

Raid Latecoére-Aéropostale -
MAROC 2022
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Le paysage pendant le raid en XZ




Sur les pas des pionniers du ciel

Dirigeants de |'Aéroclub du Pontreau Cholet, Xavier Manceau et Jean-Yves Bercon
ont participé, en juin, au Raid Latécoére-Aéropostale. De la France au Maroc.

“histoire ne dit pas s, comme
Antoine de Saint-Exupéry, ils y
ont trouve linspiration. Mats de Tar-
faya, ville cdtiére située au sud du
Maroc, Xavier Manceau et Jean-Yves
Bergon oot ramené un bon paquet
de souvenirs. En participant su Rakd
Latécoere-Aé y du o
20 Juin, le président et le vice- plﬁl
dent de I'Aéroclub Pontreau Cholet
(ACPC) ont réalisé une vrale plongte
dans histoire de Paéronautique.
Sur un trongon de Mhistorigue ligne
Toulouse -  Buenos  Alres
(12 400 km), développoe il y a plus
d'un skicle par Latéoobre, devenue
TAérupostale.
Pas dAmérique Latine, pour les
deux pilotes, mais une aventure qui
les a emmenés & Cholet,
Corbieres (Aude, véritable point de
départ), La Roguefia (Espagne), Cas-
cals (au sud de Lisbonne, Portugal)
© au Maroc, done (Tanger, Essaoul-
ru, Tarfaya). Un périple, d bord d'un
petit avion, le Cessna 173, qui a pour
mérite de falre oublier, un pew, le
projet avorté de participer une pre-
miére fols au radd. C'éait en septem:
bre 2021, avee le Sénégal pour hort-
zon. Mals le Covid avail changé la
danne.

b ambllion dore Eeher
les hommes par les

mes »

XAVIER MANCEAU
Préschont che TACPC

Cette fois-cl, pas dannulation de
derniére minute et une

CO - 21/07/2022

Cholet, aérodrome du Pontreau, jeudi 21 juillet 2022. Jean Yves Bergon ot Xavier Manceau sont partis sur les
traces des pionniors de Latécodre, devenue 'Adropostale, jusqu’a Tarfaya. C'est dans cotte ville marocaine
qu'Antoine de Saint-Exupéry 3 été chef escale pour la compagnie, de 1927 3 1929, (D d———

i Niner. « On a falt quelque chose
dutile, on nla pas seulement vold pour
voler », reprend le président de
FACPC. Dans leur soute, l'équipage
transporte des courriers de collé-
glen de Lézignan-Corbléres mals
aussi des stylos pour les écoliers
marocains.

Quand les autres participants du
rakd (hult avions et une vingtaine de
personnes en toat) ont aussi trans

16 dos livres,

Intacte, & écouter Xavier Manceau.
« Jo trouvais ga génial de survoler les
igions et de se poser sur les terres
des plonniers. Latéoodre aoait Numbe-
tion de relier les hommes par les hom-
mes et de trarsporter du courrier. »

Un sacré défi pour le duo choletals,
plus habitué i relier Iile d'Oléron,
lile d'Yeu ou le Massif central.
[Vautant plus que Iheure nétait pas

RAID LATEC(
Diesax Choketas sur la race

o Trae! RLER
D Traget Ao

Todon Alaetu

Agade

JERE-AEROPOSTALE

lalres et des casquettes.

Ga, cest pour be odté terre & terre.
Mais dans les airs, oG Xavier Man
ceau et Jean-Yves Bergon ont volé
Jusqu'd 2 400 m daltitude, & une
moyenne de 200 knvh ? « On slest
partagé les rdles, répond le premiler.
Il faut avotr confiance dans som copi-
lote. Mo, je me chargeais plus du
plan de vol, de lo radio. Jean-Yves

ges piconiem Ja Cafte Adrocostale

ESPAGNE

Madng

prenait mwvent le manche. » Le tout @
raison de quelques heures par jour
{entre 1 h 30 et 4 h), avee quelques
Jours « off ». Kt sans grandes difficul
s T « Il y @ eu quelques brumes de
ber, ce quin appelle des entrées mari-
times (résultat de la rencontre entre
un alr chaud et une mer frolde,
NDLLR.), des vents de sables, mals ga
Jult partie du charme du voyage. On
sort grandit de ce que [on fuil. »
Surtout quand le terminus sappelie
Tarfaya et le cap Juby. « La terre la
plus mythique ! », senthousiasme
Xavier Manceau. Celle, on I'a dit, qui
rime avee De Saint-Exupéry. « Cest
16, entre le désert ef laodan, qu'll va se
décourir wne passion pour le Saha-
ra et quil va dorire Courrler Sud,
racontait Le Monde, en 2018, Clest
dgalement ici, dans une

blancs, qul exquissery lex contours
de son Petit Prince, quil publiera
New York en 1943 » Les deux Chole-
taks, eux, y ont rencontré des habi-
tants, des militaires, « surpris de
volr des petits avions se poser avec
des gens qui viennent de s o ».
Cette histolre, 'ACPC compte bien la
partager. Dés la rentrée, avec trols
Iycées i il est possible de passer le
Brevet  d'initiation  aéronaut
(BIA) : Renaudesu et Sainte-Marie &
Cholet, Saint-Gabriel 3 Saint-Lau-
rent-sur-Sévre (Vendée).

Membre du club, ancien professeur
de physiques appliquées & Renau-
deau, Guy Gerchinowitz s'en réjoult :
« Avec des événements de ce type, on
peut aborder des questions d'histoire,
de mécanique, de météo. « EX méme
de littéruture.

mes de I"air seront offerts aux

Un sacré défi pour ke duo choletais, Jean-Yves Borgon ot Xavier Manceau.

rudimentotre faite de hauts murs Alexandre BLAISE
wows  ASAVOIR
S\FRANCE L'ACPC ouvre ses portes
\ L'a«udwdwmu?anu personnes ensituation de han-
por ar du ditouot sdecette
Ptmrm Lematin, desbapté-  association choletaise

D ——

Revue de presse

Tarfaya, au Maroc.

Des voyages, il en a fait, mais celui-1a,
c'était la premiére fois. Lui, c'est Cess-
na 172, un beau bébé de 18 ans et
750 kg qui peut voler & 200 km/h.
Avec ses pilotes, Jean-Yves Bergon et
Xavier Manceau, de I'Aéroclub de
Cholet, il a participé au Raid Latécoé-
re, en juin dernier.

40 heures de vol avec escales entre
Toulouse (Haute-Garonne) et Tarfa-
ya, au sud du Maroc, en hommage a
Pierre-Georges Latécoére, qui fonda,
en 1918, la premiére ligne aérienne
transatlantique entre la France, ses
colonies africaines et le Brésil, deve-
nue I'Aéropostale, en 1927. Un voya-
ge auquel ont pris part huit avions
dont celui de I'Aéroclub de Cholet,
pour sa premiére participation.

«J'ai découvert I'histoire des pion-
niers de l'aviation dans les livres
d’aéronautique, raconte Xavier Man-
ceau. Je trouvais cela grisant de
pouvoir marcher dans leurs pas. » ||
entraine alors Jean-Yves Bercon, qu'il

OF - 22/07/2022
Surles traces des pionniers de I'aviation

Jean-Yves Bergon et Xavier Manceau, pilotes de I'’Aéroclub de
Cholet, ont participé au Raid Latécoeére, en juin dernier.

Jean-Yves Bergon (a gauche) et Xavier Manceau (a droite), pilotes & I'Aérociub du
Pontreau (ACPC), devant Cesna 172, l'avion avec lequel ils ont volé jusqu'a

1 PHo10 : Ouest France

connait bien, dans l'aventure. « Le
raid, c’est 40 heures de vol a parta-
ger, donc il vaut mieux bien s’enten-
dre », glisse ce demier.

Il vaut mieux, en effet, car le voyage
n'est pas de tout repos. Principale dif-
ficulté : les fermetures d'espaces
aériens. « Un matin, on nous a dit
qu’'on ne pourrait pas passer par
Gibraltar, se souvient Jean-Yves Ber-
con. Il a fallu faire un détour de
45 minutes ! »

Alors rien n'est laissé au hasard,
pas méme le choix de l'avion. « On a
choisi Cessna 172 car on peut se
tenir a 'ombre sous les ailes, et la
visibilité est bonne », explique le pilo-
te.

Les deux compagnons de vol se
souviendront de l'arrivée a Tarfaya et
de la visite de son musée consacré a
Antoine de Saint-Exupéry, qui y vécut
dix-huit mois.

Romain BLANCHARD.
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Soirée barbecue le 9 Juillet 2022

watteng
*f.v‘ g ‘\,,
AL PL
==

CHOLET

Vendredi soir notre aéro-club organisait une soirée barbecue. L'occasion pour une partie de ses membres de célébrer les jeunes licenciés des années
2021 et 2022, qui a cette occasion ont posé avec une partie des anciens pilotes pour une photo souvenir!
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Soirée barbecue le 9 Juillet 2022

Ce fut I'occasion de réaliser une photo avec une parties des aviatrices licenciées a notre aéro-club. Nous espérons réunir tres
prochainement toutes les pilotes féminines de notre association pour une photo plus étoffée. On ne rappellera jamais assez que
I'aviation n’est pas une histoire d' »homme »!
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24 Septembre 2022, Un aprées-midi de vol au profit de Handitou.

Comme chaque année a la méme période, des pilotes de notre aéro-club ont offert des vols au profit de I'association Handitou, dont nous sommes
partenaire depuis longtemps. Pendant un quart d’heure ce fut I'occasion pour ses adhérents de s’évader dans les cieux. Nous remercions Elliot, Nicolas,
Anthony, Bruno et Marc pour leur soutien!
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Juillet 2022 : Un court métrage dans I'aérogare

Chaque été, dans le cadre de son festival « Soyez sympas, rembobinez ! », I'association 1.COM1 se propose de tourner avec les jeunes, des scenes mythiques de
films qui ne le sont pas moins. Pour cette édition 2022, notre aéroclub avait accepté avec enthousiasme qu’un de ces courts-métrages soit filmé dans notre
hangar. Aussi c’est au crépuscule, qu’une petite équipe s’était réuni sur le tarmac de I'aérodrome, le but : un remake d’une scéne iconique de « Réservoir Dogs »
le film de 1992 de Quentin Tarantino... rien de moins que ¢a ! Pendant presque trois heures, une petite équipe technique tres motivée et enthousiaste dirigée par
Marlene la responsable de I’association, mis en boite ce court-métrage dont les deux acteurs amateurs furent bluffant de professionnalisme et de motivation, le
tout dans un lieu atypique rappelant I'atmosphére du film originel ! Bravo a toutes et a tous et hate de voir le résultat monté !
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Aout 2022 : En vol pour l'ile d’Yeu
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Aprés 40 minutes de vol depuis 'aérodrome de Cholet, le survol de Ille d'Yeu reste toujours un moment magique! Les plages se déclinant en
de superbes camaieux de bleus paradisiaques! Merci Catherine pour ces trés jolies photos. Ci-dessus, aprés le décollage en 32, la cOte se
dessine... superbe!




Le parc avions de I’'aéroclub en 2022

Photo exacte de I'avion ou modéle

Immatriculation Type avion Construiten Commentaires en 2021 L
approché
F-GGYD Mudry CAP 10C 1988 Achet en 2010 & Catherine Maunoury, resiauré en 2020 (peiniure du vert au rouge)
F-GVAZ Piper PA28 1993 Acheié en 2015
F-HKTB Piper PA28 2001 Achet en 2016 (précédemment immaticulé G-LKTE, base a Lide Granzden au Royaume-Uni).
F-HMPM Cessna 152 Avion école de laéroclub ache en 2011 au Porugal
F-GAXZ Cessna 172 2004 Ache? en 2017 etramené de UK, précédemment immatriculé N21738 puis G-0AKR
F-HGMB Cessna 152 N=1586, achet en 2020 et immatriculé le 06/11/2020
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PassioNi%nant

R Ne e et

l salité :

Clest a 39 ans que le Cholet
les portes d'un aéroclub pour

a osé franchir

vasser son brevet

de pilote, un fantasme qu'il pensait i

Une virée 3 IMle d'Yeu, & Quiberon ou & Belle-
fle... Une sortie-au Mont-Saint-Miche), 3
Quessant ou vers la Corréze quil chérit...
Jean-Yves Bergon fait fi des kilométres quand
il veut soffrir une journée ou un week-end de
détente & quelques heures de route de son
domicile, puisquil sy rend... en avion! De-
puis 24 ans maintenant, le Choletais détient
son brevet de pilote privé. || vole, Un réve de
toujours. «Longtemps, je me suis pourtant
vu m'accrocher dans les lignes électriques en
atterrissant..., se rappelle-t-il de ses songes
denfant, abandonnant alors son projet a
I'adolescence et pendant de longues années.
Je pensais n'avoir ni les compétences, ni les
moyens financiers pour

me lancer dans cette “

Il a poussé la passion jusqu’a co-construire son propre avion.

cOtés d'un instructeur, puis seul. « Entre 10 et
20 heures de vol, on est ldché. Autant dire que
clest le plus beau jour de la vie d'un pilote! Le
décollage passe toujours bien, mais le palpi-
tant monte quand latterrissage approche...
Puis on termine avec des étoiles plein la téte. »
C'était le 12 décembre 1998 pour Jean-Yves
Bergon, un jour quil noubliera jamais.
Co-consbuction d'un auvion
Depuis, non content d'avoir réussi & survoler
sa maison {e jour de ses 40 ans puis décro-
ché, quelques semaines plus tard, sa licence
de pilote privé, qui lui permet de transporter
des passagers, le désormais vice-président de
ACPC a, & son tour, co-construit son propre
avior! «Jai ren-
contré un agricul-

formation. Puis le déclic Survoler m a maison teur qui avait déja

est venu d'un vol de dé-
couverte avec un ancien
collégue passionné de
construction, sociétaire
de I'Aéroclub du Pontreau Cholet (ACPC), qui
concevait un avion dans son garage et ma fait
profiter de I'un de ses premiers essais. Aussitot
apres, je suis allé voir un instructeur pour un
vol d'initiation qui a achevé de me convaincre.
Javais 39 ans et je me suis alors promis de sur-
voler ma maison le jour de mes 40 ans.» Un
défi quil a relevé!

Comme tout éléve, Jean-Yves Bergon a di en
passer par 45 heures de formation, menant de
front I'apprentissage théorique et la pratique,
toujours derriére le volant d'un avion, aux

le jour de mes 40 ansg g

congu deux ma-
chines, notamment
un Mousquetaire,
un modéle légen-
daire, sur lequel il m'a laissé m'exercer, en at-
terrissant sur son terrain privé et sa piste en
herbe avec des obstacles! Puis, nous avons
décidé de construire un avion tous les deux. »
A partir d'un jeu de plan quil a acheté, le duo
a congu un ultra-léger motorisé (ULM) bi-
place, en bois et toile, qui nimpose aucune
visite médicale pour le piloter, Certifié par un
organisme de controie, il a offert de belles
émotions a ses fabricants: « Cest fou de voler
sur-un avion que f'on a construit soi-méme ».
Sil aime Ia machine en elle-méme, Jean-Yves

Notre passionné Jean Yves a la une de Synergences le 10 Janvier 2023

Bercon éprouve encore plus de plaisir a parta-
ger sa passion avec des passagers.

Pifate baptiseur
Tant et si bien que rapidement, une fois les
200 heures de vol obligatoires avec des passa-
gers atteintes, le pilote est devenu baptiseur
pour les vols de découverte. Il .accompagne
également les jeunes qui passent le Brevet
diinitiation aéronautique. Par amour de l'avia-
tion et de la transmission. C'est aussi ce qui I'a
porté, 1été dernier, vers le Raid Latécodre-Aé-
ropostale. Avec son complice président de
FACPC, Xavier Manceau, il a pris part & cette
aventure hors norme, sur les traces des pion-
niers. « Nous avons suivi le parcours de ces pi-
lotes, qui faisaient les liaisons depuis la France
vers I'’Afrique pour transporter du courrier sur
des avions de guerre transformés pour ces
courses. Létape a lextréme sud du Maroc au
cap Juby a Tarfaya est un lieu mythique pour
l'aéropostale. Si nous n‘avons pu atterrir sur
les terrains d'origine, qui n'existent plus, cette
expérience unique prend aux tripes et apprend
beaucoup sur la navigation et le pilotage.
Lopération p it une dil ion hi i
taire en plus, puisque nous avons participé d la
création d'une bibliothéque en apportant des
livres dans une école de Tarfaya. Cette aven-
ture requiert toutes les qualités nécessaires
pour étre un bon pilote: humilité, contréle de
50i, concentration, anticipation, rigueur. .. »
Des atouts qui'il arbore auprés de ses petits-en-
fants, pas peu fiers quand papi les raméne des
vacances sur la cote.., en avion!
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